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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Ny

—~ PIRLIAT Uon -

NGST

,ﬁf.//ﬂ//// DN

/ .»/%/////Z?. /

4

\\- s.\.

pes QD b
m’é. 7 \\\

S
s o U\ ...7y X

c
:0
L 4
b ||||||||||
-, ssng vor \
N \\w«g???/wﬂﬂ//

~S

Alte Linie_n.

ERHEIM

=
I!Zﬂa

Beermann: Die Umgestaltung der Bahnanlagen in un

\
y o~ v
oy \ /44 \
VAN R A LReed
N S A
%\ RN X
™ / R 4 g '
\, N ../ SRR , \ .\w \\\\\ /
\ R N
NN VAN N ~
AR e R =
N » o )

AR, f
W

,/%7\

)

Y
— :uﬁm\%\/\\@w,\ ==

X .\n.l/l“\o.,.\‘
5 ﬁw\u&&\.\
.4‘9 \\ \"

2\

M_ﬁl\

=

i
‘V =\
= =

¢ | ——

1

\\»
it
N\pgee?
4%
WD
GO
s

C. W. Kreidels Verlag, Wiesbaden.

Lith. Ahstalt v. F. Wirtz, Darmatadt.



=¥ AN

s\
' Ql RN\
5 3 N
~ & . SH N\

IS | | e—

BIED .
K=

o

f C/jli ? \ \\\‘a\ w& N _\\\/ﬁ,/"‘\\\ \

- - N N
: — "e&?)\&/’ e O N T
£ =z = = = AR \\ \
Z \: % \ N\ \J I\

-
—

e

- -

£ N
N ’l, CP.E \\
il £
h s




Bahn

¥

—

Abb. 4 bis 6.

Dampftriebwagen

Edola

2900

der Jseo-

. ©
m R
Q
g 2/
-
- /
o /
o
o i
"Il.
'
m
{
///I
|
|
|
|
]
|
|
|
|
“
=
<
0
Q0
<

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

i

470.

T
110

7900

MaBstab 3:200.

Abb. 11. Senkrecht
eingebaute Ziindkerze.

R—a_s
A KR
ilXxxﬁ
v v VY gy

XK P

(c(L

e meu -~ S0O00

I}

(Abb. 5.

-

Mo 0360

Abb. 1 bis 9.

|
f
|

K

g
K=

c
e.a
. o2
Bae
SWS
@ 5 =
S g w
1.n||‘r
&

G
8 a =
< g =
s =
O ¢
[0}
©

/

Einfulléfnung

2700

1. KI.

Abb. 2.

70

___:‘\‘.'_. —_—

o 800.

pr——————

1

70

-

e

3300.

1

o

@
(S
o
g1
S 3\
& X
>
~
—] E
—] E
— 1=
0067 -
£
| t
N ;
\ F
) ¢
7 =
=\ =
e —— I
1

3300

'Y

H—mgglt - m

I Ki.

*

==

S

J

| S

vA-Abzugsrohr

Wt
7

o
c
3
©
c
>
N
o
£
©
1]
£
)
£
o
o
0
©
[
>
Y
c
o
a
(7]
o
c
>
et
o
-
S
e
e}
<

Wagerecht

Abb. 12 und 13.
eingebaute Ziindkerze.

MaBstab 3:200.

. Strahlschirm .

c

®

o
£

©
-
10
*

£

=

o

o
®.
E

o

£

o

£

/

7
Ligg 20,
2,
&

Gemeinsame Ri/ok/e/fun
g

Stromverteiler

Stromerzeugen

Sirahlschirm

)

Mafstab 3:200.

a2
o=

i

7.

Abb.

Abb. 7 bis 9. Lokomotive dér westdeutschen Eisenbahn-Gesellschaft.

f———

C. W. Kreldels Vériag, Wiasbaden.

PR3 nnung

Umformer

Gemeinsame Rickleitung

g Leitungs-Entlifter.

el

ng

fur Kohlen

i;bllo'ﬁ'nun;

Einfulldtinu
2

fir Wasser

Werkreug /

"y

e ey
i

1560

el

Lith. Anstalt v, F. Wirtz, Darmstadt.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

45 g0 45

1809, Taf. XXXl

“etwg 655" nach Abldhrs von Tremessen.

Lith. Anstalt v. F. Wirtz, Darmstadt.

]
km:659% &850

Y60 'gﬁ’g’m

80fm. . b 100km, ] | 'Illl][ Ls,}
AT i i N Betria
L’_"‘»—"ﬂ Abb. 1. l\ Abb. 2. 7, i é Abb. 6 a. 4 .| | & Abb' ? und 10." .
70 \ L T«‘: / it Foster Nadel| T’ ? “f Speisewasser-Vorwarmer fir Lokomotiven.
\ & Ll ! T URBEBE II I
& - /»A( Geschwindigkeitsmesser Nr 72895 der Lokomoty | ) | Abb. ©.
¥ | |ziig N 242 am 27,1108, | L I
2 1 ) im 2,75 fachen der wahren GrifSe. | ‘ |
1 f ] J
\ 4 \ H
“ ‘i ;4"’ \l i
\ 2 42
‘ \ y ) :
0 4
a Geschwindighkerismes. \\ Sobrodomihl LT
C > -
20 Lokomotive 677 P, Zugund Tag it ) r.-""
Geschwindigkeitsmesser Nr: 72921 der Lokomotive| | 27 unbekann?. 4 7
’ ? "
2 407 Bg, Zug Nr E 6 amdJ. ) a. Stechupr: 23'5
7 S \ pd f 7'.5]/”,‘”” b. Goschwindigkerlsmesser: Ausblasershn =
\ B3 1 2' We { a Tatsichlich : 22,51 km.
of 0 ‘ AL L6 Soschwindigheitomesser i on
ERIINENE NEEERE I NENENI -
1 inuten =188 §)mm. - 0,504 [12.8ekdndan-54
100km : 13,0 735 750 765 225
T T TTTTT]
| ! | [TTTT] Scharte Betvivbsbramsuny Schachel Beriebsbrebuny [T 0
‘ 2 Abb. 3, 5718 771 2 |9 Abb. 6 b. Pl
& ety ”"’I’”" ' Abb. 1 bis 8.
[{ [l 1l ;
“ 1H ] i m 14T \YAAL Richter:
Wl 2
Geschwindjgkeilsmesser o/roma//yf : | 3 \ |We/|fe/‘ Zug Nr 242 Der ‘ 4 ERSSBARERE I l
e 27.V1.08 ar® Beiriebsbremsung
607 By, Zug M am s e .
o & e | | \ ! | , Geschwindigkeitsmesser ;a. & > &
1 P t T | 3 7 -1
L1 i TRIERRRD; ) von L A T | LT
| 4T %’ | 1/ ) YT i T T
Lt =TT HauBhalter. | | | )
s y
B i || || |Werer Vr I 1%
¢ | 4
i | N
2 il 17
I 1
LT i anysaan I NEPGARUARANY | 1l
20 ] | ; 3. 75 7 W 9| 20 | 11
L4 |
ye 1 i |
';/ 1 80 i f ! i
% | [ A | 1 .
J i \ ! . i) |4
0 o4 | | 1 . ' i \ W | Flehne
EEREER L] \ Weiter .(|)8. Wicred \ I l
&5 = 12 Sw) = _ %) {
” . soll 4¥ 11 i ! 22 ochuhr: 1246
700k, //a/fvnI/lnI/JI __Ienau. I | i T I@/)ﬁf on vor Iremessen &i, Tyoﬁ 7I§/|5|e?.I I i T Iil i | i ] Aafénfhlal.lr{; huwindiggheids 23 37%-9%73%)
! 1 I ] \ 5 (—7"=b X Tatsschlich it 'I ) I
.II “’ Hlli] | \ / ) a. Tatsiichlich: Ti41 km, Vil
Abb, 4, 5. | Aufschresbung des Geschw. erfsmessers /12669 der Lokomoiive \ | | \ I £ b, Beschwindlgheiism ! ! 123k 038km57%)
Say 605 g das Zuges Mp D52 von Thorn bis Talsee am/Z V//IOZ/.' “l”u”d - \ | ! 14 — i i.l i SENENEN .
&) A im 33|75 fachen der w aglorgescniozee 4 I l - . |
\‘ T 4 l |
Regler geschivsser \ L LA S Isessimers ‘| Schonfar I 1004 55 ﬂ'TTT"I—rTo ‘-’ﬁﬁ'— i lstiickwale,
wmﬁ-mﬁ 2| \ il [\ Batists = “l | | | RMIAARRRAN] oo ity Vor st B, Abb. 7 und 8 T prymtoried
IR horls. Bety \\ I N g @ } | l - 34 58 | | |3 lq b d Falistickantrieb| | A )
& 4 : MMNT \ 1a. Stochutr: 22 | ! I S ? T Abb Mafstab 5:9. 1 H
Y \\l\ : \‘ ]| Ilb “I1 \ b. Beschwindghksitsm, on 23922216 %) g0 M ! : Aniriebschnoke it [
| | ! (a57= a. Tatsionlich: 26.28km. ||| | | | | [1] | | | I IEN | 1 Gobalund Dreingoken™y | |
\ \ “ | 0 er: 20,08 km. (-02km = Q6% X scherbe,vorn dan L. okom [N
\ 1 . | A N T A A AN \ kuppellachse angstvsben:| | .
Y ‘ L) S | ey Lz L[\
] | 700km.__3, e . 0 _ug0 60 I \
Arg Tremessen., ) (/ ! Scharfe %ﬂiegbremwn 2 L lz MT” e I ‘\ =2 O _ &=
56,01 /e, \ - \ =
29 A / I ] ? C] ' =
» {
74 i S| oo | Lt v L =T
Steigung 7:200. o5 / \Stergung 7: 200 f E l | ] l y | I \l l \ ': I |
2
]
7] -.-/ : %’A‘T ' + I | | ; .L -
i ? Kl pat | | 20 1 4 = | o
- —— . o ke = A | | W
72 SekundensE8 (58 mm. 7,5'Minmn=7€,a Q504km, f—2am —+ | I I \ll | ; -
-Die Eniglersung derVorspannlokemoiive Rind zwischen km 39127 und 58715t g ! et I | f? % 5
Jn diesern Augenblicke wsr olis Hyppelackse der Zuglokamotive N 605 noch suf dert) : I} | l | %)
ausgekofferien Gleise, nimlich bej km 59753 bis 59740, und sie lief von bier sus B i | w0 | ) 0 | 1 =
" och sufdiesem Glekse bis etws km 59720 Die Enfgleisung fond rnithin ofwe #0m R, 7:c0 7600 Jio 122270 Ziw | L2 » N 3 ) _._C. ___ E8l Abb. 8.
vor der durch den lefzfen Stich: 42,0 km bezeichneten Wegestelle 55,08 statt, & YTWELEES

=

C. W. Kreidels Veriag, Wieabaden.



Organ_ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

: , 2 Abb. 1 bis 4. Mayr: Neuere Einrichtungen ' i ' 1909, Taf. XXXII.
Abb. [ bis 4. Masohine mit slakirisshem Antriebs N in don Lokomotiv.Ausbesserungs Werkatatien S ?\bitt D Abb. 5-und 6. Untergrund-Giterbahn fr N |
. : - ) -Ausbess - -D. .5 . -G i .
fiir das Aufreiben und Gewindeschneiden der Deckenankerldcher () _'nden Lokomotiv-Au 9 chni _ un ntergrund-Giterbahn fiir Neuyork

- in KéIn-Nippes.
sowie fiir das Einziehen der Deckenanker. ; PP

o . l‘
M b 1:8 : .
Abb. 1. Schnitt A-B o appg. A

[

N '—

W o
s 2y
El"'ﬂ"' e T T R T TR

ILI}_\J\HH ik e \zg_ml _1__'i_l_!=!§
IRt l\i‘iii\!lﬂ!ﬂ!ﬂ_itll!l“l\.!lﬂ RIETTY lllw

| !
AR SRR UETY RV RRIBEI DI

ni'l‘\mf

Hn

r¥S/

N
N

. ALY
—_ . ] I - <«
Refbungslr}/ppe/un_qg A, U ( Shele ) § > g
A I 5
i R 5
| A Y i
s n
LANG T B -
) (e e A Y e
3 (N ﬁ i | ) & { StaBe
------- 2 NG IR 7 v 2 T 7
| o S a7 7 /
15 e /
E%\\\'\\'\‘G{(K\\T\\"\i,,‘,;;.\\\(\\\\\\\\\\\\\\I/AE N ~
| ! ‘ ;
i | — 332 ! H !
| I
i 1
Lihidd] cos— B . : - 127 >
W T
/ / A
=l ! Abb. 7. Tunnel-Bohrmaschine:
J L) L . | e ' 76 -1
! | | ) & !
! | [ i . - % Z 7 - e
Pl I | Rerbungskoppelurg. . ‘ 7 2 i ), L Z LTy 707 : b ] l
| : | | 1 2 ) 7 % /Af/// S C 3
ot 14 | 7 . Loder J_ &
) 1] ‘l | @ H ; t . ) 1
__________________ R T R i i i T : 1
| 4 | | v T
Ll 1| b : : a3 ! . Lo T _________ Ty T
Abb. 8. ‘ g _.O. : - ‘i § E < = — - ': rmambee e ._._’.._._‘.__.._‘V';_-._E-.._, — -,...|‘v .:..gl ,>
815 | I S A
- ! !
_____________________________ = = & Ly | ) R
T R R e o - [EFEES . F
e i Rt wh i i B e R \ . !
) ==t _ oL L i = ST |
f! n - - P - T TS s 1 [ 537 1 ] : = i
& = D) T 0.0 O ) . || | Li:é_(u :
S = i — -I g ' e IHH— ] o7 >
. il == IDIAS=: ! ~
Bl | ket | i PO NN .
\I ‘J: l ﬂ_ D/Zr/‘\\}:‘\‘\‘ll :/.!.__.._ Y E.{ N 1 \ Abb. 8 bis 10. . )
s [ ; N - [ g s p A . . . . . .\ .
B LH T S W 1 /7N SRRV X | | AN B SE o i S m——l —_ Heinz - Westinghouse -Dampfheizung fir Eisenbahnziige. .
T I . ¥ EN 1o Y BN 1<, Y I 1 o ¥ N ¥ I (. | B LY}
I ]——‘_:‘—“ “:——‘ et e =73 v."“...:?::'_T_'.——‘._._-__—. . o e e s " — = v S = == - I——-l—
P — BV . v v kv R . B— bV o VIH i

. Zeichen-Erkldrung.

H.
N.
R.
T.
W,
L.
V.

S

Heizkorper,
Absperrhahn.
Einlafregler.
Hauptlsitung-T-Stdck.
. Wasserabscheider.
Entleerer.
. Steliventil,
. Sellrolle.
St. Steliventil.

zm Hauptleitung nebst Abzwelgung zum EinlaBregler.

Helzleltung und Abzwelgungen zu deh HeizkOrpern.
vy ROckieitung und Zweigleltungen von den Helzkdrpern,

Abb. 9.

Riickleitung

Lith, Anotalt v, F. Wirtz, Darmstadt. ' C. W. Kraldels Verlag, Wissbadan.



1909, Taf. XXXIIL.

€. W. Kreideala Varian, Wisabadon.

DY JOWDSOUE " S

et%n

sess

—x———=—=|-

Q
= @
0
o o
8 c
£ ¢t
0« <
4|le —
e = E g
b.m.m..Ao
Smc\
.&e.m
o % £
< 2@ T
~/n \//// MIDIV
. (T T | o @
g {8 _ ® .
A N ENE rm
=]
X
| ol
- T [ )
. , @
Bm n.mmu.
T © nmwmn
An;&.mvw.%m.u :
‘5
- 2PN £23 oi
C 5 0 « 3 & - Am.ﬂ
: Oy O 9p A9 o . )}
Q T C = = « Ke] :
Q2 © thz 8 0
< K%m m <
5 ——— .
.9 2 . I.ﬁlrl. d AN
oo 8 . " .-):-. B
SHI,MW. _%gm \“J .w., rl__ reii) o
2e2: AT
Uo.wno o o : _
< RN E S Szl (e | Kt | |s L
.= 9 & o N N £ N 2 ) I‘,W*.W‘nln_.
b.mbnnvab &, e ! S -
bSI_MA i _ : g $
<32 L P ot =
anPu Muﬂ.«xbﬁ.{ .
m ! Q9
© ! e
<

.7/////////?//071

\\\ﬁ\\\;\\

T T

aRske B

d_

(S IISIISIL LTS STILIITIITLRS S

//»v%/////// //z\A ]

,_ \\\\\\\

/////

........ g |
4
@ - ¢ 4
A ———— ~
=
c
£
Q r
N 5
. —] —+
[aa]
< 3
o <
£
£ J
a R
ln - -
X . g By
[3)
u lllll
[N
e}
-t
S 1
u -
~ 0
] — g )
c
08 N
23
S =
- et depet
£~ I
- © |||_ ..... -
-~ BN S .
2] (e ot
‘. 7] aal
o S i
[
K i
b\ I n ; e
y— \»«. c.,«/v \\m\v m
a L L
% s NN -

SaOOT,T,s:s:S nY

N

S ‘r—-——-'-

3=

Wt NN

J J—

et

1

A

Lufihdmmaer
Rippe| 75 dick N0
<

1
!
{

////////

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 13, Mayr: Neuere Einrichtungen
in den Lokomotiv-Aushesserungs-Werkstatten
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Lake: Neuere Personenzug-Lokomotiven in England.
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p . . ) Abb. 3 und 4. Kropfachse zur 2 C - Lokomotive
Abb. 1 und 2. Kropfachse mit Gewichtausgleich der London- und Siidwest - Bahn.

zur 2 B 1-Lokomotive der GroBen Nord - Bahn.

Abb. 5. 2 B 1- Lokomotive der GroRen Nord-Bahn:
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Achsgewichte: 15 ¢ 18¢. 78¢ 18,2 ¢

Abb. 8. ,Block - Zug der nordbritischent Bahn mit 2 B 1-Lokomotive.
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