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rgan flir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1909, Taf. XLVII.
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Abb. 9 bis 1. Heizkesselwagen mit Spritzvo'rrichtung. Ma§stab 1:75. 1909, Taf. XLiX.
Abb. 9. i Abb. 10.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Abb. 1 bis 5. Uber die Beanspruchung der Krummachse einer Vierzylinder-Lokomotive.

1908, Taf. LIV.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Abb. 6.

Abb. 7 und 8. Anzugmomente aus den Kolbenmomenten.
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Abb. 1. Fahrten mit 2 C - Lokomotiven Nr 8 und Nr 4 am 3. Sept.1907.
48 Achsen. Gewicht mit Lokomotive und Tender 433 t. .
248 &
Kieritasch. Jeso = o e 2% - 20,
Strecke T |7:288 — Trebapz-Trebsen.
7. 450 > -
Hierstzsch-Trebanz- | Fahrrighting
Trebsen. hm. |0 7 2 3 4 5 & 7 & & 70 77 frno.
80 Arm. Y
70 —— \
Gesohwinalgheit 6o ———t— = < -
= 7= - Y, g
40 7 Lokpmotive Wrb. mi3 Shnkichen v eryng \ /
Am St _30 P 2 2 o ) Jul r P » > 7
Y K 7
10 /. NS
o r AV
—i30 | 49
Fullung %0 des | : - 30 - 20 30
5] 4 .
Kolberweges ~ 1930, 25 - 20l ___| el 30
Holbenschiebardurchmessers 160\mm. I
——d— LoKRomolive|Nr6 mif\gawdhnlicher S"fet/erung
12 Ky 2 o _|n% _»_\werbessatier n
Dampldruckat — —f
R S n— e e S T
7 T P
18
4m |0 7 “l2 3 3 5 6 7 & o 10 7 km. '
Lith, Anstalt v. F. Wirtz, Darmstadt. : )

R
N — \\\&\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

DLMMDHITTTTIITII
|

*

1909, Taf. LV.

o/idrs &
Abb. 8. §/FEIN
o sbemeirey SIS S Y
qer alen—— MmN /S & & §
. b
ot 5 ‘??/l‘\?‘ %§ &%
5 ; NN e
A )
as A o
W p Q
N £ X
¢ d e
; i R
s bisﬂ’,‘_,
-
Q S/
=gl A
<§._§ X N\ N\
— " N-_ a7
) /;:\ - ~Holbenhud. .
T o ‘
4 Uberdeckung des |
Hauptachigber-35 | N
// \\\ )
7 —_
N ”//’/ [
% |
1l
H 3 . de
P zuguraft ]
Mit //ii/%c/l/ééen

70

.

.
G
A

Al
TR

i-'i,y“w,

il
77—

!‘a\/{/\}/‘{l\\w_ﬁ“\

C. W. Kreidels Veriag, Wieabadan.



