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Abb. 9 ’bis 11. Signalvorrichtung fir Eisenbahnen.

Abb. 1. Verschiebebahnhot Gary
der Chicago - Lake -shore - Ostbahn.
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Abb. 2 bis, 8. Stromzufiihrung fiir elektrische Stralenbahnwagen. Abb. 7. Umbau eines Teiles der Kanadischen. Pacificbahn. .
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Organ fur die Fortschritte-des Eisenbahnwesens. - “1909, Taf. LXV.
Abb. 1 bis 24. 2 B-Personenzug-Verbund-Lokomotive der oldenburgischen Staatseisenbahn
mit Lentz-Ventilsteuerung, Dampftrockner und Anfahrvorrichtung der Bauart Ranafler
Abb. 1 bis 18. Anfahrschaulinien.
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Abb. 17 bis 24. Fahrschaulinien.
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Abb. 1 Die neuen Kanalbriicken der oldenburgischen Staatseisenbahnen. . . 1809, Taf, LXVIL
3 . 1. - | . . .
Ansicht der Kilappbriicke und Schnitt durch die Gegengewichtsgrube. Scherzer Klappbricken. [ Bl Abb. 3. Schnitt E-F. .
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Abb, 3. Abb. 4. Schnitt A-B,
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- Die Seilebene bei Ashley, Pennsylvania.
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