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1909, Taf. LVI.

Abb. 9 bis 12. Anderung der Achsanordnung

NN
bei den elektrischen Lokomotiven der Neuyork, Neuhaven und Hartford-Bahn.

S \ ‘
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\w

N 77 \ i N\ 2 \ P
IR \\\\\\\\\\\
N e 13

Organ fur die Fortschritte des Eisgnbahnwesens. S

< N |
H
\4////}\,\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
A | ‘

A [T \
//WWI///// '
ez |

Abb. 11 und 12. Stiitz-Lager und Platte fir den Laufachsrahmen.
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_ _ - Abb. 5, 1909 TafLX.

Lith. Anatalt v. F. Wirtz, Darmstadt.
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2 B-Personenzug-Verbund-Lokomo{ive der oldenburgischen Staatse
’ Darstellung der Wirkung der Steuerun
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Lith. Anstalt v, F. Wirtz, Darmstadt.



