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A. von Wielemans: Neuere Lokomotiven der 6sterreichischen Staatsbahnen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1909, Taf.lll.

A. von Wielemans: Neuere Lokomotiven der &sterreichischen Staatsbahnen.
‘MaRstab 1:50. .
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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A. von Wielemans: Neuere Lokomotiven der 6sterreichischen Staatsbahnen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.  Abb. 1. bis "22. Richter: Abhangigkeit des Heizstoffverbrauches der Lokomotiven von den Betriebsleistungen der Eisenbahnen.

1909, Taf. V.
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Organ flr die Fortschritte des Eisenbahnwesens. * Die Beech Grove-Werkstatten der Cleveland-Cincinnati-Chicago-und St. Louis-Eisenbahnen. ) 1909, TafVI.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Hebewerk-Anlagen fir D- und Abteil-Wagen.
Hebewerk fur vierachsige Personenwagen.

Tragkraft 36000 kg. v = 0,008 m/sec.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. T'und 2. Berndt: Hebewerk-Anlagen fiir D- und Abteil-Wagen.

1809, Taf. X.
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Lith. Anatalt v. F. Wirtz, Darmstadt. ) C. W. Kreldels Vartag, Wiesbaden.
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Lith. Anstait v. F. Wirtz, Darmetadt.
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Abb, 1. Die neuen Werkstéttenaniagen
der Mogyana-Eisenbahn-Gesellschaft in Campinas,
Staat Sao Paulo, Brasilien.
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Abb. 2 bis-4.-Federnde Anzugsvorrichtung fur die Wagen
ber Bahnen mit Férder-Gliederkette,

Abb. 2.

Abb. 5 bis 8. Mehrteiliges Achslagergehiuse
fur Eisenbahnfahrzeuge.
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fur eine einzusteliende. Fahrstrafe
falsch lisgenden Weichen.
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C. W. Kreidels Veriag, Wiesbaden.



