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Die Virgl-Seilbahn bei Bozen, Tirol.
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Abb. 1.
Ldngenschnitt der Bahn

Oberbau-Lagerung.
Mafstab 1:42.

Ux 2 Ankerschrauben auf eine

Abb. 3.

Schienenlénge.

Vilrgi

M

1908, Taf. XLVI.

Bshnhofsgebiude mit Wirtschaft.

Iliilll;‘ii

2\

in drei Stufen. wffefonslewﬁlbe Magstab 1:42. /
Magstab 1:800. 0m wpgerech
afstab 1:8 . A .
I; i s
' 77 .
Betongewdfbe i = e
601 wagengcht ! S -
— i < 2 P
o |- Ausoribhe 7704 lany ) e ’ L ose Einschnitt.
Hohe +{|255,0 pihe | + 1395,0 4_ Hohe +)395,0 Magstab 1:100.
Neigun Halo 7 der AlSrundunge 1200 m
gung . Steigt 66%, wagerechte Lénge 17683 m Steigt 70%, wagerechte Lénge 109,42 m
Richtung- Gerade 1 Bogen, Halbmesser . 250m, 7585m lang L Gerade Gerade
Abb. 6. )
YT f
Bahnhof Unter-Virgl. ;I
'y -7
Magstab 1:300. WC‘-“&C . ;’//I’/{ f . 65"‘00 Abb. 7. & 2
0 e P e 5 A SGESSs
i ) /;:{/ i !{ g <) ,4@§ IIHEHEH e
2 = /é-'l % X7
261 : 261 i AN ||| Fobrer i
e~ e e i o e b > A e 7 i . 4 ' =\
x i i 7 4:// /{1 | l /’; 2 l Pl /,”,ﬂ«g\\\\\&\\\\\\\\\m\\\\\\\\\\\ 3
Unferfahrt, km 208127 i ] A ol A £ ] A s R
anlélslich des Bpues der YirgliBah A //! ’;, d ! /"ﬁ(% o I . /'/ L ! \‘\\\\ /,7/:{5
Rl | LooEEA L e > A T IS
& ps389 ; — i e v \ S , \ —'?i’
£ %l ¥ i i sl _.a..x."{ /! g'\.
2 s ; 3 Z —7
B A LS 7 ey
2 3 g 7 i |
QF}, o 1.~ ¥ elal /anbabt
&0 g o / / / 7
I 26135 [ L / 70 e
. L //A /
% 2000 2 ks 7 7 / 6o 600 (60§ ‘ \
, —‘___ B ), A ! 1
777 //4'/{;{// > '{’/{/I %5 7. /’é/ /////I//////q' Q I 30’20 : "‘% ]
x 3 | \
| |
- 1 \ H
EEP TS AR AP A e o i S M
/ T TN ‘ ’ — i 8 1
;S S Ny S e ——" Abb. 5. L |
ST SN S L : - '
g / \\bya We 'gch //(amfﬁ”'l-i;‘%er?m%»——&i _— Gemauerter Damm Wi fscha/'/sha/i e ]
e f S I R TS \g,% ¢ MaGstab 1:150. i i
4 ,;}‘50/ VAR AV ’ | | |
Y AN X o i : w00
v 7 : 57{ ° e — ' e i S
// / AN . Hie-200 1,10 R 3 J
/ P e R T 1= ‘ ! 1y !
/ / N ?__ ANimrainsh ki i I1il T Warteraum & X y
/ A Zu. und 7 ¥ P 7 & 0 i 3
1/ |, /] Jbgang'zur | & ‘é‘ T "i und Kuche 32 2 W1
. S S £y et .37 7 - Kasse
4 ﬁg}(."hssfraf.'s‘el ,', A '/ I - & “_ —% - § [ 55
7/ il bRy
2T I [0 1.5 0 T R —hos e 305 540 \ g : N
A B A s Ty G0\ 0\ s\
iN J' | Tt fa] 1o r_ E r1 el o HS0 ol 300300 100,00 £O0_j 00 300 850
; - Goioes _--. 11 | \\,a/‘ef § 0ffene Halle
\ e T o .61 om0 B2 !
6,00 il .60 o S & - 0 _ .
- / == = N ‘E-_' -

Lith. Anetalt v. F. Wirtz, Darmatadt.

3

C. W. Kreldg‘le Verlag, Wiesbaden.



CH Kreidels Verlag Wiesbaden.

A
Al

= S ||l
s . bl
5 | - o B il TR
T . 3 S S L
& Lo 0T 0o P TR | B -1 % =
_& | =1 & =3 | 1 |
s || LEEsE 2 ) 2T Gl
= L« H4T s bl [ S Cié I
| 5 0 0Pg O i I ) 1
| ! b H \! =
1 2B g8 & , m i | N Lo \
P eagh , b i~ 5 \ 5 i
P Bog g P e g S5 : / ; 3
by UE8a g <1 " EE THTHE IRIER P =S |:
8 m & s PM i & ) \ < ﬁ | __
- | Y
- 8 ap g o ) || &
Lo o A 48
P P ¢
o s U o D R
P 8 T4 bl
- it | e ||| e ;
1 h 13 \ v o
N O S A I
. _ ppas g
+ Y 31 dads ! T -
m N g YL R jreoa L
g _m.,” ﬂ. 30~ __, A _ ‘_,IIW—J m ___ T T
m 1l ﬂ } ] g \ g 1Y |
3 . D i 1A
12 o ] I r _. _ \ = P
5 3 | i . ¢ \
= I 1 | N N AN A
g ¥ L e | S om /IR ol
At ! _ ES e 844 |||I|4._mm..vﬂ.4m\_ IF hﬂn"h.l... % r ‘n,”.hhﬂ-niuv.lllznuh..ullh _\w»\ — :U.m
N (AR T 2 R = = L NOIT i
E= R i e il m. e 1o! =i mm Ly
R : AL | p — . i
E 8 T | g e e A L e iy AR
S 4 3 are il S ==l | T
= ) B -0 K - ~ \ 9” 2 — 1 . _" — -
2 ] T [ Bl ] |8 HETES s = .
- AT A =N y 5 I “h
= ¥ \! 1z I = =] | S = QIS
3 8 BV ¢ | ol VIR PAERANG _ !
Qa i 5 IW« i — Lo
fa 1@ [¢] 1 i m 3 N N _ " \\ _ P i mm
g B s e s hﬁ_ﬁ _i “ / b ! !
s Lo S - R } ! R k—-2oz vw_ | / ! [N 11 P perg
293 oeme i wrrmt ST B\ 1 ; j
N A | X, H -
1..w.. SR By TOUREY T e ” X MWEE\QRS 3 sy
=R _ P i .
=2 57c I BT I B
¥ = IR T
.26 T R e AP - :
g2g A ~ 7 NN _ =
3 0 I 1 1 i e
3 .0 s 7 L ; _.“__...m.wi,r.- P (=
3 WB N M“\\\\\\vv\\\\\h\w \\\\\\\\\““ - 3 m s Ty 3E =}
qm & T .\\\l ) Al 3 U . ,
.m. g8 % o i \Wﬂ T ﬂ 5 © o i
6 @ 4Ty, ey i m,.mm e.m . ‘
I = I _ 2 25 4 &
PO . L] SEEEEE I | :
5% S0 0 N reUb | BEEESS ] - :
3 %] .*Iuﬁ.iru..ll.mul.l T A L Wos, 1 A,m = T8 m m@ 3 .m.a = o fert a i
. 2.8 i i . w1, Q ! 8 an.mu 3§ 8 3¢ =<1 .W > 1%}
L AL s 4i 32 29 &
B = i ! : <3 ¥
m vl m "_ wrw.wmlzxo 69 3\ - 3 mw <® MM % m W ..%_ m .m
S el 1 H [ _L 9 i By b «
- IRV . R S 1 g 2 29 B g o
B £ _.au_..%{m.l 36~ asPat——" ont X \\. 2 3 m A 7
. m A (-5 3 \ L £ ]
%-.Mvr,.o 1%

i Lith. A=t v'F. Wintz, Darmatadt.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1908, Taf. XLVIll,

Abb. 1 bis 8. Einrichtung zur Schwellenverdiibelung
' in der Holztrdnkungsanstalt der wiirttembergischen
Staatsbahnen in Zuffenhausen.

Abb. 5. Verdibelungsanlage Magstab 1:200.
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Abb. 1 bis 10.

NN 772
A

Mafstab 2:25.

Abb. 4 bis 7. Maschine zum Bearbeiten der Kuppelungsmutterzapfen.

1908, Taf.XLIX.

Ausbesserung schadhafter Schraubenkuppelungen

bei den sterreichischen Staatseisenbahnen.
Abb. 1. Schnitt A-B.
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, \ : ’ 1908, Taf.L.
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2 C-Personenzug-HeiBdampf-Lokomotive.

Moskau - Kasan - Bahn.
Magstab 1:35.

Abb. 1.
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