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Abb. 1. Dach. Crundrifs. Malsstab 1430 Roth : Die Hallen der Lokomotivwerkstétte Schneidemihl.
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brgan £ 4 Fortschritte des Elsf—nbahmlesens " ' Abb. 2. Dr‘eia.chsiger Abteﬂwagen 0. Klasse mit Seitengang. Belgische Staatsbahnen. 1908.Taf IIX.
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