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Der Wagenbau auf der Ausstellung in Mailand 1906.

Von Ingenieur C. Hawelka, Inspekior. der k. k. Nordbahndirektion in Wien, und Ingenieur F. Turber, Maschinen-Oberkommissiir der
Siidbahn-Gesellschaft in Wien.

Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 18 auf Tafel VII und Abb. 1 bis 18 auf Tafel VIII.
(Fortsetzung von Seite 40.)

11, Beschreibung der cinzelnen Wagen.
II. A, Italien.
A.1. Wagen far Vollspurbahnen,

Nr. 1) Zweiachsiger Saalwagen Nr. 210 der
italienischen Staatsbahnen, gebaut von Fratelli Diatto in
Turin*) (Taf. VII, Abb. 1; Seite 78, Nr. 49.)

Seitens des Werkes war dieser Saalwagen zusammen mit
nachbenannten Wagen, und zwar dem Wagen I. Klasse 18204,
dem Wagen II. Klasse 28404 und einem Wagen III, Klasse
42004, ausgestellt, Diese vier Wagen und der unter Nr. 9)
beschriebene haben 9™ Achsstand und sind hinsichtlich Unter-
gestell, Federhiingung und Abfederung gleich.

Das Traggerippe besteht aus zwei 235 ™™ hohen 1-Triigern,
zwei 235 ™™ hohen [-Brusteisen, neun [-Quersteifen, zwei
zwischen den &dulsersten Quersteifen durchlaufenden Lingssteifen
und je zwei L-Versteifungen zwischen Brust und erster Quersteife.

Zwischen der dritten und vierten Quersteife neben jeder
Wagenachse ist ein Andreaskreuz aus Winkeleisen vorgesehen.

Die Langschwelle des Kastens ist durch einen T-Triger und

dieser ist durch ein-Sprengwerk versteift.

Der Kasten ist auf dem Traggerippe besonders abgefedert,
dhnlich wie dies schon seitens der franzosischen Ostbahn ausge-
fithrt warde; eine Abweichung der Bauweise dieser Wagen besteht

*) Mit einem Wagen III. Klasse dieser Bauart wurde im Ok-
tober 1904 auf der Strecke Turin-Novara eine Probefahrt mit 80 km/St.
Hochstgeschwindigkeit vorgenommen, wobei er auch fiber Weichen
sehr sanft und ruhig lief. Eine zweite Probefahrt wurde auf der
krimmungs- und neigungsreichen Strecke Turin-Torre Pellice aus-
gefihrt, wobei der Wagen mit 2500 kg beladen war. Ferner wurden
Vergleichsfahrten zwischen dreiachsigen Wagen, Drebgestellwagen und
finf zweiachsigen &hnlich ausgefihrten Wagen 1/II. Klasse auf der

Strecke Rima-Terni mit 90 bis 100 km/St. Geschwindigkeit in der :
Geraden, sowie Fahrten in sehr scharfen Krimmungen und unter Vor- |

nahme von Schnellbremsungen durchgefiihrt, wobei sich die Wagen
ersterwdhnter Bauart in jeder Hinsicht bewihrt haben.
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darin, dafs die Federgehinge der Blattfedern der Kastenfede--
rung statt der Kautschukscheiben der franzosischen Ostbahn
Schraubenfedern besitzen und das Untergestsll in Ringen an
den Achsfedern hingt. (Abb. 7, Taf. VII[).

Die Blattfedern des Untergestelles haben 2000 ™™ Sehnen-
linge und 9 Blitter 130><15 »m die Blattfedern des Kastens
haben 11 Blitter 1305<8 wm, :

" Die Achsschenkel messen 125><250 ™@ bei 2000 ™™ Ent-
fernung der Mitten.

“Das Spiel zwischen Lager und Lagergabeln betréigt lings
je 22,5 ™™ qder je 10 mm,

Die Buffer haben Stofsausgleichvorrichtung, die Zugvor-
richtung geht durch, die Zughaken haben D-Kuppelungen. Die
Zugfeder stiitzt sich auf eines der Andreaskreuze.

Die Wagen dieser Bauart sind fir die sizilianischen Bahnen
bestimmt.

Der Saalwagen Nr. 210 hat in der Mitte einen iiber die
Innenbreite des Kastens reichenden Saal, von dem aus tbereck
liegende Tiren zu Seitengingen fithren,

An den Saal schliefsen auf der einen Seite ein Diener-,
ein Halb-Abteil und- ein Abort mit Wascheinrichtung und Pils-
stand, auf der andern eine Anrichte mit Gaskocher, dann
wieder ein Halbabteil und ein zweiter Abort mit Waschein-
richtung und Pilsstand. Die Binke im Saale und in den
Halbabteilen lassen sich zu Schlafstellen herrichten.

Der Wagen hat geschlossene Endbithnen, keine Stirnwand-

tiren und keine - Ubergiinge.

Die Sitze im Saale und in den Halbabteilen sind mit blafs-
blauem, gesticktem Sammet iiberzogen, die Gangwinde haben
Verkleidungen in Mahagoniholz mit Vogelahornféllungen, die
Abteilwiinde ebensolche mit blaugrauen Tuchfullungen, die Saal-
winde Mahagonifriese mit Vogelabornfillungen.

Alle Decken sind mit bemaltem Linoleum verkleidet, Der
Fulsboden ist mit Veloursteppichen belegt. Die Fufsbiden in den
| Abortriumen haben Fliesenbelag. .
10
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e ———————— - R ot a—— N m— m
Ganzer Kasten
g . . Achsstand Lange . Lichte Tiefe [ Breite 0
- 3 Eigentiimer | gpyp mm zwisehen Breite Hohe mm o mm L5
CE Bahnverwaltung | - |Enitornung| 2" ?::fem g e huine %%
# o der Drehge- mm_ ! mm | mm der Abteile Abort. 2 &
Nrl & Gattung ‘ stellmitten Wandstirke BE
Anzshl Linge T | Hbhe )
o Erzeuger nzahl|  mm ‘
< der des Trag- | o 'L Ober d
Bauanstalt €r ~|Drehgestell- n tirn- | Lang: s des mm | mm
o Achsen| Achsstand | Ze€rippes wand . wand [Schiene| Vorbaues Ganges
= mm mm mm mm mm mm mm Helzung
6560
: 2800
.““ema“"“"‘leusc:l?f' 1435 | 18200 21150 19910 ? 4895 2680 - -
wagen Gesellschaft —_——— 92854 1625
1! 93 | Speisewagen — 14500 \l\;.on :Iit;e: zhu S
D 999 Mitte der Tische W W,
Werkstatt A
eg ts Déf]?s von 6 3700 19850 50 60 4025 1640 mit Thermo-
‘ 800 640 Syphon
- ] ' 2870 4950
Deutsche Speise: 1 yya5 17759 20405 19200 —. 2700 | 4950 . 9700 1
wagen-Gesellschaft — > | 1610 ! 900 | —
[5 b Speise . 14150 1 . R . __ __! Von Mitte | X
2|12 pelilsl(‘v;igen 7 d ! % Mitte der Tische 900
: Van der Zypen un - ‘ 1640 ; —
Charlier, Koln-Deutz 6 3600 19105 75 85 4030 | o ,,825 l — W.W.
- ) ‘ 2870 i :
Preubische Staats- | 1435 | 17750 20405 19200 | .. 2710 | 1380 | 1900 11
bahnen . | 2 | 1030 X 1200°
3 | 111| Schlafwagen 14150 — —_ e ; 1 {
Nr. 0152 — : ! | ——
Van der Z d : ) ;
o e e |6 3600 19105 75 85 | 4060 1000 x 1900
' | ] 790 770 W. W.D.
! | ! J
‘ T v ‘ ‘ 2930 !
Seitendurch. | Mi‘;aeﬁ'gr‘;‘; L 3B 17480 | 22450 21190 ., 2280 1650 . 2065 2 2
—— > : ———
gang-Wagen = o 14980 . o t ‘ ‘ 1740X 830
4 83 IIL. Klasse i ; |
CC 2501 Bahnwerkstatte o ; i ’ T
Villeneuve-St. Georges | 4 2500 21150 60 80 t 4000 e : D.P.L. M.
! | | | 740 1680, 860, 680
| ! 2845 | Halbabteil ) 1%
Wie Nr. 4 1435 l 16980 21280 19970 | 2280 2280 E 2160 21m40
Seitengang-Wg. B ? | G bteil
51 73 1. Klasse — “ 14480 R - anza‘ eile 2_,_?
A 181 S | 220 2000 y7405960
! Wie Nr. 4 4 2500 19930 80 80 | 4000 o
| l ‘ ! 740 540, 680 | D.P.L.M.
] ] l ‘ :
. | 2830 i
Franzésische | 1,35 | 15509 20420 19220 || 2900 1800 1998 11
Wie Nr. 5 Westbahn i - _ [N ——
c | P 1480 X 860
6! 80 1. Klasse ! ; 13000 — N I S
BBy 7014 Bahnwerkstitte . D.
Levallols |4 2500 19120 60 70 ? mit Thermo-
| 1 800 636 Syphon
. ‘ 2768 Kiache 1950 1877
Internationale Schlaf-' 1,95 500 20320 19080 |—— | 2720 | povine 1475
wagen-Gesellschaft | 9860 i 1600 26:,1 5 — _
7| 43 | Speisewagen i 14000 4880
Dot F- Ringhoffer =~ 2500 18820 50 78 | 4025 ” .
Smichow—P i
michow—Prag l . 800 700 W.W.
2880 ‘
Wie Nr. 7 1435 Y N . l—_..| 2800 @ 1900 2670 3 3
. 2 ; ~——
8! 2| Schlafwagen ) 1770 1897 2
A 1657 Bauanstalt vormals i D
Miani, Silvestri & Co.,| 4 ” ” " 105 4065 mit Thermo-
) Mailand 800 731 Syphon

.
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Bremse, Heizung: D. = Dampf, W. W, — Warmwasser, E. = Elektrisch, O. — Ofen.
Not- X Eigen- Bremse: Sp. — Spindel, Hii. — Hiittchen, W. — Westinghouse, H. = Henry, K. = Knorr,
bremse | gewieht A.V.S.B. = Selbsttiitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. = Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse,
An7:ahl ) Anzahl E. ==z Elektrisch, N B. = Notbrems-Einrichtung, A. = Selbststit. Saugebremse.
der | der e Beleuchtung: G. = Gas, Ggl, st, h. — Gasgliihlicht, stehend, hingend, K. — Kerzen, A"mﬂrkungﬂﬂ
| Pldtze Oe. = Oel, E. = Elektrisch., E. A, = Elektrisch mit Speicher, A. = Azetylen.
Bk‘;g’tns' | Gewicht
Lot f.1Platz Grundriff 1:150.
Beleuchtg. ; kg
Sp.
w. 46000 - -~ Faltenbal
| ol ool joo| [olal o gl ool oo DL altenbalge,
N.B. W, ’ = U‘I u U U I J U u U p7 ]__' Sprengwerk.
i | o A
16 | —_— K’ ' L’ hid e Verschalung:
— A :\ i % | ) Teakholz
Ed& | s 1000 sl HH P ﬂ l— H —l F H -
Dynamo
Sp. Faltenbilge,
w. 45200 - X L1 i o joo I ID ] | ] 5] ENEEINEE -~ Sprengwerk.
N.B. W. e—[‘ 6 . I\’I 1000 mm breite
24 o - P‘ UI_]DDI—"]DDHD uﬂunﬂnn_iul K f:}:‘;‘:;‘“Meta”'
oo o [ol> ’
40 1130 DI noj jraj joje D - 1 Feder in Vorrat
G. 16501 am Wagen
W. K.
5 Ix H R 0 ke Faltenbal
50930 N N N v altenbalge,
N.B.K. 20 I I ! ‘U L Q ¥ i Sprengwerk,
o4 Schlaf- - I E‘ |< Brickenblech mit
— -1 Platze ; < — D - e S o = s \I ) ! Holzeinsatz,
i 2546 -~ I l - | Fenster in Metall-
G. 33201, :
: . rahmen
W. H. X7 o
N.B. W. ssor0 | L= N - N N N | ';:T_l Faltenbalge,
mit Pfeife ¥ T = M a I Sprengwerk.
— T B U | | L | Lack: Griin.
16 T | LA ;
| Sitze u. Ri-
nlr g |
80 438 - i ' ' L ckenlehnen
Ggl. st. I |
PIRY gepolstert.
” 36650 == @ ‘ U U dH O Faltenbilge,
" D | i b ,' ™ | Sprengwerk.
— - ¢k ; b | — Wy  Lack: dunkelrot.
. L s slisi gl
3 1 o0 * . ===
»n 1 ‘
Sp. 1 :
w. I 29000 =i ! } T Faltenbalge, theo-
N.BW f E'?-;:*'_A bl | ! retisch richtiges
— e =Y } i | i [ Sprengwerk.
| p— ' ! j | | (Siehe ,,Revue Gé-
Ggl. h 71 '408 nérale des chemu‘l‘s
de fer 1904 Nr. 6%)
Sp.
AN 41150 [T ol JacUncUdleUooUnoUdbChe, | Saterouee
! N .
N.B.A.W L__ L 3 | ) — _;,;l* \_ Fenster: Metall-
16 | ‘IW [DD] T uls} ] [[]1 N el rahmen
E Stone| 40 1028 (o ool |ojo| oop| oo o )
u. Kerzen
“W.H.
Sp. 39 ——1 Ol L\, ‘ I ’L o UL Ol— Faltenbalge,
N.B.W. o0 3 4 Qtjw , ) kb | L j— '—"L{ t‘j—‘\" E ” g ‘*Q{q Sprengwerk.
K] R ¥ i | = ¥ Verschalung:
— 16 i Ql* .l'ﬁ i I{‘{ ’ ]LF}T 3 2 ‘* ‘ /I—@l" L_;U bl L_) Teakholz.
20 1950 | O | \l ll | RN el d= Y Oy~ 1 Halfte Pullmann.
E. A. .
i1 , Continental
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] : Kasten (_ T
ep Aghségﬁfx d Lange | Lichte Tiefe - T Breite %
B Eigentﬁmer Spur . mm zwisehen Br@lte I mm l mm ‘|=§
B B it ———————|denBuffern| Lange | =" | HOhe S 2
= : ahnverwaitung mm  |Entfernung - Gr. Breite 25
2 der Drehge-|_ mm om Y mm der Abteile - Abort| &
Nr. g Gattung Anzan] stellmitten Lénge Wandstarke Hohe %
'§ Erzeuger j:lzeax" Drehm:stell- des Trag- | gy Lang. | Qber des l des
P Bauanstalt Achsen Aehgstand gerippes | wand | wand [Sehiene| Vorbaues Ganges bl Wi
= mm mm mm mm mm mm mm Helzung
| L 2977 |
i P.arxs-— yon— 1435 18480 19800 18640 2280 1830 2065 2 2
Seitengang- Mittelmeer-Bahn ? 1670 X 950
9] 81 Wagen 15980 ‘
11 Klasse De hes. David l
B. 2001 souches, Davi , [ P B
& Co., Pantin-Seine 4 2500 18600 80 80 4000 795 715 | D.P.L. M.
e . 2920 11/2 1400 }I { 1t 1
. Ostetjrelchlsche 1435 16100 19790 18600 2470 | 1 2050 960 1100 X 1300
‘ Wie Nr. 9 Siidbahn - R 2956 111/21310 1 1
UIL Klasse }II 1960 ——
10 | 45 | 2 13600 I 1840 1100 X 1200
AB, 664 i I 5520 | II 2130 :
. F. Ringhoffer 4 2500 18550 50 95 | 3825 ° ! Pistand
Smichow—Prag T 850 740, 600 D.
Kiiche 1955
] 2718 1832
Internationale Schlaf-| |, s 15700 19740 18500 |- 2720 | Antichte 1920 1 -
wagen-Gesellschaft 92810 1600 » 1086
11 | 44 | Spei i ” 18200 4893 2562 %
peisewagen . 1
D 1650 Wagenbauanstalt ‘;?)32 ” 1080
Neseoodort Maneen | 4 2500 18240 50 8 | 4025 ” o
sdord, 800 600 W,
' _ 9600 1890 2710 ; !
PreuBische -Staats- 1435 15650 19690 18400 ‘ 2790 3800 » 1 1
, bahnen ? 2650 1940 122‘0‘>'(—§’90
12 | 110 Saalwagen 13150 ?ggg » 1 1
Nr. 7 Dausseldorfer ” —
Eisenbahnbedarf, 4 2500 18390 75 95 | 4060 |__ 16% » 1040X1200
vorm. C, Weyer & Co. ) : 740 750 . W.W,
2930 \
Durchgang- Gotthardbahn 1435 | 16000 19640 18340 2500 2130 . 2780 1 1
| Wagen ? 2140 1600 1200 % 1600
4
13 | 126 18508 !
. Klasse . i
A 71 Van der Zypen J
und Charlier, 4 2500 18340 65 75 3841 : i
Ké6ln-Deutz ' 912 1145 D.
. |
Seitengang- Wie Nr. 13 1435 » » w o e, |1 2100 1680 11
Wagen » L, 1940 1070 X 1680
40 254
AB* 2 Wie Nr. 13 4 » " N N 3856 | 1000 X 1680
: 870 1050, 790 D.
Mittelgang- Wie Nr. 13 1435 ” ) " " 2550 1480 2780 101
Wagen ” 14901000
15| 130} 1. Klasse . » |
CH 1956 Schweizerische ‘
Industrie-Geselischatft, 4 ” " » ” 3845
Neuhausen 860 550 D.
. : 1 1
Ungarische A i 0 1 9700 | 11360 2005 900 X 1500
Seitengang- : 1435 | 15500 9510 18300 27 s
W Staatsbahnen - N I 2060 1 1
agen ? » .
16 | 133|111, Klasse : 18000 I 1800 » 960X 1300
AB* 700854 Wagenbauanstalt : D.
Raab 4 2500 16280 65 8 | 4083 : mit Presluft,
) ‘ 750 745 (Lancrenon)
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Bremse, Heizung: D. = Dampf, W. W, = Warmw:_asser, E. = Elektrisch, O. = Ofen.
Not- Eigen- Bremse: Sp. — Spindel, Hii. — Hiittchen, W. — Westmgbouse,v H. — ‘Henry, K. = Knorr,
‘bremse | gewicht A. V.S, B. = Selbsttiitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. = Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse
— M'}Z&hl . E. == Elektrisch, N B. = Notbrems-Einrichtung, A. == Selbststit. Saugebremse.
Anzabl | gop ke Anmerkungen
- der’ Beleuchtung:.G. = Gas, Ggl., st, h. = Gasgl\ihhcht stehend, hingend, K. == Kerzen, 8
Bre. Platze ‘Oc. = Oel, E. == Elektrisch,, E.A. == Elektrisch mit Speicher, A.— Azetylen.
krl;ltns_ Gewieht '
ze .
= f.1Platz Grundri 1:150.
Beleuchtg. - )
W. H.
N.B.W. 33820 Faltenbalge,
mit Pfeife Sprengwerk.
— —_— Lack: Gelb und
_IL schwarz
2
Ggl. st. 64 528
Sp. | 115 35600 Faltenbalge,
A.V.U.B.| II 383 Sprengwerk.
— Lack: dunkelgriin
18 ,
48 740
C.
=
. 39600 Faltenbalge,
(P.L.M.)
A.V.S. Sprengwerk.
15 AuBen Teakholz
.0
Ggl h 40 990
16801
AS\?SVS Faltenbdlge,
N.B.W. 44000 - Sprengwerk.
Rayl Der Wagen ist fiir
_ 12 Fahrkarten L
16 , Kl zu mieten,
E. u.0 (1} 12 3667 Lack: Olivgran
293 N
Vspl.-l 6 33000 Faltenbilge,
N B w. | Schiaf- Kein Sprengwerk.
o Platze Lack: Ultramarin
‘_‘16 » Gebaut 1905.
E. 36 918 Lauf: 566 503 km.
Aichele
I 10 by v Yr—rr ‘ T \\
” I 28 34000 ) . [ i_J , ;ui ) iL—] ) - Faltenbalge,
" 24 Y (= 1 ol . — =) ¥ t I Kein Sprengwerk,
” Schlaf. _)!:_4 —\7 | I I i f,l t—— C_J-]I—i— I I 77 : 7:— Lack: Ultramarin,
»” Platze A N - A S . F_’ Gebaut 1899,
- 38 895 | : ¥ ) Lauf: 756 354 km.
G. \ ’r
" P o 2 “Ix e A P ke L X KL YA A7, e ;," b?
: o O T O B O B B R 00 G B | e
; - £l Sprengwerk.
S — = e - [ . — [ | Gebaut 1898.
» 3] R NNIRZ RS % X BPa e K B3 i 51 F Lauf: 237 228 km.
84 345 : *‘1 K 3P E‘g% %< SR SN R SN
” ’
WL .
A.V.U.S. S g ! [ 1 i ] ' P Faltenbalge,
N. IZW il ;g 40800 (—l" 41D\ | I i o —{' f ’ Ir— = ‘ Sprengwgrk.
' RO R I 1{-—_-_, SR S O, NN N RO LS
16 i i S - S W . ] L:1 ¢ H
A 40 1020 < L rlx g~
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Ganzer Kasten
o Achsstand | LATEe L | el Tiefe | Breite o
B Eigentﬁmer Spup | - mm zwischen L ’ Breite Hohe mm mm ‘ ;':g
P D ————————| den Buffern 4nge | ™™ R
| £ Bahnverwaltung mm |Entfernung - B I or Bree I ;véf,
i@ der Drehge- L_mm mm mm der Abteile abort| z &
Nr { @ Gattung stellmitten Wandstirke i BE
Lange | Hohe | @
v Erzeuger |Anzahl} oo des Trag- | ‘ : ‘
o B anstalt deP Dpehgestell_ ag- Stirn' 1 Lang- iiber des des
o aunansta. Achsen| Achsstand | Zerippes wand ; wand |Sehiene| Vorbaues Ganges | ™™ | ™™
“ mm mm mm mm mm mm i mm Heizung
i : Ost ichische I | 2030
i  Seitengang- sterreic 1435 | 15800 19490 | 18300 — | 2500 1800 1960 2 2
Wagen Stdbahn : 2956 » 2140 912X 1450
17 | 53 II. Klasse e . 13800 .
Bat 755 ‘
‘ Wagenbauanstalt i
i 4 2500 18250 : 50 95 3840
' f, I -
Nesselsdorf, Mihren ; : i 850 750, 600 D.
] | , |
N ” '
Wie Nr. 17 1435 ” ., | 2350 1630 1975 2 2
Wie Nr. 17 | " 1550 2080 995 X 1450
18 | 56 Il Klasse e " |—— |
Ca® 854 - | |
Wie Nr. 17 4 - ” " ” 3680
850 740, 660 D.
Franzosische Nord- : 3020
Wagen 1435 i 15130 19470 18230 ? 25754-605 2730 1 1
L. Klasse bahn —_— ? 2335 2050 1150'% 2050
19 | 74 | mit Gepack- i 12630 S - - — -1 92150 ) L 1
raum ! ~——
Werkstatt 5
ALdv 2! erystatten 4 2500 17970 50 95 | 3750 | 1150%1790
von St. Denis -
800 740 W.W.
! [
Lt i 3000 '
si’;‘“ga“g’ Franzésische Ostbahn| 1435 . 19370 | 18080 | - —| 2568 |1 2316 1 2015 2 2
agen T ' 3020 Iy 1521 | I'fa 1090 X 1785
20 | 77 | L/IL Klasse : - ” : - I 1855 | II 2070 (0) e
AB- 891 : e {
Bahnwerkstatt 110
de La Vilette ¢ ” 18040 50 o5 3860 o l _
‘ | 800  |1740, 11700 | D. u. Luft*)
i ‘ ” 1 e [
_ Wie Nr. 20 1435 \ N . ) 1 2150 1 2015 v | ow
Wie Nr. 20 | CTTT— ” ! II 1855 I 2070 [,
21 | 78 | LJIL Klasse s — » - I
ABr 927 De Diétrich ) i
in Lunéville 4 ” ” ” ” . S —
” 800 740, 700 .y
: 2920
_ BSCS‘WE‘Zher 1435 15500 19340 18040 | — 2500 | I 2100 I 1920 2 2
Wie Nr.20 |  Bundesbahnen e 2950 11 1950 m, 960 X 1700
22 | 128! I/ILKlasse |— — . .\ ___ | 18000 e
AB* 2630 i Schweizerische S
! Industrie-Gesellschaft, | 4 2500 18040 60 85 | 3850 _
| | Neuhausen 865 800 D.
———— g : ]
‘ i ‘ : 2960 g
| Belgische 1435 | 15100 19200 18000 |— .. | 92200 | 2100 1970 11
\ Wie Nr. 20 Staatsbahnen ; ? 1260X 1970
23 | 94 L Klasse S — . 12600 S
16001 Baume und Marpent — ) ;
in 4] 2500 18000 60 95 3590 | f
Haine—St. Pierre [ ‘ 790 740 D.
— 9900 2490 Diencrabteil |
vorm. Nathaniel Prev| 1435 | 16000 19190 18000 | T ehtadraum 00 11
err von Rothschi ‘ Y L2755 1950 | 2600 r_’
24 | 41 | Saal-Wagen 18500 . 269;aalabtell3900 ' 5
Wagenbauanstalt —_— - 2 CGisteabteile
Nesselsdorf, Mahren 4 2500 17950 60 100 | 4105 1900 1905 W.W.
815 720, 775 | Dampfleitg.
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Bremse, . Heizung: D. - Dampf, W, W, — Warmwasser, E. -- Elektrisch, 0. = Ofen,
Not- Eigen- Bremse: Sp. —= Spindel, Hii, — Hiittchen, W, — ‘Westinghouse, H. == Henty, K. = Knorr,
bremse A gewieht A V.S, B. == Selbsttiitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. -+ Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse,
A nzahl E. = Elektrisch, N B. — Notbrems-Einrichtung, A. -= Selbststit, Saugebremse.
Anzahl der Xe A ku
der Pl - Beleuchtung: G. — Gas, Ggl, st, h. = Gasgliihlicht, stehend, hingend, K. == Kerzen, "m",' ngen
B | Platze Oe. = QOel, E.-= Elektrisch., E.A. == Elektrisch mit Speicher, A.=— Azetylen,
1;‘::‘5' ! Gewicht
one |f.1Platz GrundriB 1:150.
Seleuchtg. I .
Sp.
WS 34800 Faltenbalge,
.B.A.W. Sprengwerk.
- - Lackierung:

16 Dunkelgriin.
Ggl. h. 56 620 Elektr. Signal:
20001 Kohn u. Rayl.

» !

” 32100 Faltenbalge,

” Sprengwerk.

» Lackierung: Braun

. Elektr. Signal:

” 72 446 Kohn u. Rayl.

%{7)‘ 17 32300 Faltenbalge,
N B.W. | Schiaf. 5 Sprengwerk.
| Platze i § Lackierung: Griin,
16" .
" 1900
E. A
Sp. 121 ‘ *) Bauart
W. 10 Schlaf. 34000 ‘ T\O/— Lancrenon.
Faltenbalge
N. B.W. | Platze - ge,
1124 5||_ — = 5 Sprengwerk.
o IBV N e z Lackierung:
Ggl. st. 45. 756 v I dunkelrot} oben
15001 11 grin schwarz
” 118 33500 Wie Nr. 20.
» 11 32 Ohne Schlafplatze.
- 50 670
”
Sﬁ. 12 Faltenbalge,
LWV UIIIS 1130 37000 Sprengv]\;erl'c.
.B.A.W.|8 Schlaf- Grofe, breite
—————| Platze (1200)(950 mm)
41_6__ Fenster,beiderseits
E. 42 880 in Metallrahmen
Aichele Lack: Dunkelgrtn.
w. 42 33660 i | O Faltenbilge,
N. B.W. |21 Schlaf- ’{1 8 Sprengwerk,
Plitze - 9 Innenausstattung
' _JhlL_ @ sehr reich.
2. Stone 800 AuBen: Teakholz.
Sp. Faltenbalge,
[}NL}K'I ' 42000 Ii (TS‘ - r Sprengwerk,
V.S B | @f Badewanne
B.AW. 7171 im Schlafraum.
1 _\i\ e = L Lack: AuBen weib.
6 - — * S, Linien:
E. Dick Gold.




i Ganzer L& |
b nge | - Tiefe Breite
= . . Achsstand 1 : v
2 Elgenthmer Spur e mm zwisehen l - Breite Lieht’e mm I mm ' §
s Bahnverwaltun ——————| denBuffern| Lange | == | Hohe 5e
= waltung amm |Entfernung . Gr. Breite 23
1@ derDrehge-| ___ "™ |  mm . mm mm_ der Abteile Abort| = &
Nr. A Gattung stellmitten | Wandstdrke | 35
' Anzahl Linge | _ HOhe . )
S Erzeuger i des Trag- . .. 14
o Ba talt der |ppehgestell- €= ' Stirn- | Lang- | Uber des des
u uansta Achsen| Achsstand | SeFiPPeS | wand | wand Schiene| Vorbaues Ganges el
= mm mm i mm mm mm mm mm . Heizung
‘ 2945 !
Seitengang- I‘a“e“‘“}’:e Staats- | 435 | 15500 19175 17945 | 2500 |1 2090 |1 2020 1 1
wagen bahnen - 2965 Il 1900 |1 2040 | 10001507
25 6 I/1l. Klasse * 13000 — - ' 1 1
ABLI" 660 Bauanstalt vormals . —_—
Miani, Silvestri & Co., 4 2500 17815 50 82,5 | 3885 995 X 1507
Mailand 790 1720, 11700 D.
. o . 3010 ) )
Belgische Staats- | 1495 | 14640 18800 17600 2040 [ 2090 | I 2100 11
Wie Nr. 25 bahnen 3034 11980 | II 2170 | 1950X1570
26 | 95 I/1l. Klasse 12340 R
Nr. 162693
Dyle & Bacalan,
Y omanan 4 2300 17600 50 | 70 | 359
800 1740, 11 670 D.
Abteil-W 2600 S
?Itf'li;l agen | PreuBische Staats- | 435 | 14750 18550 16850 2610 1590 o470 |1000%
| - Klasse “bahnen _ 5 ~ 1215
by mit Einrichtung 12250 i 1
27& 13 fur Kranken- W . . 1000X
befsrderung. | Breslauer Wagenbau- ‘ 1210
X 1000 Gesellschaft 4 2500 17250 70 .65 4240 ]
| 2950 | ’ )
Seitengang- Osterreichische 1435 | 14950 18540 17350 2498 | 1%/, 1392 2 2
Staatsbahnen . N
wagen 2990 I 2100 1950 895 X 1400
28 | 46 | [/IL Klasse 12450 : 11')5 1350 ] :
ABa 1684 Wagenbauanstalt 8 II 1850
Nesselsdorf, Mahren 4 2500 17300 50 95 3840 — — D'
' Wie Nr. 28 1435 ., N Y " . | Iye 1355|1 | 2 2
Wie Nr. 28 » U 1850|11 11950 | 89531440
29 | 51 | LIyl Klasse » 111 geschl. 1460 IIIgschl-l :
ABCa 1847 . F. Ringhoffer, . 11 off. 3X 1450 (LI off. 27i0L
S ich y,P ” » n ” ”
richow-rag 795 780, 600 D.
| |
»
] Wie Nr. 28 1435 " » » ” Y. 1350| II'/s 2 2
Wie Nr. 28 " I 1850| II }1950 805 X 1440
30 | 54-f IIIL Klasse " 111 geschl. 1450 IMlgschl. :
BCa 5087 Wagenbauanstalt ‘ 1Ilots. 3X1450| 1 oft. 2760
Simmering-Wien 4 » o ” ” ” ' ; ,
795 780, 600! D.
. 1 2940 ‘
Belg‘i)c};le Staats: | 1435 | 14400 18502 17300 2305 1568 2112 11
Wie Nr. 28 ahnen : 2990 1008 X1755
31| 97 III. Klasse - 11900 ’
17003 S.A. Comp. centrale
. de construction 4 2500 17300 60 90 3590
Haine—St. Pierre : 790 648 D.
. 3010
, Belgische Staats- | g5 , 18500 17300 2232 | 2000 1745 .
: Wie Nr. 28 bahnen ? 2000 2170
32| 96| Il Klasse » 1z 1270 1y 1745
16502 Ateliers
Metallurgiques, 4 ” 17300 60 80 3590 .
Bruxelles ' 790 1055, 650 f D.
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— ———— —-—-—l,—————__——.—__w—__._______.— - = _—— S
Bremse, . Heizung: D. = Dampf, W. W, = Warmwasser, E. — Elektrisch, O. == Ofen.
Not- Eigen- Bremse: Sp. =— Spindel, Hii. = Hiittchen, W, -——= Westinghouse, H. == Henry, K. = Knorr,
bremse gewieht A.V.S. B. — Selbsttitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. — Selbsttatige Sauge-Umschalt-Bremse,
Anzaj_ Anzahl E. := Elektrisch, N B. = Notbrems-Einrichtung, A. — Selbststit. Saugebremse.
k .
der der i Beleuchtung: G. = Gas, Ggl., st., h. = Gasgliihlicht, stehend, hingend, K. — Kerzen, Aﬂmﬂrkunuﬂﬂ
Brems. | | AtZe Gowl Oe. = Oel, E.= Elektrisch., E.A. = Elektrisch mit Speicher, A.= Azetylen.
- ewieht
klotze s
gl f.1Platz Grundrifs 1:150.
Beleuchtg. xe
Sp. £ Faltenbalge,
WH |1 18 38850 ‘__fii‘ Ol I Spindelbremse
I 32 > | vonjed. Endbithne
N.B.W. e _ ‘k’“’ AN T BE lx Tl l|3 I I _ zu betitigen.
16 kJ 1. KL mit Schlaf.
: Schlaf- } einrichtung.
E A Platze 71 kt’{ A Aborte ohneWas-
i 50 R sersplilung.
%\;;. B - Faltenbalge,
NBWw. |1 18 39775 ‘_iv" (b\. r‘ C e Fischbauchtrager, .
- I 32 . ™ % Kein Sprengwerk.
16 N L i 1 I = I — o —— Fenster: Metall
—E L J [aen ] rahmen
mi An' ricb ‘ I i o b Lack: Ultramarin-
ve »r: daAthe 50 655 l_IL'llT il 3 1 I i) — TJ = blau.
un . .
' ' 9 Abteile fir Kranken-
Sp. Hu. . LE: —-—— b‘ AA hv' o L _T—'\"‘A——j ’befdrd:;ung eringeri:‘hteet.
W. K. 60 34940 s — Ty I g_{ Eine Doppelbank a, eine
d ey ! e ) einfache Bank b werden
N.B.W.K. 1 él:h]af- : - @ ?@ g ! | i _ @ _ - __ eutf:rqt, eine ¢ w?rz :b-
—‘— - =1 he ZaN ) R 17 QD geschnitten u. dann das
16 Platz /Q M Loje & LA i Bett d und die iibrige
— 61 579 w _: r,rg. S Einrichtung eingestellt:
g —— Preis fiir Ben ng: 3
G. 14801 ) X A X Karten IIL Kx‘::e.g
Sp.
A V.S |1 12 33400 Faltenbalge,
N.B. A.| Il 36 | ‘Sprengwerk.
S Lack: dunkelgriin.
16 ‘
- 48 696
G. 18001
|1 6 | s2300 Wie Nr. 27.
” Il 16
111 44
’ 66 490
"ol1 20 | 31500 = Wie Nr. 27.
"oouse ) T
N R
72 438 FFQ‘E"
G. 1500 1 ‘ Z—
%Sp Is-‘ altenbilge,
. 3 — prengwerk.
W. 31300 K @ [f_‘i Verschalung:
N.B.W. N -+ - - - + - —+ T 114171 Teakholz.
16 A T ] “ i T~ Gepicktragernetze
1 L) L/ g - aus Draht, Roll-
72 435 W laden aus Holz-
E. stabchen. -
Sp- = b N B i i 'Faltenbilgg,
W. 37500 2 ‘ | ; _1____| Sprengwerk.
N.B.W. l | i Im Gange grofe
16 P‘— ] - - ‘ - | ] 7 iﬁ - breite Fenster in
N ! atn)  J N N — Metallrahmen.
E. Stone 5 657 — %l =3 Lack: griin.
)rgan far die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge. XLV. Band. 4. Heft. 1908 ) 11



T T T or | va-o. | Kastem | |
| g Achoatana | Lanse . Tiefe | Breite %
3 Eigentiimer zwischen Breite | Lichte | | &
' "9. g SpuP mm mm Hoh mm mm & =
2 Bahnverwaltung denBuffern| Lange ° o=
£ mm |Entfernung n Gr. Breite a3
2 der Drehge- m mm mm mm der Abteile Abort| = &
Nr. @ Gattung stellmitten | | . Wandstérke B-ﬁ
x- E Anzahl mm nge Hohe
5 rzeuger de des Trag- Stirn- | Lang- | Qber des des
. Bauanstalt T |Drehgestell- gerippes d gd hi Vorb G mm mm
E Aehsen!| Achsstand wan wand [Sehiene orbaues anges
mm mm mm mm mm mm mm Heizung
. . I 1. . h S t H “ 2850 »
Seitengang- ' ltalienische Staats- | 4,45 y434 17780 16500 |——— —: 2390 2050 1950 11
. Abteilwagen bahnen i — — ‘ S f ‘
33 3/ mit Ubergang. ——— . .| 11900 ' . _ ’ l i !
3 I. Klasse ‘ L ; :
; ‘ kstat !
: AL 18800 | WerS::? ]:‘; ':w"°" g 2440 16480 80 85 | 3800 ,
| | g ! | 760 715 D.
Bl _ | ,
t i Wie Nr. 33 1435 » ' ” ”» 2420 1800 2000 1 1
| } Wie Nr. 33 | | — \ ;
34 12 | II. Klasse | e . ” L. i e | |
. | or ! i i : | .
- BI%29200 Werkstitten von - } ' ; |
: Florenz ¢ v ‘ ” ” oo 3800 |_ ‘ ‘
| : ! | | g 5 740 665 ; D. _
Sei ' Franztsische S ! e : ; 3100 f
eitengang- | Franzosische Staats- | 1495 ¢« 13400 17870 | 16300 || 2200 | 2135 2260 2 | 2
Wagen I. KL bahnen ! S ; ? 2377 " ’
35 | 751 mit Schlaf- S meo 1447 ‘,,
einrichtung " S
Ay 252 ‘gnergftﬂzﬁ?s 4 2400 16240 50 60 | 3610 o -
’ 842 685 D.
i ] I e
. ‘ 2800 | I
. Italienische Staats: 1435 | 11849 15040 14000 ' 2385 |1 2100 |1 2630 2 2
. Seltengang' bahnen e —— i 2 | 1 1 1940 1250‘)’(‘?140
. | . I ' { ! » !
36 Abteilwagen — ——— %00 - = Cmme———e—U 11 1900 | I 2630
© 1L Klasse Werkstart I : | : B 1I' 1990 I
- ABY 58000 e 8 4 2440 13740 65 | 8 | 3800 |’
‘ l | ' |- 1660, 11 610 D.
; T ] ; ; ; —
| 2800 : |
Wie Nr. 36 1435 11460 14660 13620 i 777777 ;2410 ! 2100 i 2630 1 1
Wie Nr. 36 - P | 2105 | 1940 1080 X 1700
37| 4 L Klasse _ 9020 — L, R } 11
A 18000 | ] | ; : ? —
Wie Nr. 36 | 4 2440 {13360 65 1 85 . 3800 ' : 1080)(1930_
j 1 — 60 | D
Bosnisch-Herzego- : 400 | ‘ : f I
winische Staats- 760 | 9350 i 11900 ' 11040 ['—-»—»WE 2425 | 2X2085 2290 M| 1
bahnen ‘ T g L2500 | 1320 1320 X 800
38 | 67 | Saalwagen P ; . 8000 } . 1_i_i;7ﬂ,,,,,,i,h - 4595 |
Sa 22 i ] ‘ |
Wagenbauanstalt Graz, - ‘
vorm. J. Weitzer | 4 1350‘ 11000 ‘ 50 ] 55 3270 -
3 | ‘ ! 720 650 |  D.
[ ! 1 | ! i !
: . Seitengang- Belgische Staats- : ‘ 1 2800 | ; ;
i { gische Staats ; —
i Abteilwagen bahnen 1435 . 9%0“)__ | 15800 13330 ; —7‘ ? 1540 1 2030 1
39 . 98 mit Cbergang . 'ﬁ S . P ¥7‘ o L B !
f HL Klasse |y 0o talt ST
: Nr. 14981 | agenbauanstalt | - ! !
¢ : :St. Germain—Monceau| 3 — 14000 60 90 | ?
i sur Sombre | l [ | — 550, 540 D.
i Schweizerische 2990 |
Mittelgang- 1435 9200 14570 13270 |————| 2420 1480 2840 1| —
Wagen Bundesbahnen — ? 920X
40 ! 131 IIL. Klasse ! - 1060
; ; C?2 8420 Schweiz. Wagenbau- | ; ,
: [ Akt.-Ges. 3 | — 13270 50 75 3750 e
; Schlieren— Ztirich ‘ i 820 520 D.
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T 7. T
Brlzmse’ Heizung: D. = Dampf, W, W, = Warmwasser, E. = Elektrisch, 0. = Ofen.
ot Eigen- Bremse: Sp. — Spindel, Hii. — Hiittchen, W. = Westinghouse, H. = Henry, K. = Knorr,
bremse gewieht A.V.S. B. = Selbsttitige Sange-Schnellbremse, A.V.U.S. = Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse,
Anzahl Ar:iza'hl N E. = Elektrisch, N B. = Notbrems-Einrichtung, A. = Selbststit. Saugebremse. )
' der Pl er % Beleuchtung: G. — Gas, Ggl., si., h. = Gasglithlicht, stehend, hingend, K. = Kerzen, Anmsrku"gan
B dtze Oe. = Qel, E, = Elektrisch., E. A. = Elektrisch mit Speicher, A.— Azetylen,
1:12?3- Gewicht
Ze .
— f.1Platz GrundriB8 1:150.
Beleuchtg. -
w ! |
H. 27210 | ! Faltenbalge,
NB W. : Sprengwerk aus
16 - Flacheisen.
—_ Fenster mit Laden.
Eak| © | Lack: Gran,
i
» 27270 . Wie Nr. 33.
” |
»
64 426
Wenger 29 28500 ’ Faltenbalge,
— {11 Schlaf-| Sprengwerk.
16 platze —! Alle Buffer ge-
E. ‘r walbt.
Vicarino ; 983 Lack: Olivengriin.
1. Kerzen |
Sp. l
wW.H | 13 1 25220 Sprengwerk,
NB.wW. | I 33 Kasten tber Brust
— — vorgebaut.
__L Lack: Grin.
46 548
E. A.Oe. 1
. | |
24850 | i Kasten tiber Brust
" t vorgebaut.
" M | Lack: Gron.
” - ‘
‘ i 34 730 |
" ‘ i
i : ! .
Sp. 14900 | 'S k
A.V.S.B.| 16 1 14 'r—- 0J | Sprengwerk,
N.B.A. 4 Schlaf-! L.EJUDZ-;EJ LJA—‘] § @ © Q !\ Janney-Kuppelg.
L — "Hgfl'—'—'“}—'—'—“ “‘_—©96—©@© - ‘ Lack : Dunkel-
I 3 | . grin,
' | 930 L\Dﬂmﬂm—{. ;
l

G. l | i
L 5 t ;
S ? | > P S S |
. | , K 1 offene Endbiihne.
NB. W. 20000 i I . Fenster m, Schiebeliden
712 — ! 1 ~ ) Verschalg. aufien Teak-
“_.,_._.__I holz. Dampfheizung im
E. L A (& Fuliboden unter jedem
vond. Loko- 75 266 | A k zweiten Sitze.

motive oder - .

-

Sp.

e | DD UOOUD
N

Mittelachsen mit Schie-
begestell. Faltenbilge,
Ubergangsbriicken mit
Holzeinlagen, Metall-

Y
I . heizkuppelung fest; 2
“ Anschliisse.
Lack: dunkelgriin,

= A mMMEmm

Aich.ele

v—

TT1
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e ———————e— e - j_g‘_.m___w_ _ﬂs#
g A(?has::se.;d Lange | - - Tiefe Breite - %
3 Eigentiimer zwisehen Breite | Lichte o o , B
S 8 1 Spur - denBuffern| Lange | ™ | Hohe £2
| E ' Bahnverwaltung mm Entfernung min Gr. Breite ) : ﬁ
b . der Drehge- mm . mm mm der Abteile Abort| &
Nel % Gattung stellmitten | . oo Wandstarke B%
5 Erzeuger (Anzahl mm des Tiag H%he
< Bauanstalt der |prehgestell- gerippes Stirn- | Lang. SQ er v dgs, Gdes N
:2 Achsen!| Achsstand wand wand |Sehiene orbaues anges :
© mm mm mm mm mm mm mm | Heizungr
Schweizerisch 2990 |
Seiten- und chweizerische 1435 9200 14100 12800 ———.1 ? |1 2100 I 2040 1 1
Mittelgang- Bundesbahnen : - ? I 1900 I 2840 900X 1100
| 41| 129 wagen e — — .
I/I. Klasse Schweizerische ———
AB? 2150 Industrie-Gesellschaft, 3 — 12800 50 75 3750
Neuhausen 800 750 D.
ieni 12800 I -2100 I 2660 |
Italienische Staats. c .
Seitengang- . 1435 7800 12990 12100 - 2385 | 11 2000 22
Abteilwagen - . ? I 1900 I o, 12501140
1421 8 [ Kiasse | - oo, u o, '
ABY 56700 | g Breda, Mailand 3 — 11840 65 70 | 3800 | X » I 2660
. — 1675, 11 625 D.
U ische Siaats- 3080 ' l
ngarische S 1435 | 8000 12€10 11400 v 2690 4230 2900 1 1
| bahnen ————— ? 2120 , 1 28“0X 70
43 | 139 | Krankenwagen — 2100 | )
‘ Nr. 147 — . 1975
w b talt .
qwagenbawrtat |y T s | s | an ;
730 — | D.und O.
; T
. 2980 \ I
Halb- Oss‘t‘:";";":;s"hc 1435 | 8400 12340 11150 2490 | 2120 2850 9‘1"”" 1105
a annen e—
. Saalwagen 3050 2800 2080 900 % 990
“ 2 I/II. Klasse - 1400 » 11
Salon Nr. 745 F. Ringhoffer 105 ‘ " 2050 T o 1A
- — 820X
Smichow —Prag 3 11100 50 e 3870 - - 20D1450
. ' 3000 |
Seitengang- Wie Nr. 44 1435 N ,, wo e 2500 | 1Y 1450 | I'}s 2140 1 1
wagen 3070 I 2100 I ” 830 %
45 | 47| L Klasse — el E el 30X 1460
AB* 147 Wagenbauanstalt , 3 I 1ss 1, [
Stauding, Mahren. 3 - ” Lo 65 3820 - i 5
o .
Wie Wie Nr. 44 1435 |, Y by e Iy 1395 | 1s 2140 11
ie Nr. 45 - : I 1850 | II 00X 1
| 46 | 52 | LIl Klasse - _ e ! M 1420 | I 800X 1460
ABC* 1888 | Gocenbavanstalt : - UI',1035 |0
Simmering -Wien 3 o ” ” ” ” 705 700 D
: 2600
Preubische Staats | /35 7500 12200 10500 ? 6220 2470 2 | —
Abteilwagen bahnen ? 3095 2470 975 %
47 114 IV. Klasse — ) - —_ 1220
2728 o
Wagenbauanstalt ;
Danzig 3 — 1 10900 70 65 ? |
i Ffanzbsische Staats- ’ 3000 '
Seitengang- bah 1435 8200 15950 14750 2350 [ I 2050 I 2070 1 1
wagen afinen ‘ 3040 Iy 1400 [ DI'a 900X 1780
48| 79| Il Klasse - I 1780 |11 2140
ABz 207 1 1
Dyle & Bacalan, I1Y: 1290 1Y,
Y P n 2 - 14750 50 75 | 3757 S
675 1740, I1 670 D. »
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Brlflmtse, £l Heizung: D. — Dampf, W. W, — Warmwasser, E. — Elektrisch, O. — Ofen.
o gen- Bremse: Sp. — Spindel, Hii. — Hiittchen, W. — Westinghouse, H. — Henry, K. = Knorr,
bremse
" | Anzahl gewieht A.V.S.B. — Selbsttitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. — Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse,
Anzahl d: N E. == Elektrisch, N B. == Notbrems-Einrichtung, A. = Selbststit. Saugebremse. ‘
der Platx;e g Beleuchtung: G. = Gas, Ggl, st, h. = Gasgliihlicht, stehend, hiingend, K. == Kerzen, ln_mﬂl'kllllﬂen
Brems- G 1' nt Oe, == Oel, E. — Elektrisch., E. A. — Elektrisch mit Speicher, A.— Azetylen.
ewle :
kldtze .
el f.1Platz Grundrif§ 1:150.
Beleuchtg. xe
Sp. ] i
W. I 11 24000 @ Mittelachsen m. Schicb-
u. Hardy I 24 gestell. Faltenbilge.
W — Ubergangsbriicken mit
NiB_'___* | Holzeinlagen. Rahmen-
- 12 : lése Fenster. ’
— 35 686 Blaue Nachtlampen.
E.Aichele Lack: Dunkelgriin,
Sp. B
w. 1 13 20400 Endachs-Federn:
NB.W. | 1I 25 12 Blutter 100X13,
R Mittelachs-Federn:
12 14 Blatter 75X13.
- 38 587 Aborte ohne Was-
E.A. K. serspilung.
WL |
Leitung 18710 Faltenbalge.
Saugleitg. i
NB.W. :
G.
L Sp.
AV.S.B. 20500 Faltenbalge,
W. 2- u. 8 geschossige
EB' A. T Tragfedern.
12 Lack: Dunkel-
__G__ 13 1575 grin.
Sp.
av.spll 9 20500 Faltenbalge.
NB. A. | II 20
12 B -
29 710
G. 11001
”
) I 3 19000 Faltenbalge.
II 8
————— | 1135 |
”
T 46 412
G. 11501
Sp. Hu. Sieo
W, | o e 17730 Abort weit ge-
NB. W. latze strichen, Deckel
— pl selbsttatig, Was-
- serspitlung.
G. 8001 60 296 Lack: Graugriin.
. . Faltenbilge; auf
W. |1 15 21600 einer Seite selbst-
NB.W. | II 28 titige Kuppelung
— nach Boirault.
8 Rahmenl. Fenster
E. 43 503 nach Chevalier.
Vicarino Lack: Grun.
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e — S ——— e, E——— T _____]—_'__
’ Ganzer La Kasten
g nge Tiefe Breite 0
: .
3 Eigentiimer Spur Aehis,fand zwischen Breite | Lichte mm mm -
i Bahnverwaltun ———————(denBuffern| Lange | ™™ | HOhe g8
£ waltung mm |Entfernung Gr. Breite ‘ 2§
i der Drehge- o mm mm mm der Abteile Abort| B &
N & | Gattung stellmitten| [, 0. | Wandstarke | . £
5 Erzeuger |Anzahl)  mm des Trag- | o
o B talt der |prenhgestell- Stirn- | Lang- | Uber des des om | mm
w auansta Achsen| Achsstand | £€TiPPeS | wand | wand |Sehiene| Vorbaues Ganges
“ mm mm mm mm mm mm mm Heizung
. ! | . : ; I
| feni : i 2950 [ 1520 1970
| ltalienische Staats- | 455 © 9900 | 15510 | 14400 | __ | 2320 | ] 2 2
‘ i bahnen IR l ‘ 1160 n .
o [ 4360 92800 1400 X 1970
49 1 Saalwagen ! — j ‘
Nr. 210 Fratelli Diatt L 1160 1970
(o] .
e 2 1 - 14360 50 75 | 3902 1520 R
i 770 800 D.
2050 1500 |
»
Seiten- Wie Nr. 49 1435 » " N S 2415 v 2800 1 1
und Mittelgang- - g » “ » » 1040 X 1500
50 | 5 Wagen ~ —— —- T - : : 1500 !
: I. Klasse ] pe—m e i 1940 ) ! |
Alv 18204 : Wie Nr. 49 | 2 : - | » ) » | » ” _—_-' e
[ : | | ' i i | 770 't 1270, 640 —
l Wie Nr. 49 . 1435 , ) P, [_ L, 1915 L 2070 11
i Wie No. 50 . ! - | o ; 1910 2800 | 1060X 1550
511 13 II. Klasse —— — 1 1 | N
| Bl 28404 S ! | |
E Wie Nr. 49 .2 — " Lo, )
| : } | | 770 700, 640 -
1 ! ! f ‘! i : |
. | | ” .
. Mittelgang- Wie Nr. 49 ] 1435 ) r ) { . - 2462 1470 2800 & 1 | 1
! Wagen ~ ‘ . 1310 | 850
52 ; 14 | I Klasse — ———| - : ‘ | { 18X10 8>1(0‘
Clc 42004 ) ’— — ‘ ! ‘
Wie Nr. 49 2 —_ »” \ » »” [ ”
| | | 770 640 —
| | | L] | |
| Seitengang- Wie Nr. 49 1435 , ) o, . 2415 |1 2050 1 2070 2 2
- Wagen - ! o] s g, 1040X 1600
581 9 ; m'tll(I}L ];la'lsse a - k e Gepéckraum | i
' (ML SEpACRTaum ' yyerpsiatten von | ' — ’ 25002800 |
| ABDI* 69620 Savigliano 2 - " T ,
. ’ | ; : ! ' ‘ ! 770 700 —
! ; ‘. ? \ ! : |
" i Franzdsische - 2940 : i
Seitengang- | Studbahn 1435 82@__, 15160 14100 — — - ? 1855 2760 1 1
Abteilwagen | i l ? i 2055 785X 1675
54| 82 I . S S I |
II. Klasse |, c l | i
BBiz 3001 | Carde et Fils & Co., T | | i
i Bordeaux ’ 2 1‘ - 14000 | 60 ! 80 [ —
! ! I ; | - 670 D
o i R 2980 |
Seitengang- Wie Nr. 54 1435 8.99 ] 15140 14100 | — ;_ . ? 1620 2800 B |
55 | g4 | Abteilwagen _ | 2 2055 - 796X1695
> ! IIL Klasse T o T . ‘ |
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remse, Heizung: D. = Dampf, W. W, —= Warmwasser, E. —= Elektrisch, O. = Ofen.

Not- Eigen- Bremse: Sp. — Spindel, Hii. = Hiittchen, W. — Westinghouse, H. = Henry, K. = Knorr,
bremse gewieht A.V.S. B, = Selbsttiitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. — Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse,
El—zahl Anzahl E. = Elektrisch, N B. = Notbrems-Einrichtung, A. = Selbststit. Saugebremse,

der der i Beleuchtung: G. = Gas, Ggl., st, h. == Gasgliihlicht, stehend, hingend, K. — Kerzen, lﬂmﬁrk““ﬂen

Pldtze Oe. = Oel, E.— Elektrisch., E.A. = Elektrisch mit Speicher, A.—= Azetylen.
:;2’:‘8' Gewicht
ze f.1Platz GrundriB 1:150.
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Bremse, ; Heizung: D, — Dampf, W. W, = Warmwasser, E. _- Elektrisch, O. = Ofen. .

Not- ‘ Eigen- Bremse: Sp.._ Spindel, Hii, — Hiittchen, W, = Westinghouse, H, =— Henry, K. = Knorr,
bremse | Anzahl gewicht A.V.S. B.=Selbsttiitige Sauge-Schnellbremse, A.V.U.S. = Selbsttitige Sauge-Umschalt-Bremse,
m\ E. == Elektrisch, NB.== Notbrems-Kinrichtung, A. == Selbsttit. Saugebremse.

der ’ der d I Beleuchtung: G..— Gas, Ggl, st., h, == Gasgliiblicht, stehend, hiingend, K, == Kerzen, A"merkungeﬂ
Brems . Plétze Oe. == Oel, E, -= Elektr,, E.A. __ Elektrisch mit Speicher, A, = Azetylen.
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Die Fenster im Saalraume und in den Abteilen besitzen

Rollvorhinge und dariiber Schicbevorhiinge.

§2

Der Wagen hat elektrische Beleuchtung nach Vicarino,
Westinghouse-Bremse, Spindelbremse und Notbremseinrich- -

tung, Dampfheizung und Klingelleitung. Die Aufsenverkleidung
ist Blech, der Anstrich dunkelgriin. ’

Nr. 2) Vierachsiger Schlafwagen A 1657 der -

Internationalen Schlafwagen-Gesellschaft, gebaut im Werke vor-
mals Miani, Silvestri und Co.,, A. Grondona. Comi
und Co. Mailand.  (Tafel VII, Abb. 2; Seitc 66,
Nr. 8))

Der Wagen ist hinsichtlich der Drehgestelle, des I'rag-
gerippes und des Kastens nach der Bauart der Internationalen
Schlafwagen-Gesellschaft ausgefihrt und fir den Nachtverkehr
zwischen Rom und Palermo bestimmt.

Die Achsen haben Zapfen 120><242 ™ bei 1956 mm Mittel-

in

entfernung. Das Traggerippe besteht aus Eisen, Eiche und Pitch- . andererseits

pine, und zwar aus zwei fdufseren Liings-C -Eisen 220><83><12mm
mit Holz gefiittert, vier mit Holz gefiitterten Hauptquersteifen
aus DPrefsblechen fiir die Reibplatten, zwei holzernen Lang-
steifen zwischen den inneren Hauptquersteifen, und zwei 33 mww
starken, die Iauptquersteifen verbindenden Spannstangen, fiinf
hillzernen Quersteifen, dic untereinander und mit den Haupt-
trigern durch vier Schrigspanneisen 70><10 ™™ versteift sind.

An die Haupttriger schliefsen der

sich von

ersten .

holzernen Quersteife an die den Vorbau tragenden Triger T
180><87><12 ™ die vorn mit den Bruststicken T 250><86

><16 ™" verbunden sind.

Die Brusteisen und die jeweilige erste Hauptquersteife
sind durch je zwei holzerne Schriigstreben und durch vier
Liingssteifen aus [_-Eisen 60><39><11™™ yerbunden: die Lang-
triger haben Sprengwerke.

Die Zugvorrichtung geht nicht durch,
Stolsausgleichvorrichtung.

Das Kastengerippe besteht aus Teak- und Pitchpine-1lolz
und hat einen dber die ganze Wagenliinge reichenden Aufbau,
Die Liftung erfolgt durch im Aufbaue angebrachte Torpedo-Liifter.

Um den Gewohnleiten cinerseits der fremden, anderer-
seits der stiditalienischen Reisenden zu entsprechen, sind in
der cinen Hilfte des Wagens Schlafabteile der iiblichen Ein-
richtung mit zwei Querbetten iibereinander vorgesehen: ie
zweite 1lilfte des Wagens ist als Saal ausgestaltet. in dem sich
nach Art der Pullmann - Einrichtung je zwei einander gegen-
itberliegende Sitze zu einem Bette herrichten lassen, dariiber
befinden sich aufklappbare Lingsbetten.

Zwischen den beiden Abteilungen befindet sich ein Diener-
ranm mit Kasten, zwischen je zwei Schlafabteilen der cinen
Wagenhilfte ein Waschraum.

Der Wagen hat 3 Abortriiume mit Wascheinrichtungen.
Die Schalen sind mit Wasserspiillung versehen.

Der Wagen hat elektrische DBeleuchtung mit Speichern
von Hagen-Hensemberger und Notbeleuchtung mit Kerzen,
Spindel-, Westinghouse- und Henry- Bremse mit Bremsklotz-
regelung nach Chaumont und Dampf- und Warmwasser-Heizung.

Di¢ Sitze sind mit griinem Mocuette-Stofte iiberzogen, die
Holzteile

mit gemaltem Linoleum bekleidet, die Winde haben Seidenstoft-
fillungen, der Fufsboden ist mit griinem Pliischteppich belegt,
Die lotrechte Aufsenverschalung ist Teakholz.

Nr. 8) Viervachsiger Abteilwagen der italienischen
Staatsbahnen, 1. Klasse mit Stirniibergiingen, ATz° 18800,
gebaut vom Werke Savigliano. (Tafel VIII, Abb. 3:
Seite 74, Nr. 33))

Die Drehgestelle (Abb. 1, 2. 3. Taf. VIII) haben 13 mm
starke Prefsblechrahmen, ferner zwei 10 ™™ starke Bruststiicke,
zwei Quersteifen und zwischen diesen un_d den Bruststiicken je
zwei Lingssteifen, alle aus Prefsblechen. Der Wiegebalken
ist gleichfalls aus Preflsblech lergestellt und an den Eunden mit
Holz ausgefiittert. Die Abfederung der Wiege crfolgt an jedem
Ende durch drei, im ganzen sechs Schraubenfedern rechteckigen
Querschnittes. Das Querspiel der Wiege ist begrenzt durch
Ansehlige. die einerseits an den Seitenwinden der Wiege,
an den Quersteifen angebracht sind; dasselbe
betrigt nach jeder Seite 20 ™m,

Die Abfederung der Drehgestellrahmen gegen die Achslager
erfolgt in der iiblichen Weise durch Blattfedern, deren Hiin-
gungen mit Schraubenfedern rechteckigen Querschnittes gleich-
falls gefedert sind. "

Die Achsschenkel haben 130><230 " Stirke und 1960 »»
Mittenabstand, die Tragfedern 10 Blitter von 100><13 mm,
Das Hauptblatt hat geschmiedete Augen. .

Das Untergestell besteht aus zwei T-Haupttrigern 280><
119><10 ™™, zwei [ - Bruststicken 260><90><10 ™", vier

- [-Hauptquersteifen 260><90><10 ™" iiber den Drehgestell-

Die Buffer haben

mitten, sechs [-Quersteifen 160><65><7,5 ™™ zwischen den
Hauptquersteifen und zwei durchlaufenden [_-Lingssteifen 100><
50><6 ™™, die mit dem Stege wagerecht auf die Zwischenquer-
steifen gelegt sind.

Die Hauptquersteifen sind gegen die Bruststicke und
gegen die Haupttriiger durch Schrigstreben aus [ -Eisen 160><
65><7,5 mm  abgesteift, aulserdem ist das 'Traggerippe durch
Andreaskreuze aus Flacheisen 80><10 ™ versteift, Die Ver-
bindungen dieser Teile sind durch Bleche und Winkel hergestellt.

Die Haupttriiger sind durch nicht nachstellbare Spreng-
werke aus Flacheisen 120><20 ™™ versteift.

Die Zugvorrichtung geht durch und hat D-Kuppelungen,
die Bufter haben keine Stolsausgleich-Vorrichtung.

Das Kastengerippe besteht aus Teakholz, die IFulsboden-
bretter sind kremzweise schriig gelegt.

~

Der Wagen hat 7 Abteile zu 6 Sitzplitzen, cinen Abort
ohne Wasserspiilung mit niedriger Abortschale und mit Wasch-
einrichtung und Wiinden mit Blechverkleidung, eine Linsteigtiir in
jedem Abteile, 4 Finsteigtiren auf der Gangseite, Dampfhei-
zung nach Haag, Westinghouse-Bremse, Henry-Bremse,

i Spindelbremse von jeder Stirnseite aus zu betiitigen, mit Kegel-

und Leisten sind aus Mahagoniholz. die Decke ist .

riideriibersetzung  und wagerccht unter dem Gestelle liegender
Spindel, Notbremseinrichtung, elektrische Beleuchtung mit Spei-
chern von Hensemberger, Torpedoluftsauger und Stirniiber-
giinge mit Faltenbilgen.

Die Sitze sind mit rotem Sammet itberzogen, die Winde
mit gelber Lincrusta; die Stibe sind aus Nulsholz, Die Fenster



sind mit Holz-Schiebeliiden aunsgeriistet. {Tber den Sitzen sind
Photographien angebracht,

Der Anstrich ist griin,

Nr. 4) Vierachsiger Abteilwagen I Klasse AY
18000 der italienischen Staatsbahnen. gebaut in den Werk-
stitten von Florenz. (Tafel VII, Abb 74,
Nr. 37.)

Die Drehgestelle und das 'I'raggerippe sind in iihnlicher
Weise ausgefithrt wie bei dem Wagen Nr. 3.

Der Wagenkasten ist in zwei ungleiche Teile geteilt. der

hH; Seite
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eine enthiilt zwei Abteile zu 7, ein Abteil zu 6 Sitzen, zwischen

letzterem und dem Stirnabteile einen Abort mit Wascheinrich-

tung, durch einen Seitengang zugiinglich. Der zweite Teil enthilt

zwei Abteile zu 7 Sitzen und dazwischen einen Abort mit Wasch-
cinrichtung, gleichfalls durch einen kurzen Seitengang zuginglich. -
Die Sitze sind mit rotem Pliische iiberzogen, die Winde

in den Abteilen und in dem Seitengange mit lLinkrusta ver-
kleidet,

Der Wagen hat Torpedoluftsauger, elektrische Beleuchtung
mit Speichern, Westinghouse-Bremse, Notbremseinrichtung
und Dampfheizung, Der Anstrich ist griin.

Nr. 5) Zweiachsiger Durchgangwagen I. Klasse
A1¢ 18204 der italienischen Staatsbahnen, gebaut von Fra-
telli Diatto in (Tafel VII, Abb. 8; Seite 78,
Nr. 50.)

Im Untergestelle und in der Kastenabfederung gleicht dieser
Wagen dem Nr, 1.

Der Wagen hat in der Mitte zwei Abteile 1. Klasse mit
Mittelgang, eines mit 12, ecines mit 6 Sitzen, am einen Knde
cin Abteil zu 4 und eines zu 2 Sitzplidtzen, beide mit 1276 mm
breitem Seitengange, am andern Ende ein Abteil mit 4 Sitzen
und Seitengang, sowie cinen Abort mit Wascheinrichtung,

Weiter hat der Wagen geschlossene Iindbiihnen, Tber-
ginge mit Faltenbillgen, mit griinem Pliische iiberzogene Sitze,
Wandverkleidungen aus Lincrusta, Mahagoniholz-Ausstattung,
Photographien iber den Sitzen, Metall-Fensterrahmen, elek-
trische Beleuchtung nach Vicarino, Westinghouse - Bremse
und Notbrems-Einrichtung,

Nr.6) Vierachsiger Seitengangwagen [/ Klasse
der italienischen Staatsbahnen ABL I 660, gebaut im Werke
vormals Miani, Silvestri und Co., A. Grondona, Comi
und Co. in Mailand. (Tafel VII, Abb. 4; Seite 72, Nr. 25).

Dieser Wagen ist fir den direkten Verkehr nach Deutschland
und Holland bestimmt,

Die Dreligestelle sind aus Prefsblechen angefertigt : ihre Fede-
rung ist dreifach mit vier Kutschenfedern in jelem Drebgestelle.

Das Kasten-Traggerippe besteht aus zwei T-Haupttriigern
320><131><11,5™®, vier [-Haupt-Quersteilen 300><100><10™™

Turin,

fir die Drehzapfenlager, sechs Nebenquersteifen aus [- Eisen ;

160><65><7,5 ™» und zwei durchlanfenden Liingssteifen aus
L- Eisen 70><70><7 ™ an die T- Haupttriiger schliefsen je die
eine Fndbithne bildenden [C-FEisen 250><80><8 ™™ an, die vorn
durch ein Brusteisen derselben Malse verbunden sind; zwischen
letzteren und der ersten Hauptquersteife laufen zwei obere
und zwei untere Brustversteifungen aus C-Eisen 100><50><10 ™™,

Zwischen den oberen und unteren Steifen befindet sich

cin, die beiden [-Fisen 250><80><8 mm versteifendes Quer-
L-Bisen 140><60><7 mm, ¢85 ™mn hinter der DBrust,

Die Zugvorrichtung geht durch und ist an jeder der beiden
Hauptquersteifen mit einer Schraubenfeder versehen.

Die Stofsvorrichtung hat Ausgleichhebel und vier Wickel-
federn, je eine im Bufferkorbe und je eine hinter der Brust,

Die Reibscheibe fiir das Drehgestell ist sehr flach gekrimmt.

An den Aulsenseiten der Ilaupttriigerstege befindet sich eine
Reihe von Guflskragstiicken fiir die Befestigung der Kastensiiulen,

Die Blechverschalung des Kastens reicht bis zur Unter-
kante des Langtrigers. Das Sprengwerk ist mitten mit Spann-
vorrichtung versehen,

Das Dach ist hochgerundet und hat keiuven Aufbau, In
Jedem Abteile und dementsprechend Seitengange sind
drei Fenster angebracht. Der Wagen ist mit Westinghouse-
Scknellbremse, Henry-Bremse der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn
und Spindelbremse ausgeristet, die von beiden Vorbauenden zu
Letiitigen ist,

Die elektrische Belcuchtung erfolgt mittels 12 Speichern

im

von llagen-Henscemberger, die Heizung ist die Haa g 'sche

Damptheizung.

In den Abteilen I. Klasse lassen sich die Riicklehnen auf-
klappen, so dafs vier Schlafplitze in jedem Abtcile gebildet
werden konnen. Die I. Klasse hat Sitze von griinem Sammet
und Waundverkleidung aus Mahagoniholz mit Vogelahorn, die
1I. Klasse Sitze aus gestreiftem grauem Pliische und Waundverklei-
dung aus Pitch-pine mit Nuflsholz. Die Deckenverkleidung ist
in beiden Klassen jener der Winde gleich.

Die Aborte halen keine Wasserspillung. in jedem Abort-
Taum stebt eine Wascheinrichtung. Die Liftung erfolgt durch
Torpedo-Luftsauger.

Die Uberginge sind mit Faltenbilgen ausgeriistet,

Nr. 7) Vierachsiger Abteilwagen L[II. Klasse
ADBY 58000 der italienischen Staatsbahmen gebaut in den
Werkstitten von Florenz, (Taf. VII, Abb., 11: Seite 74,
Nr. 36). Die Drehgestellrahmen sind aus geprelstem Bleche,
das Traggerippe aus Walzeisen, beide idhnlicher Ausfihrung wie
unter Nr. 3 beschrieben, Die Achsschenkel messen 95><195 mm
und haben 1980 mm Mittenentfernung. FEine. der Stirnseiten
trigt ein Abteil fir den Bremser.

Der Wagen hat teilweise Seitengang, zwei Aborte mit
Wasch-Einrichtung, zwei Abteile I. Klasse, eines mit 7, eines mit
6 Sitzplitzen, deren Seitengang durch eine Drebtiir zu einem
Aborte fiihrt, und vier Abteile II. Klasse, eines mit 9, die
anderen drei mit 8 Sitzplitzen, deren an der Gegenseite des
oben genannten Ganges befindlicher Seitengang zum zweiten
Aborte ftihrt.

Die Sitze I. und Il. Klasse haben lose Kissen, einerseits
mit Pliisch, anderseits Rofshaarstoff iiberzogen,
1. Klasse rot, in der II. grau.

Die Wiinde dev I, Klasse tragen Linkrasta, die der II. Nufs-
holzrahmen mit Pitch-pine-Schalong, Die elektrische Beleuchtung
mit Speichern, Notbelenchtung mit Kerzen, Dampfheizang von
Haag, die Westinghouse- Henry -Bremse, Spindelbremse,
Notbrems-Einrichtung und Torpedo- Luftsauger vervollstindigen
die Ausstattung.

mit in der

Der Anstrich ist griin.  (Fortsetzung folgt)

- - 12%
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Selbsttitiger Klammerhaken fiir Schlufslaternen.*)

Vo H. Kutzbach, technisrhem Oberbahnsekretiv in Stuttgart,

Die Annahme der Bestimmung, dafs die Zugschlulslaterne
an der Bufferstange aufzuhiingen ist, veranlafste den Verfusser,
eine Anordnung zu suchen, bei der das umstiindliche Offnen,
Aufhiingen, Zuklappen und zum Schlusse Zuschrauben wie bei
den preulsischen und badischen Anordnungen fortfillt,
darvgestellten Anordnunyg ist anfser

Bei der in Textabb, 1

Abb, 1,

geschlosse

(-

dem Aufschicben der Laterne auf die Bufferstange lll(]ltb notiy.
Die Aufhingevorrichtung besteht aus dem hakenformigen
Biigel a dem wesentlichsten Teile. der

*) Do R. G, AL 270547.

mit’

¢ hitgel der

fir den Gegenhebel b, das Stiick ¢ ist der auf den Flacheisen-

Laterne aufgenietete Gelenkhalter.

Solange die Laterne nicht hiingt. sondern auf ihrem Iufse

steht, oder angehoben wird. fallen die Teile a und b aus-
einander. so dals sie stets gedfinet sind: nach Aufschieben des

Bufferstange braueht der Wagenwiirter die
Laterne nur loszulassen, und der Schluls wird durch ibr E
gewicht hergestellt, Dies kann von der Seite her geschehen,
man braucht also nicht in das Gleis zu treten.

Die Teile Gesenke geschmiedet; das Aus-

fiuhrungsreeht wurde an die Lampenfabrik Leonhardt Kolb in

Biagels a aunt die

weu-

werden im

Niirnberg tihertragen. Bei der wiirttembergischen Staatshahn
sind die Aufhingevorrichtungen seit Anfang 1906 im Betriebe,
die Anordnung ist fiir alle Neubeschaffungen vorgesehen.

Die bayerischen Staatseisenbahnen haben die Anordnung

cbenfalls angenommen, nicht nur fir Neuanschaffungen. sondern

auch zar Abédnderung der vorhandenen Laternen.

Die Reichscisenbalhnen in  Elsals-Lothringen und die
sichsischen Staatshahnen haben cine grofsere Zalhl Laternen

- mit dem selbsttitigen Klammerhaken versehen,

Mitnehmernase d

Ks fehlt
durchweg giinstiz waren.

also nieht an Betriebserfahrungen, die bislang

Nachrichten aus dem Vereine deutscher Eisenbahn-Verwaltungen.

Auszug aus der Verhandlungs- Nlederschrlft der 85 Sitzung des Ausschusses fiir technische
Angelegenheiten zu Stuttgart am 27/29. November 1907.

A den Verhandlungen betejligen sich unter dem Vorsitze |
des Heren Ministerialrates Geduly alle den technischen Auns- .

schuls  bildenden Verwaltungen bis auf die verhinderte der
Mohdes-Péeser Eisenbahn it 53 Vertretern.

Herr Prisident von Fuehs begrilst die Versammelung
namens Seiner. Exzellenz des Generaldivektors der wiirttem-
bergischen Staatsbahnen, Herrn Geheimen Rates von Balz,
die durch Unwohlsein am Frseheinen verhindert ist.

Vertreten  sind  sonst  die  Schriftleitung des technischen
Vereinsblattes und anf hesondere Kinladung die Direktion der
Aussiy - Teplitzer  Eisenbahngesellschatt  als  Vorsitzende des
stechuischen Komittees der gemeinschattlichen Konferenz der
osterreichisch-ungarischen und bosnisch-herzegowinischen Eisen-
balmdirektoren. «

§4. Sitzung zu Dresden hat der technische
fritheren  Teilnehmern: Iixzellenz Staatsrat von
Ebermayer, Eisenbahndirektions-Prisident Rimrott, Hof-
rat Jeitteles, Regierungsrat Ast, Geheimer Baurat Klien
sein Bedauern iher ihr Ausscheiden und seinen Dank fivr ihre
erfolgreiche  Mitarbeit ausgesprochen: die Genannten  haben
diesen Dank erwiedert, '

Aus dem Kreise
Herren Ministerialrat .
Péeser Fisenbahn, und
Niederlindischen Staatsbalmen

In der Aus-

schuls  den

des  teclmischen  Ausschusses sind die
von Thaly, Direktor der Mohdcs-
Ingenieur Th. Bertrand von den

durch den Tod ausgeschieden,

Die ehrt deren Andenken durch Erheben von

den
1.

Versammeluny
Nitzen.

Stellung bestimmter fachlicher oder littera-
rischer Aufgaben im Sinne des § 2 des neuen
Ubercinkommens, betreffend die Aussetzung
von Arbeiten. Nr. XVII der 84. Sitzung zu Dresden

und Nr. V der 83. Sitzung zu Niirnberg.
Der Unterausschuls hat daritber beraten:

a) ob bestimmte Aufgaben bezeichnet werden konnen, deren
Losung hesonders hohen Wert hat. und fiir die Geld-
mittel aus der zwr Verfigung gestellten Summe von
15000 M Dbereit zu stellen sein wirden;

h) ob fir die Losung bestimmte Bearbeiter
werden kannen:

¢) ob sich die Veranstaltung eines engern. nicht ittentlichen
Wettbewerhes fiir die Losung empfiehlt.

Der Unterausschuls betont, dals man nicht Erfindungen
oder Verbesserungen in Auftrag geben konne, dals es sich zu a)
also nur um schriftstellevische  Arbeiten handle: als solche
werden empfohlen Werke iiher:

1. Entwickelung des LLokomotivbaues
licher und geschichtlicher Beziehung:
(veschichte und Beurteilung des Gleishaues
lich der Weichen:

vorgeschlagen

in  wissenschaft-

2, einschlie(s-



3. Vergleich und Beurteilung der verschiedenen Malsnahmen !
zur Sicherung des Betriebes:

Beurteilung der Frage der Verwendung von Verbund-
wirkung bei Heilsdampflokomotiven, tunlichst
nach Versuchen;

4.

5. Beurteilung der bestehenden Verfahren der Beteiligung
der Angestellten an Ersparungen.

Die Losung jeder dieser Aufgaben wiirde hohen Wert
hahen, fine jede wird die Aussetzung von 15000 M empfohlen.

Zu by und ¢) kaun der Unteraussehuls keine bestinnnten
Vorsehliige machen. er cmptichlt, dem Preisausschusse anheim-
zustellen, bei den Vereinsverwaltungen vertrauliche Umfrage
nach gecigneten Bearbeitern zu halten und mit diesen das
Nithere zu vereinbaren.

Der technische Ausschufs stimmt diesen Vorschligen des
Unterausschusses zu und ersucht die geschiftsfithrende Verwaltung,
dem Preisausschusse Kemntnis davon zu geben. Der Antrag
der Direktion Berlin, Nr. 83, V. einen besondern Preis fir
ein. Werk fiber die Fntwickelung der Lokomotive auszusetzen,
wird als durch a) 1. erledigt bezeichnet.

. Antrag der badisé¢hen Staatsbahnen betreffend
einheitliche Vorschriften iber die Anbringung
von Seilhaken an Giterwagen.

Beim Verschiebedienste werden die Wagen oft an nicht dazu
bestimmten Teilen gefalst, die dann verbogen werden: es wird
beantragt, fir diesen Zweck in einheitlicher Weise besondere
Haken anzubringen. Als Derichtende Verwaltung heantragen
die ungarischen Staatshahnen die Uberweisung an einen Unter-
ausschuls von 7 Mitgliedern, der unter Vorsitz der Direktion
Magdeburg auns Baden, Elsafs-Lothringen, dem dsterreichischen
Eisenbahnministerium, der osterreichischen Siidbahn, Ungarn
und der hollindizchen Eisenbahngesellschaft gebildet wird.

HI. Antrag der bayerischen Staatsbahnen auf Be-
gutachtung wichtiger Fragen der Bahn-Uher-
wachung und -Krhaltung.
os handelt sich um die Erdrterung des wirtschaftlichen

Kinflusses der Zahl der tiglichen Streckenbegehungen. Diese

Frage wird dem Unterausschusse iberwiesen, der laut Nr. 83, I11

in Niarnberg zur Beratung  verwandter Iragen bereits ein-

gesetzt ist, und dessen Mitgliederzahl durch Zunwahl der
Direktion Magdeburg von 15 auf 16 erhoht wird. :
IV. Neubearbeitung der »Technischen Vercin- |

harungen iber den Bau und die Betriebsein-

richtungen der Haupt- und Neben-Bahnenc

und der »Grundziige fir den Bau und die Be-

triebhseinrichtungen der Lokalbahnene. .

Nach Nr. 80, 1X ist fiir diese Neubearbeitung der
Haupt- und Nebenbahnen im Mai 1905 zu Wiesbaden ein
Unterausschuls cingesetzt, dem durch Nr. 81, VIII die Be-
arbeitung auch der Lokalbahnen ibertragen ist. Der Unter-
ausschuls hat unter dem Vorsitze des osterreichischen Kisen-
bahnministeriun in mehreren Abteilungen getagt und legt heute
einen Entwurf der Neubearbeitungen zur Beschlufsfassung vor:
er cmpfichlt aulserdem, aus den Herren Courtin, TFalke,
Kittel, Koestler, Praschniker, Rank und Weikard
einen PFassungsausschuls zu Dbilden, der dic nun zu fassenden
Beschliisse den Neubearbeitungen eingliedern soll.

Die Vorlagen werden durchberaten. und der durch Herrn
Samans erginzte Fassungsausschuls wird ersucht, unter Vorsitz
des Herrn Koestler und Zuziehung des technischen Vereins-
sekretirs Herrn Meyer die endgiltige Fassung sobald wie
moglich fertig zu stellen und der geschiiftsfihrenden Verwaltung
mit Begleitbericht des osterreichischen Eisenbahnministerium zur
Drucklegung unmittelbar zu @bermitteln.

Voraussichtlich konnen diese wichtigen Neubearbeitungen

im Frithsommer 1908 dem technischen Ausschusse und der
Techniker-Versammelung, im September 1908 der Vercins-

versammelung zur endgiltigen Beschlulsfassung vorgelegt werden.

V. Antrag der bayerischen Staatsbahnen auf Be-
gutachtung wichtiger Fragen der Bahn-Uber-
wachung und Krhaltung., Siehe oben IIT; Nr. 35, 111,
Nirnbery.

Der zur Bearbeitung eingesetzte Unterausschulx hat
ansfithrlichen  Bericht  other die Verfahren der Bahnerhaltung
orstattet.  Da dieser nochmaliger Durchsicht bedarf, aud dem
Unterauschusse heute unter III ein neuer Gegenstand iher-
wiesen ist, so kann dic Vorlage des Unteransschusses orst
spiter gemacht werden.

cinen

VI. Antrag der Direktion Danzig auf Anderung
und Erginzung der Anlage VI des Vereins-
Wagenibereinkommens. enthaltend die Vor-
schriften iber dice Beladung offener Giiter-
wagen.

Die Sicherung von Bretterladungen durch Vernageln der
oberen Lage mit krenzweise legenden Drettern hat sich als
ungeniigend erwiesen.

Die Verladung von Brettern und Sicken in schichten-
weisem Verbande unter Verschnirung mit Seilen und Decken
hat sich als unsicher gezeigt. Die Antragstellerin hat bestimmte
Vorschliige fur abhelfende Bestimmungen gemacht, die die ge-
schiftsfiihrende Verwaltung dem technischen Ausschusse mit
dem Ersuchen iberweist, tunlichst eine Vorlage so zeitig zn
machen, dals diese noch von dem am 24. Juni 1903 tagenden
Wagenausschusse in Beratung genommen werden kann. Der
technische Ausschuls setzt zur Bearbeitung unter dem Vorsitze
Baden einen Unterausschuls aus Bayern, Direktion Bromberg.
Direktion Kattowitz, Sachsen, dem dsterrveichischen EFisenbahn-
ministerium, der osterreichischen Siudbahu, der dsterreichisch-
ungarischen Staatseisenbahngesellschaft und Ungarn ein.

VII. Uberpriifung der Geschiftsordnung fir den
technischen Ausschuls.

Da die aus 1891 stammende Geschiftsordnung heute ver-
altet ist, wird zur Neubearbeitung cin Unterausschuls, unter
dem Vorsitze Ungarn, aus der Direktion Berlin, Bayern, dem
osterreichischen Eisenbahnministerium und den niederlandischen
Staatsbahnen gebildet, mit dem Ersuchen, den Entwurf der
Neubearbeitung tunlichst schon in der ndchsten Sitzung vor-
zulegen,

VIII. Antrag auf Einfithrung einer verstarkten
Schraubenkuppelung. Nr. 84, XIX, Dresden.
Als vorsitzende Verwaltung des eingesetzten Unteraus-

schusses ist das bayerische Verkehrsministerium gewihlt. .

IX. Ort und Zeit der nachsten Ausschulssitzung
der Technikerversammelung. '

Der technische Ausschuls =soll am 20. Mai 1908 zu
Innsbruck, die Technikerversammelung nach Genehmigung
der geschiftsfihrenden Verwaltung am 1. Juli 1908 zu Hambury
zusammentreten: auf die Tagesordnung der letzern ixt der
heute anter TV bhehandelte Gegenstand zu setzen.

Gelegentlich der Sitzung des technischen Ausschusses zu
Stuttgart sind besichtigt worden: die Kisenbahnwerkstitten
zu Eflslingen, die Schwellen- Trinkungs- und Verdiibelungs-
Anstalt in Zuffenhausen und das Landes- Gewerbe - Museum in
Stuttgart: aulserdem wurden von Herrn Oberbaurat Neuffer
die Neubauplane fir den Hauptbahnhof Stuttgart ausgestellt
und eingehend erliutert.
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Nachrichten von sonstigen Vereinigungen.

Yerein deutscher Maschinen-Ingenicure,

In der Vereinsversammlung am 3. Dezember 1907 be-
richtete Regierungs- und Baurat Meyer itber das Krgebnis
der diesjihrigen Beuth-Aunfgabe:

Ministerium vorgelegt werden, mit dem Antrage auf Anrechnung

. als hausliche Probearbeit fir die zweite Staatsprifung im

Entwurf cines der Kraftwerke fir die elektrische Zug-

fordernng auf den Berliner Stadt-, Ring- und Vorort-Bahnen.

Fant Bearbeitungen sind cingegangen, von denen zwei
als preiswirdig befunden worden sind.

Den Staatspreis von 1700 M. und die goldene Deuth-
medaille erhielt Regicrungsbaufithrer A. Schalkau. die goldene
Beuthmedaille Regierungsbaufithrer A. Buntebardt.

Alle Arbeiten werden dem preulsischen Ministerium der
offentlichen Arbeiten, bezichungsweise dem siichsischen Finanz-

Maschinenbanfache.

o

Internationaler Kongrefs fiir Rettungswesen,

In der Pfingstwoche 1908 findet in Frankfurt a. M. die
erste Versammlung des internationalen Kongresses fiir Rettungs-
wesen unter dem Ehrenvorsitze des Girafen von Posadowsky
statt.  Zweck der Vereinigung ist Forderung der ersten Iilfe-
leistung bei Ungliicksfallen. Vorstand des Grindungsausschusses
ist Dr. Diums. die Dienststelle des Kongresses ist Frankfurt a. M.,
Nikolaikirchhof 2,

Zahlreiche Beteiligung der Regierungen nnd Vereinigungen
des In- und Auslandes ist zugesagt.

Nachrichten iiber Anderungen im Bestande der Oberbeamten der Vereinsverwaltungen.

K. k. priv. Kaschau-Oderberger Eisenhahn.

Befirdert: . Thaly, tit. Oberinspektor, zum Oberinspektor:
G. Schmitt zum Inspektor I. Kl.; J. Petriesek und
F. Winscher zu Inspektoren TI. Kl.: J. Szigeti,
I'. Nogridy und Dr. N. Holldn zu Inspektoren T, KI.:
tI. Fischer und I. Maixner zu Oberingenieuren
I KL.: F. Balogh zum Oberingenieur III. XI.; T..
Hanzély, T. Hann, A. Kovats mnd B. Szisz
zu Ingenieuren.

Ernannt: die Ingenieure im Diwrnum I. Anderlik, R.
I'ridrik, F. Hegyi, K. Dienes, ¥. Hawlasz, D.
Vallaszky und J. Richter zu definitiven Ingenieuren.

Wiirttembergische Staatseisenbahnen.

Der Prisident der Generaldircktion der Staatseisenbahnen, Ge-
heimer Rat von Balz, ist auf sein Ansuchen in den
bleibenden Ruhestand versetzt.

Auf die Stelle des Vorstandes der Generaldirektion ist der vor-
tragende Rat im Ministerium der auswiirtigen Angelegen-
heiten, Verkehrsabteilung, Ministerialrat Stieler, zuniichst
in der Dienststellung ecines Divektors, befordert worden.

-
4.

|
|
|
1

Verscetzt: der Eisenbahnbauinspektor Beitter in Pforzheim
a der Generaldirektion.

Badische Staatscisenbahnen.

ttestorben: K. Gebhard. Baurat, Vorstand der Eisenbahn-
bauinspektion Waldshut,

General-Eisenbahndirektion in Schwerin i. M.

Der Grolsherzogliche Baumeister Klein ist kommissarisch mit
der Wahrnelmung der Dienstgeschifte des Vorstehers der
Fisenbahn-Bauinspektion [ in Schwerin i. M. Dbetraut
worden,

Sdchsische Stuatscisenbahnen.

Banrat I'rieflsner, Hilfsarbeiter bei der Generaldirektion,
wurde zum Mitgliede der Generaldircktion mit dem Titel
und  Range als Finanz- und Baurat ernannt: Baurat
Harz, 1. Vorstand der Werkstitten-Inspektion Chemnitz,
erhielt Titel und Rang als Iinanz- und Baurat, Bau-
inspektor Kluge, 2. Vorstand der Werkstiitten-Inspektion
Chemnitz, Titel und Rang als Baurat.

Biicherbesi)techungen.

Berieht iiher die Tunnelentwiirfe der Grofsen Berliner Strafsenbahn.
G. Kemmann, Regicrungsrat a. D, Mit 4 Tafeln,
21 Abbildungen und 6 Beilagen in hesonderm Atlas, Als
Manuskript gedruckt,

Von

Der Bericht iber die geplanten unterirdischen Fiihrungen
von Stralsenbahnlinien in Berlin zur Entlastung besonders ver-
kehrsreicher Punkte ist von dem erfahrenen Ingenieur und
Schriftsteller dieses Gebietes. Kemmann, im Auftrage der
Stadt Berlin auf Grund eingehender Verwertung vorhandener
Verifientlichungen, insbesonderc aber nach rtlichen Resichti-
gungen der in auslindischen, namentlich nordamerikanischen
Stiidten ausgefihrten und geplanten Anlagen thnlicherArt verfafst,

Der sehr ibersichtlich gehaltene und mit vortrefflichien
Ubersichts- und Verkehrs- Pliinen ausgestattete Bericht gibt
daher nicht blofs ein leicht zu iibersehendes Bild von dem, was
in Berlin beabsichtigt wird, sondern ist auch ein hiochst schiitzens-
wertes Sammelwerk fiir nach neueren Gesichtspunkten ausge-
staltete stiidtische Stralsenbahnanlagen.

Fir Berlin wird die Fihrung von etwa 70 Stralsenbahn-
linien in zwei Tuuneln dargestellt, von denen der nordliche
von der Siegesallee, dem Reichstagsgebiiude und der Konig-
griitzer Stralse unter den Linden nach dem Opernplatze und
dem Kupfergraben, der siidliche vom Magdeburgerplatze und

" Gensdarmenmarkte fihrt.

der Kurfiirstenstrafse unter der Potsdamer und Leipziger Stralse
nach dem Donhofsplatze und der Iranzosischen Strafse am
Es leuchtet ein, dafls die Zusammen-
fassung und Kreuzung so vieler Linien in zwei Tunneln zu
iberaus verwickelten Betriebsplinen und Haltestellenanlagen
fabren mufs. Diese sind neben der Darstellung der Linien in
Grundrifs und Lingenschnitt grofstenteils farbig in hochst durch-
sichtiger Weisc entwickelt; der Bericht kann als ein Muster
der Darstellung so verwickelter Verkehrsverbiltnisse bezeichnet
werden. Wie weit das Geplante wirklich ausfilhrungswert ist,
kann heute nicht mit Sicherheit entschieden werden, der Bericht
gelangt zu keinem ginstigen Urteile; zweifellos ist die Arbeit
aber einc vortreffliche Grundlage zur Klirung der schwierigen

. Frage unterirdischer Fihrung der Stralsenbahnen, ortlich wie

auch allgemein. Es wire daher zu wiinschen, dals der Bericht

" nieht blofs handschriftlich gedruckt den Beteiligten, sondern auch

im Buchhandel allgemein der Fachwelt zugiinglich gemacht werde.

Costruzione ed esercizio delle sirade ferrate e delle (ramvie.
Norme pratiche da una eletta di ingegneri spezialisti. Unione
tipografico-editrice torinese. Turin, Mailand. Rom, Neapel.

Heft 224. Vol. III, Teil I. Abschnitt X. Berechnung
der Lokomotive als Triebmaschine, von Ingenieur

Pietro Oppizzi, Preis 1,60 M.
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