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Drei-und Vierzylinder Verbund-Schnellzug-Lokomotiven der Ocsterreichischen Nordweslbahn .
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2 £ d. Tortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb.1bis19. Rambacher : Verbess erungen am Holzquerschwellen-Oberbau.
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1907 . Taf: XLV.

Organ £. d.Fortschrit'e des Eisenbalnwesens .

Abb.1-3 Lake: Die neuen l.okomotiven der englischen Westbahn.

Abb 1. City -Klasse.
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Abb.1-7. Lake:Die neuen lokomotiven der englischen Westbahn. 1907 Taf. XIVL
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Abb.1-9: Guillery: Abb.5-7: Mammut pumpen - Anlage
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Organ £d Fortachritte des Eisenbakrwesens.

i f“_" l Abb.1-5. Guillery : Mammatpumpen im Eisenbahnbetriebe.

Abb.1:5. Anlage der Werkstatte Engelsdorf.
Séchsische Staatsbahnen .
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Crgan £ d Fortschritte dez Ersenbahrwesens. 1907, Taf XLIX.

Cornea : Beitrdage zur Ermittelung der Anstrengung der Eisenbahnschienen.
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Organ f d Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1907. Taf. L.
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Pustau: Steinerne Bauwerke
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