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Avb.1bis 2. Klopsch :

Heizung der Lokomotiv_
schuppen .

Mafsstab 1:600.

Erkldrung :

- Heizschlangen 52er Rohr.
_;__.;__ Dampfleitung.

....... — Niederschiaglerfung.

A. V. 26mm L= Absperrventil 26mm (. Durchgang.
N w. Sk = Niederschlagwasser-Stauer.
Heizschlangen erhalten 177m Getélle.
Dampfieitung wird genau wagrecht verlegt
Niederschiagleitung erhélt 5™ % Gefalle.

o bezeichnet die Rohrhalter je 2 Stick, Entfrng.30m.
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