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1905. Taf. LIT.

Hans en: Neuer Betrieb splan fiir Massenverkehr auf Vorortbahnen.

.Urgan f 3 Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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T Neuér Betrieb splan fir Massenverkehr auf Vorortbahnen.
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Organ f d Fortschritte des Eisenbahrwesens.
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Organ f. d. Fortschritte d. Eisenbahnwesens. : | - Die LOkOmOthGH auf der Weltausstelh g in St Louis 1904. ' ) : ' N ' 1905.  Tafel LI

. A. Personen- und Schne]lzuo Lokomotiven. -
:—_ ) ) ‘ . Da‘m f- 2] Hohe ! Feuer- ] . 1 |Ganzer, (isg;]z:r Linge ] Gewicht ) E‘ig
Zeicl aung N.ame Name : Achs- | Spur- . P |Keasel- der - Heizrohre Heizfliche Rost- | < | Raddurchmesser | Trieb- "y 5 ™ Gona | von der Tender B
it der P Maschinen- [zylimder Kessel- Kessel- bichse || R0st- 8 5 stand | _von |Loko-| Lokomotive . S
v er : du1c11 ol g E achs- Loko- gt =5
Nr. der B it i anord- weite mifte | ! fliiche A g vor- | hin Ldir m:tloe m“‘; |l vordere] hintere! Zahl | Vorrate | Ge- |23
. ¢esi1tzerin, anordnung ([Durch- Y bauart |jeser| Uber - (Durch-jFeuer- Heiz- " < P @ || Trieb- N -~ 1l stang | 10Xo-! c{ une || Laaf. | Lrieb- |y oo J— a a wicht || &
Tafel | Abb. Erbauerin Eisenbahngesellschaft nung messer| BUP | 5.0. ; Zahl Linge |y esser| bichse rohre | 83026 Lange | Breite riider dil:ufrﬁfle:: mOtl‘eTg::d or Tender, achso | 2Chsen a.ghse ganzes A:i- Kohle | Wasser [, im §§
- . - mm mm | mm i mm | mm_ | mm | mm | gm ! qm | qm || mm | mm || qm at | mm | mm | mm || mm | mm | mm | mm t t t t sen t | cbm t ) &
: _5%
1| Lv 1 | Baldwin Lokomotiv Werke|  Chicago und Alton Bahn 442 | 1435 Zwilling 508 | 712 Walze  ° || 1778 | 2870 || 297 | 4830 508] 16,7 230 [246,7 | 2740 | 1675 || 4,6 | 14 | 2057 | 850 | 1295 || 2134 | 8408 | 17378 |20900|| 182 | 47,2 | 182 | 836 4 | 127 | 265 | 61,4145
2 . 2 . Norfolk und Western Bahn || 4-4-2 | . 482,5| 712 llEegelschuls hinten | 1575 | 2740 || 826 | 4880 | 50,8 | 151 |254 12691 || 2540 | 1630 || 42 | 14 | 2000 | 914 | 1270 || 2083 | 8140 | 17175 [20100(| 185 | 368 | 21,5 [ 7681l 4 | 91| 227 51,7128
3 . 3 Schenectady Werke Vandalia Linien 442 . 533 | 660 Walze 1830 | 2820 || 351 | 4880 | 50,8 || 1645|272 28845 2440 | 1906 || 4,67 | 14 [ 2007.| 914 | 1270 || 2184 | 8308 |17658|20200| 18,1 | 492 | 163 | 836 4 | 11,0 284 | 650 | 148
4| — - it Baltimore und Ohio Bahn 442 . 560 | 660 Belpaire 1700 | 2785 || 813 | 4600 | 50,8 || 16,8 {228 |244,6 | 2820 | 1832 || 5,16 | 14,5 || 2030 | 914 | 1270 || 2262 | 9391 |18364|20700({ 17,3 | 497 | 15 | 820 4 | 91| 265 | 60,6 [ 142
5 4 Brooks Welke Big Four Bahn 442 | . 520 | 712 ||Kegelschufs hinton || 1737 | 2820 || 362 | 4880 | 50,8 | 16,8 | 280 [296,8 | 2460 | 1725 | 4,2 | 14 | 2007 | 914 | 1270 || 2286 | 9093 |17277 |20100) 19,1 | 45,5 | 190 | 836 | 4 | 91| 284 | 636147
6 » 5 " Rogers Werke Tilinois Central Bahn 42| , | ) 508 | 712 || Kegelschufs mittenj| 1675 | 2781 || 335 | 5134 | 508 || 16,7 [28¢ 8007 | 2603 | 1812 | 47 | 14 | 2007 | 838 | 1280 || 2210 | 8460 | 18160 |21600|| 20,5 | 46,4 | 186 ss,si 4 | 185 265 | 668|152
(B 6 || Baldwin Lokomotiv Werke jCh‘°“”°’ Burlington und Qu‘““'}" sa2| { Al 251 )| 660 |[Kegelschuts hinten | 1625 | 2645 | 330 | 5032 | 50,8 154 (2640|2074 | 2438 | 1678 [ 41 | 148 | 2140 | 946 | 178 || 2210 | 8434 | 16807 |20200| 214 | 436 | 182 | 832 4 | 9.1 257 | 52,3 136
rzylinder 1
sl 7 /. {A“h'sm‘ Topeka und Santa Fé [4—4-2 , ! " 381 | 60 \ 1675 | 2816 || 278 | 5744 | 57,2 || 17,65 | 280 297,651 2744 | 1675 ' 4,6 | 155 | 2000 | 870 | 1270 || 2083 | 9221 18078 |20850|| 21,8 | 46,0 | 20,7 | 880 || 4 | 11,0 32,2 | 745 162
| Bahn | Balanced Comp. 635 - t i ' i
- | [P ¢ 204 V0 T | i -
9 8 || Schenectady Werke || New York Central und Hudson }l y 40| [ Vieraylinder-Verbund || 894 | qq0 Walze 1834 | 2821 || 390 | 4877 | 50,8 || 16,25 |304 |820,25' 2433 | 1911 | 4,67 | 155 || 2007 | 927 | 1270 || 2135 | 8464 | 16368 | 18000/ 22,7 | 50,0 | 188 | 91,01 4 | 91| 927 568147
\ uls Bahn ¢ Achsen-Antrieb || 660 i ]
: Société Alsacienne de Con- ' vi s dor-Ver ‘ : N !
0] . 9 | structions Méchaniques, Pennsylvania Bahn 442 'V‘e"y‘ll’“dé{ Z erbund || 360 ) { Belpaire 1513 | 2700 | 139 | 4400 | 65 [ 165 |230 |246,5 1 3050 | 1010 || 3,15 | 16 | 2040 | 960 | 1540 || 2150 | 8700 | 15870 | 21640 21,1 | 360 | 155 | 726 | 4 | 100 200/ 600132
Belfort A e Glebhn 650 ~ Walze ) ' | “
Hannoversche Maschinen- | : ‘ 'jVierzylinder-Verbnnd 360 ‘ l\ [ f—_
11 . 10 || bau-Aktien-Gesellschaft |l  Preuflsische Staatshahn s42) , || Bori 560 || 600 | Walze 1440 | 2500 || 241 | 4450 | 50 | 10,03 |151,61| 161,64 1410 | 1920 | 2,71 | 14 [ 1980 | 1000 | 1000 || 2100 | 9000 |13450 | 17300 18,18 30,40| 12,78 61,36/ 4 | 50| 20,0 | 43,32 104
. vormals Georg Egestorff y . Ve Dorries ! | | |
| N N -1 } ‘ —
12|, 11 ||Henschel und Sohn Cassel Preufsische Staatsbahn 44|, D'elzylv’;,‘f“t':;'}g"b“"d 35524 630 ||Kegelschuls mitten|| 1620 | 2760 || 346 | 5000 | 50 | 1524 |244,57 259,81{ 2450 | 1800 || 4,39 | 14 | 2200 | 1000 | 1000 || 2560 (11485 |20785 | 24818| 24,56 34,00 30,48 89,04}‘ 4 | 70/ 200/ 596|148
“ | 1tIe ‘ i : L S—
Rt » |"J2 ||Baldwin LokomotivWerke| Norfolk und Western Bahn | 4-6-0| |, Zwilling 508 | 712 | Kegelschuls hinten || 1675 | 2743 || 281 | 4410 | 57,2 | 16,75 /221 |287,75) 2858 | 1061 || 3,03 | 14 [/ 1725 | 851 | — | 4001 | 7431 |15411|15500| 16,8 | 590 | — | 758 ' 4 | 91| 2271 52,4198
14| LV 13 Rogers Werke Great Northern Bahn 1460 . 483 | 712 Belpaire 1675 | 2740 || 280 | 4346 | 50,8 || 10,0 |194 [210,0 || 2858 | 1090 || 3,0 | 1481854 | 914 | — | 4115 | 7595 | 17690 | 19800} 12,6 | 61,0 | — | 786| 4 | 100 | 227 | 595 /188,
3 3 - - ¢
15 . 14 Brooks Werke Lake Shore un(}g zzxﬁlclylgansouthem\ 262| , » 521 | 712 | Kegelschufs hinten | 1676 | 2794 || 344 | 5804 | 50,8 || 17,1 817 |334,1 | 2160 | 2180 | 4,5 | 14 |/ 2032 | 1080 | 1219 || 4268 | 9708 [ 17480 |20100]| 9,5 | 650 | 120 | 865 ][ 47| 11,8 227 59,0 f145
16 » 15 | Baldwin Lokomotiv Werke Union Pacific Bahn 462, , » 560 | 712 | Walze 1778 | 2870 || 245 | 6100 | 57.2 | 16,7 |267 |283,7 || 2745 | 1675 | 4,6 | 14 | 1956 | 851 | 1143 || 4064 [10160 |19182 22830 16,9 | 64,5 | 200 (1014 4 | 127 | 265 | 59,7 |[161
17, 16 » St. Louis und San Francisco Bahn || 4-6-2| » 508 | 660 | Kegelschufs hinten || 1625 | 2858 || 249 | 5668 | 57,2 || 14,0 |252 |266,0 || 1977 | 2030 || 40 | 14 || 1758 | 762 | 1245 || 3658 | 9144 | 18425 | 21850)| 18,7 | 52,2 | 159 | 868 | 4 91| 227 | 522 ||189,
18 . 17 Brooks Werke Missouri Pacific Bahn 462 . 508 | 660 |Kegelschuls mitten)| 1630 | 2896 || 256 | 5652 | 57.2 | 1415|258 |272.15| 1980 2030 || 4,0 | 14 | 1758 | 888 | 1245 || 8760 | 9652 {16819 19200|| 17,7 | 563 | 124 | 864 \. 4 9,1 | 189 | 568 |14,
- | - i tivCo.[} o egelschufs hint 1 |
19 O wtis C°;} Prince Edward Tsland Babn | 4-4-0 | 1067 — 381 | 508 {K e trehLhlom ‘m}Jl 1868 | — | 170 | 2895 | 445 | 8361| 69,3 | 77,66 1690 | 838 | 15 | 1261872 | 850 | — |l o362 | 5069 | 1189| 1463| 11,04 2041 — 31,45, 4 | 42 ] 90| 24601 55
¥ ’ ! ! i ! ! i |
B. Giiterzug-Lokomotiven,
1 b | N
20| LVI | 18 Brooks Werke Anheuser-Busch ,o-s-o 1435 Zwilling 508 | 660 Il Strahlbolzen ‘1625 2565 || 279 | 4580 | 50,8 || 11,43|203,57|215 | 1675 | 1600 || 26 | 1271270 | — | — || 3429 | 3429 | 13496 1ssooll — [ 650 — | 650 4 | 68| 227 545|119
21 2 19 || Baldwin Lokomotiv Werke || Missouri, Kansas und Texas Bahn || 26-0 | R 508 | 712 |/ Kegelschufs hinten || 1575 | 2745 || 316 | 8863 | 50,8 || 14,2 |193,8 | 208,0 || 2650 | 1675 || 435 | 14 |[ 1600 | 834 | — |l 4572 | 7188 |1565719120| 10,0 | 605 [ — | T05| 4 9,1 208 | 525 (1123
22 » 20 ||Rogers Lokomotiv Werke || St. Louis Southwestern Bahn | 260 | ‘ n 482 | 660 | Kegelschufs mitten|| 1638 | 2575 || 270 | 8743 | 50,8 || 15,1 |160,4 [175,5 || 2690 { 1203 || 2,7 | 14 || 1550 | 838 | — |l 4470 | 6934 | 1572418800/ 85} 57,5 | — | 66,0| 4 | 11,0 105 | 515 || 117
28 » 21 Schenectady Werke Kiuschiu, Japan 2-6-0 | 1067 . 432 | 610 Walze 1472 | 2125 || 190 | 3380 | 50,8 || 9.82|101,4 | 111,22 2085 | 787 || 1.57 | 12,7 || 1870 | 711 | — |/ 3632 | 5918 [12187[14600) 61| 855 | — | 416 3 28| 227 252 66
24| 22 || Baldwin Lokomotiv Werke {Delmmv Lakawanna ““dW“t"m} 2:80 | 1435 . 534 | 660 . 1790 | 2815 || 350 | 4270 | 50,8 || 209 |237.1 |258 [ 8206 | 2749 || 883 | 14 [ 1450 | 762 | — | 4827 | 7519 [16279 (19400 9,0 | 80| — |sevof 4 | 91| 227 530140
25 " 23 » e Southern Pacific Bahn 280 | , . 560 | 762 » 2030 | 2896 || 413 | 4575 | 50,8 || 159 [300,1 |816 | 2743 | 1675 || 46 | 14 [ 1448 | 775 | — | 4776 | 7418 |17073]20860°| 11,2 | 838 | — | 940 4 | 127 265 | 620|156
26 » 24 » i Norfolk und Western Bahn 280 » 534 | 762 | Kegelschuls hinten || 1625 | 2590 || 252 | 4422 | 57,2 || 14,9 |199,0 [218,9 || 2565 | 1681 || 42 | 14 |/ 1420 | 762 | — | 4724 | 7289 | 1842718430 | 102 | 688 | — | 790 ¢4 9,1 | 22,7 | 53,0 /182
97| LVII | 25 Rogers Werke ! Illinois Central Bahn 280 . 508 | 712 | Kegelsehufs mitten|| 1675 | 2870 || 335 | 4448 | 50,8 || 17,0 |238.0 |255 || 2745 | 1828 || 50 | 14 | 1435 | 838 | — | 4876 | 7518 |17500|20070!| 11,5 | 745 | — | 860 4 | 136 | 26,5 | 66,8 |[162
28 » 26 » + Baltimore und Ohio Bahn 280 , . 559 | 712 Walze 1800 | 2794 || 369 | 4178 | 50,8 || 150 [248,0 263,0 || 2745 | 1625 || 4,6 | 145 | 1422 | 762 | — | 5042 | 7544 |17690 | 20100 94 | 786 | — | 880| 4 | 110 265 | 640 |15
29 » 27 Schenectady Werke |. Erie Bahn 280 . 559 | 812 Walze 1896 | 2985 | 372 | 4829 | 50,8 || 15,35{285 |800,35| 2648 | 1906 || 5.1 14 | 1575 | 838 | — | 5181 | 7900 | 17080 |21600] 107 | 81,3 | — | 920 4 | 11,0 | 265 | 587 ||150
80| . 28 . {New York Central und Hudson |} g6 = \ 585 | 812 , 2032 | 2896 || 458 | 4728 | 508 | 16,97 |846,0 | 362,97 2667 | 1906 || 51 | 14' || 1600 | 838 | — |f5181 | 7900 | 18465 |22800 105 | 890 | — | 95| 4 | 110 | 265 620 161
81| 29 Richmond Werke ||  Chesapeake und Ohio Bahn | 28-0| ) 559 | 712 | Kegelschufs mitten | 1778 | 2718 | 870 | 4500 | 508 14,65 267,0 | 281,65 2865 | 1980 || 4,35 | 14 || 1422 | 762 | — | 5181 | 7696 | 1684222200 88| 758 | — | 846 4 | 91| 227 | 54213
s2| 80 | Baldwin Lokomotiv Werke|  Norfolk und Western Bahn | 2.8.0 | [{ Z‘Vifzy}‘)i“d;" ggg 812 | Kegelschuls hinten || 1725 | 2600 | 306 | 4422 | 57,2 18,1 |241 |[259,1 | 3070 | 1061 || 8,25 | 14 | 1422 | 762 | — || 4724 | 7467 [15987|18540f 90 | 755 | — | s45| 4 | 91 227 51,7 |18
1 erbun : . s
= ; | '
" I Vierzyli i e :
33| 81 , | Atehison, Topeka und Santa Féflg 10| | V“’“’#gf:"'fl““dem gfg 812 . 2000 | 2097 || 391 | 6080 | 57.2 || 195 |497 |4465 || 2745 | 1980 || 543 | 158 || 1447 | 748 | 1016 || 6020 |10048 | 20130 | 23740 10,6 {1065 | 184 [1805 | 4 | 91| s22| 78 2o
VVVVV S I un | | .
84 » 82 Schenectady Werke | Baltimore und Ohio Bahn 66 | , ‘Vienylinder-Verbund 508 | 812 | Walze |2135 3048 || 436 | 6400 | 57,2 || 20,4 [498 |518.4 | 2745 | 2585 (| 6,72 | 165 || 1422 | — | — |[3048)| 9347 19698 |22200}| — 152 | — |152 4 | 11,8 227) 65 |1’
I Mallet 812 | Strahlbolzen | | ‘ 3048 )
C. Tender-Lokomotiven. '
1 s ' \ - . : )
85 | LVII % 38 | Dickson Werke 5 __American Lokomotive Co, 0401 9141 Zwilling 254 | 407 © Walze |' 863 | 1372 || 94 | 2510 381 3,631 28,1 31,73! 1062 | 610 065 106| 838 | — — i 1524 ; 1524 I 1524 | 7000 | — 140! — | 140| — | 0455 15| — l_—
8| ., | 84 Henachel und Sobn Ca.ssell ___Ohne Anftrag gebaut 04-0 | 1485 | . 350 | 500 . 1094 | 1795 || 127 32401 46 l 51 | 529 | 5801182 | 853) 1,0 | 12 | 950 | — | — | 2500 2500! — | 8160} — | 280| — |280f — |10 | 83| — | -
8. . » i‘ . 060 914 » | 185 300‘ , 760 1380| 62 1700} 3 | a4 |126| 150 640 | 600 088 | 12 | 600 — | — 1600 100 — |as5e| — | 90| — | w0 — | 038 | o8y — | -
} H i ; .
- D. Gebirgs-Lokomotiven.
|| Bime Tosomettve & . [ Zpiling ' | 10| sosd 1ese | s | 107 | nen | wua| — | = | = [osee |rorrs|uases] — | s00| = | sno] 2 [0 |ma| —] -
981 - \ — {i Maghine Co. ‘ Ohne Auftrag gebaut “ 444 | 1435 | 8 Zylinder 805 | 881 || Kegelschufs hinten || 1187 | 1987 || 156 | 3689 | 50,8 || 835| 81,0 | 89,35\ 1842 | 1118 || 1,97 | 127 914 | — | — || — | 8966 [12173]14888] — [ 590 | — | 590| 2 | 9 4] — |




| - , . 1905. Tafel LY.

‘gan fir die Fortschritte des Eisenbabuwesens. B Die Lokomotiven auf der Weltausstellung in St. Louis 1904.

Abb. 2. 2/5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, Norfollk und Western Bahn.
: |

Abb. 1. 2[5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, Chicago und Alton-Bahn. - Abb. 3. -Z]5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, Vandalia-Linie.

§ ( ; } %
i [][" l-u:——l —————
i e -
: [N HE
: r//‘ : o o g_\
P L :
S : A ™ T M| :
E & @ﬂw 1 (i
;: ' o ' \c_i:t. ;_‘—: -
P 2032 - 2g
Abb. 4. 2/5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, Big Four Bahn. ' Abb. 5. 2/5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, Illinois Zentral Bahn.
r .
Topeka und Santa F¢é Bahn, Abb, 8. 2/5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, New-York Zentral und Hudson Flufs-Bahn.
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2/6 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, Eisenbahn-Direktion Altona.

Abb. 10. 2/5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, Eisenbahn-Direktion Hannover. Abb. 11.
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Abb, 13. 3/5"gekuppe1te Personenzug-Lokomotive, Great Northern. Bahn.
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Abb. 16. 3/6 geluppelte Personenzug-Lokomotive, St. Louis und San Francisco Bahn.

L o)

Die Lokomotiven auf der Welta,usstéllung in St. Louis 1904.

Abb. 14. 3/5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, Lake Shore und Michigan Southern Bahn.
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p 1905,

Abb. 15. 38/6 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive, Union Paciﬁc: Bahn.

Tatel LVI.
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Abb. 18,

Abb. 20. 3/4 gekuppelte Personenzug-Lokomotive, St. Louis Southwestern Bahn,

1

Abb, 23. 4/5 gekuppelte Giterzug-Lokomotive, Southern Pacific Baha.

3/3 gekuppelte Giiterzug-Lokomotive, Anheuser Busch.

-
\, :
| ,
| I"" = i 2
| T
| i T
) l I ! :
; xy oL _
HH kj---- - -----nsgo oo T e - -agsh-- - R
it 1 ! i [
[ P e 8
=== 3 .
! T
g s N ooy p -+ P
L X
":,‘,J‘ SIS s R ' .
ﬁlh—r._- =t zan fi Sl
i NG e =5 ! P
b 3556 R R B 1278 oo se - - - =152 - % - -1067- -2
T g ,
Abb. 21. 3/4 gekuppelte Giiterzug-Lokomotive, Kiuschiu Bahn

(Japan).




Organ fir die Fortschritte des Eisenbabnwesens. - Die Lokomotiven auf der Weltausstellung iii St. Louis 1904. 5. Talel LVIE

Abb. 25. 4/5 gekuppelte Giiterzug-Lokomotive, Ilinois Zentral Bahn. o Abb. 26. 4/5 gelkuppelte Giiterzug-Lokomotive, Baltimore und Ohio Babn. - Abb. 7. 4/5 gekuppelte Giiterzug-Lokomotive, Erie Bahn.
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Abb. 29. 4/5 gekuppelte Giiterzug-Lokomotive, Chesapeake und Olio Bahn.
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Abb. 31. 5/7 gekuppelte Giiterzug-Lokomotive, Atchison, Topeka und Santa F¢ Bahn. Abb. 32. 2:3<3/3 gekuppelte Giiterzug-Lokomotive, Baltimore und Ohio Bahn. ‘ Abb. 33. 2/2 gekuppelte Tender-Lokomotive,

American Lokomotive Comp.

oo - -

] T
a2 ) I il - S Sy i SR S s ey <
" by Y LI VAV S RIS § ) f LD €
SpbEl T ! hié'| STOWTEL O 5T ik STy 1|
AT 5 S P - N R et
- g . 4 vy ==
“-1257 - Mk .. I 1486 - s - 14BE - - M- 15T o ga o 2won o n Aot A s o 1118 - }
L O - u.ms,‘sl, .................. ces e 2] OIT - e - b A 4

Abb, 36 und 87. Rahmen foir 2/5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotiven.

Abb. 34, 2/2 gekuppelte Tender-Lokomotive, Henschel und Sohn, Abb, 35. 3/3 gekuppelte Tender-Lokomotive 1067
Cassel, (Schmalspur), IHenschel und Sohn, Cassel. ABB. 38. ' = !
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Abb.1. Inteis e'ming s —
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Abb.2-8. Priifung von Lokomotiven auf
" dem Versuchstande in St.louis.
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Versuche der bayerischen Staatsbahnen mit der We stinghouse—Schne]lbahn—Bremse .
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Bremsversuche mlt der We stméhouse Schnellbremse an Giiterziigen.
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Bremsversuche mit der Westméhouse Schnellbremse an Giiterziigen.
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