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Organ £ d Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb. 1. Léhgssc}mitt.
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Abb. 3 bis 7. Der Endbahnhof der I,’ermsylvarﬁa-EisenBaIm
in Jersey-City bei New-York.
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Abb. 3. Lageplan.
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a. Stand fiir den Bahnsteigschaffner.

Abb. 9.

Abb. 9. bis 11. Van Dyke Kesselwagen.
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Abb. 5. Sperrschwelle

am Ende der Gleise.
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