V!

Orga:n f .4 Fortschritte des Fisenbahnwesens .

77

Abb.1-5.
Hall's elektrisches
Prefsgas - Signalwerk .

T

-

— 74 AL A Al
LN

SEE e  R T RR O IE

2

\\\\\\\\\\\\\\\“\ﬁ\“ﬁ“’“\w@
L)

RSN

T
X

50

81

=0

.

Abb.6u.7 . Wasserabscheider

| |Abb.6.

Abb.6-10. Wagenheizung
durch ein Gemischvon
Dampf und Preflsluft .
A8

1
AL1ALTLERRARRARTTALTAA LA EEINECUDAAR RN AN RN
ORI BN, %

L]
T T
u

Zum

7 A A ]
@W/Z\ay\l&/\i//-’\\\‘ o7 Cylinder —
- .
T vz .*.Qll jlﬁ‘f

A

5 =‘i. \ Ry | W
“x@*&%ﬁ&&wx

o ..
v o
R
N |
@

G o
3!
> *l; 327720 S AN \\
oftP
o
o+ P
: 11D
- _%_,1. - A_g.:'.; 9—
H. of o
‘S P
& ot P
C P
o gl f®
o H
8 i
v i
R
_—
3

ﬁ
i

- !L P R R :;
s e T .

Abb.5.

n9

C.W. Kreidol's Verlog Wioabaden..



Al

w Orgéli f.d.Fortschritte des Eisenbahnwesens . ) 1904, Taf . XXVT. .
!“ ; . . Abb.6. "~ Abb.7.
{ Abb 1. Lia -e- Auflagerung der Feuerkiste Anbringung des Rostes
; ST A auf dem Trager . und des Aschkastens.
Untersicht .

Schnitt A-B. - Schnitt C-D.

V" Stehhessel Trager

Ansicht Schritt Schnitt E-F .
Abb.1-9. Lokomotivkessel mmit
Feuerkiste ans Wasserrohren |,

Abb8. Bamart Brotam . Abb.9.

Aufhingung des  Aufhim des
Ax Crundrohres GMG§§TI;§es
' hinten . vorn .

e e
==
g — —
|
AV L Abb .11
| Oakland - Avenue v/
{ Abb. 10wl ;;J S e ===l =
5 ol e AL RS \
| Plan der . * [ifFliy o= . - A\
i . ! " 'aar.en§u Bhf.12. nf.10. \
Weltausstellung I A \
/ \

N

1 1 Alaska  Jndiana
zu St.Louis & Wiagle  dnds
\\‘\ \\\ PortoRifco
e utuilag

v.

% il I '
p - o\ T ; N -
B & Fr%nr Y lkgissfgﬁuﬁt:;e" =& Gewadchshauser
E] e et T RSN Bhf.5
y N

e

F

o=y N
%”,- < ‘ \‘; I? N . g
, p1s. 84 R RN M — o
L -‘:“;\l.' o ]
E . ¥ ,o 2 <Ol 1. Q
¢ ' 7L, Batenbs g
N S g Aé L 3
D)
:
<
SR

owerb5rove JiPark

Jzanol)

7 v

\ Femae - Gebaude L A\
e N G, 5 ) abirator) JI
e % s :A(_l_am 3 !
‘-'./[\5 el Sude - /
R | RS T -
L. > Aussteriungsgrenze. X r—
W, 3N »
3 > e G o e[ Elekir ﬁuntg/b%/m. ;" Bhi.b. {
X ; oo =R ferabshn el Tl e 1
N P = De Giveryitte Avenve _‘ ;::__&-\ e Elehtrische Stralsenbabn . 0 @ m‘} : 333002: o om
= -

RS \t\\/“é‘\;s\i)\

A . N baden. .
Lith Anst v.B Witz Dasmstadt.. ! C.W. Ereldsl's Varlag, Wiodl



Abb.1-5. Gewichtswaden der Grofsherzoglich badischen Staatseisenbahnen. ‘
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1904, Taf. XXVII.

enfedern B mit 0mm Anfangsdurchbiegung.
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Organ f.d. Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1901, Taf: XXX,

Abb.1-11. Honigsberg, Messung der zwischen Rad und Schiene
auftretenden Kriafte durch Flielsbilder.
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Abb'. 1-5. Bogenfunkenfanger, Bauart Adelsberger.
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1904, Taf XXXV,
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Organ f.d. Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Anfangsfeil des geraden Muttergleises.
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Abb.Bu . Aufhangung und Antrieb der Dynamo nach Stone.
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