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‘Organ £ d.Fortschritte des Eiserbahmwesens. i
Abb. 1. Querschnitt.
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Organ f,d.Fortschritte des Eigenbabmwesens .
Elektrische Zugfér

Nach d.Unterstation N2.5 .

Abb.1. Stroms chaltung .
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Abb. 1-3.

Lokomotivschuppen

mit gereinsamer Rauchabf iihrung
in Leipzig, Eilenburger Bahnhof.
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fiir den neuen Hauptbahnhof Leipzig.
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Abb. L.
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Abb. 4 u.5. Lokomotivschuppen Il
nit gemeinsamer Rauchabfihrung
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Versuchsfahrten mit der
Westinghouse -Bremse an langen Gitterziigen auf den bayerischen Staatsbahnen .
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die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . A 1904. - Tafel XXIII

versuehsfahrten mit der Westinghbuse-Bremse an langen Glterziigen auf den bayerisehen ‘Staatsbahnen.

P

Abb. 1 und 2: Anordnung des Ubertragungsventiles.
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