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Versuchsfahrten mit der %5 gekuppelten badischen Schnellzug - Lokomotive.

Organ f.d. Forf:schriue des Eisenbahnwesens.
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Abb. 6. Endstel'[ung des Bootes.
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A Kalkséttiger .

B Kizrbehslrer .

C  HKalidsschbehslter .

D Sodabehslter .

E  Zufihrung fiir Rohwasser .

F  Rihrarme .

G Kalkzufihrungsrohr .

J  Ueberlauf zum Klgrbehslter .

M Filker . '

N . .

0} Sammelrdume fir Reinwasser.

P Ableitung fir Reinwasser . —

a " n Filtersplilwasser

S Wasserverteiler .

I Schlammbhanéle .

X

W Wasserrad.

Z  Schlammgrube .

a

:'} Regelschwimmer.

b Regelventil fir Rohwasser .

d " + Sodsldsung .

h  Bedlienungschlauch.

1 Ueberlauf fir gesiffigles Kalkwasser.
2 ko Ueberlsuf des Reinwassers auf den Filter.

L Ablalsventil fiir Spilwasser

S Kalkschieber .

Z

Ao |l

=

Rohwasser |

.
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Versuche mit starrer Zugstange und solchen nach von Borries’und Wick'.
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Selbsttatige Packetbeforderung auf ‘dem Bahnhofe
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Abb. 1u2. Nachdrehen ausg elaufener und hartgebremster Reifen.

1908, Taf. IX.

Abb. 3u. k. Abdrehen neu mit Reifen versehener Achssitze.
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