1903, Taf XI.

Abb.1u2. Gesammtanordnung

Defen'f 4. Fortadyitis dee Biserbabmvegens . .
Neuere Werkzeugmaschinen

fiir Eisenbahnbetriebswerkstétten ,
Lokomotiv-und Wagen-Bauanstalten .

Abb.tu5. Maschine zum Beseitigen
von Graten an geprefsten Schmiedesticken , Abgratmaschine.
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1908, Tafel XIV.

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Nehutzvorrichtung fir Strafsenbahnwagen.
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Sehnell-Entladewagen. in Arbeitsstellung

C. W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden.

Druck won Carl Ritter in Wieshaden
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Ahb 10. Buxm«n/mgcr zur Beforderung
Wagen auf Schmalspurgleisen
v.d. Zypen und Charlier 1.75

Abb.9. Elektrischer Strafsenbahnwage
v.d Zypen und  Charlier.1:75
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Geschwindigkeitsmesser von Hasler.
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Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1908, Tafel XIX.

Abb. 1.

Abb. 2.

AbDb. 8.
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von Lokomotiven.
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(Guilleaume-Werke, G. m. b. H., Neustadt a. H)

Leistung 28000 kg 'Stunde.

Abb. L. Kran Kohle vom Wagen greifend.

. Abb. 2. Kran in Fahet, Kohle im Greifer wiegend.

Abb. 3. Kran Kohle aus dem Greifer anl die Lokomotive abgehend.

Druck von Carl Ritter in Wiesbaden. C. W, Kreidel's Verlag in Wiesbaden.
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Abb. B u 9. Selbsttatige Schmiervorrichtung

Aot Bruiinfe fiir Lok-Trieb-und Lavfachslager.

Abb. 8.
Abb. 1w 2.

Einrichtung der
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Lokomotivbauanstalt.

Abb. 10-15
Funken-
telegraph |

Abb. 3-7

von §
Tender Marconi i
fur
Olfenernng
1:60. -
Abb 5




al XXT.

"
L

1303.

s Figenbahnwasens.

Abb.1. Wechs

e de

it

zn £ 4 Fortschr

o

Ors

Abb.1-4.,

Stromverlauf am Kabel

hseln in der Sekunde.

3.

AT
VG

v

e

00

ot

rore von

A

mn

und

am gewdhnlichen Kabel.

mit Pupinspulen

Abb.5.

Erweiterung des stadtischen Bahnnetzes
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