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"drgan f. d. Fortsehritte d. Eisenbahnwesens.

Fahrbetriebsmittel der elektrischen Bahnen und Triebwagen verschiedemer Art der Strafsenbalinen.

4

(Sehlufs auf Tafel LV.)

1901. Tafel LIV.
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E rom- g5
’:-"_; | Spur- PS. || gattung Rad- || 4., Grﬁfste‘v des fur || Be ) g
= Bahnverwaltung, Strowm- . Besondere aurenll D elh ge- [Kasten grofste t Daches N euch Hei- B =
3 9. Wagengattung : it fir d b _|{durch-| Dreh- ) Breite | einen || leuch- remse 3
f Tafel Abbit s Betriebsgesellschaft des Wagengestelles und der clektrischen e zufiibrang o) oo on o Einrichtung i 7,1 riebr| benk ge- samm- auflsen her ’[ Ober 1l Sity- | Steh- leer Reisen-|| . » e f.
= dung Kastens Einrichtung An- Spannung achsen |achsen ||™¢95¢T stelle | ter Buffer iiSchiene; den e =
: ! I =
Z trieb ' !y z
mm . Volt mm I t kg
1{LVI | 1,2 Elektrische Vollbahn- Paris-Orléans, Ortsverkehr || Ateliers de construction Nord de | Franzosische Thomson-Houston- || regel- || 8. Schiene, || 4 | 125 || Gleich 6 Schienen- 4 4 | — 1245 2388 | 7265 || 9400 |10609| 2918 || 8891 || — — 450 | — | elek-|| — | Wenger mit elektrf— 177 :
Lokomotive Paris France Blanc, Misseron, Crespin Gesellschaft spurigj| Noth-Ober- Kw 550 Gleitschuhe, trisch schem Antriebe und -
‘ leitung 1 Rolle Hand e
2§ — | Text- desgl. Werkbahn Creuzot, Creuzot- Schneider & Co., Creuzot Schneider & Co., Creuzot » 8. Schiene || 4 | 200 " 4 Schicnen- - ,, — | 1600 || — ? 9500 | 10724 °? 3880 — — 500 | — n- —_ » 2
abb.1 Monchanin Gleitschuhe |
3||LVI | 18 desgl. — Allgemeine Elektricitiits-Gesell- | Allgemeine Elektricitits-Gesell-|| Vierfache || 2| 150 » 4 Bigel, 2 2 — 1| 1000 || — | 2500 || 5000 | 6760 || 3100 || 8800 || — — 240 | — . — ‘| ‘Westinghouse mit ||-- 3
schaft, Berlin schaft, Berlin Oberleitung Einrichtung fiir | elektrischem
Speicher-Tender Antriebe und Hand
4| LVI 4 desgl. Paris-Lyon-Mittelmeer, Versuch Bahnwerkstiitte, Paris Sautter, Harlé & Cie., Paris » Speicher || 2| 800 || Gleich " mit 3 » 1 1100 || — | 2200 || 8810 | 9810 || 2603 || 3620 | — - — - » — Westinghons&Henr& 4
' 860 | Speicher-Tender 6000 mit elektrischem
Antriebe und Hand
5| LVI | “5 || Elektrische Zahn-Lokomotive Fourviére-Ouest-Lyonnais Lokomotivbauanstalt, Brown, Boveri & Co., Baden- || 1000 ([ Oberleitung || 1 | 150 || Gleich 2 senkrechte ||2Zahn| 2 — 1878 Z|| — |750 Z|| 8900 | 4680 ? 118000 — — | 120 | — » — 1 selbstthitig,
Winterthur Schweiz 2| 25 500 Biigel 2Rei-| 2 850 R 2000 R 3 Hand
o bungs :
6 ||ILVIII|~ 7 | Elektrische Gruben-Lokomotive — Franzdsische Thomson-Houston- | Franzosische Thomson-Houston- || 600 » 2] — Gleich i|Rollenabnehmer|| 2 2 — ? —_ ? ? ? ? ? — — ? — ,, - elektrisch, Hand _6
. Gesellschaft Postel-Vinay, Paris | Gesellschaft Postel-Vinay, Paris " 500 : . !
71 — ;‘l;’?té desgl. Vayda Hunyad Grube, Ungarn| Ganz & Co., Maschinenbau- | Ganz & Co., Maschinenbau- || 633 2 Ober- 1 12 Dreh 2 Rollen- 2 2 — || 800 || — | 710 || — | 3040 || 1570 {| 1600 || --- - 36 | — » — . Hand 7
and 3 anstalt, Budapest anstalt, Budapest leitungen 42, 300 abnehmer '
8 ||LVIII {23, 24, desgl. — Société Alsacienne, Belfort Société Alsacienne, Belfort 600 Speicher {1 20 Gleich mit 2 2 —_ 500 || — 725 || 1500 | 4250 || 850 —_ — — 29 — ” —_ R 8
25 100 Speicher-Tender 470 .
g LVI 14,15 Elektrische Vollbahn- Belgische Staatsbahn Nicaise Delcuve, La Louviere | Société Anonyme Elektrique- | regel- » 21 70 Gleich Einrichtung 4 2 — |, 1010 || 2470 | 13870117180 | 18040 ‘3—0—20 18350 || 29/1L| — || 48.0 | 760 » — | Westinghouse mit _5-)
und Triebwagen Hydraulique, Charleroi spurig 175—800 | fiir Oberleitung 34/I11 elektrischem :
Text- vorgesehen | Antriebe und Hand
abb.4 }
10 [| LVI |11, 12 desgl. Rete Mediterranea, Mailand- Costruzione Meccaniche, Schuckert-Werke, Niirnberg »° » 21 60 Gleich besondere ” » — ) 980 || 2630 | 1463017800 | 18680 || 2850 || 4120 || 24/I | 12/1 || 58.0 | 644 » — 10
Monza Mailand - 240 Beleuchtung- 40/11 | 24/T1 "
Speicher ) .
41 Il Lvr 19, 20, desgl. Rete Mediterranea, Mailand- desgl. Thomson-Housten, Paris » 8. Schiene Gleich » » ” — » 2200 | 13200 |{ 17400 | 18290 2960 i4125 24/1 | 24 | 48.0 | 500 » | Elck- ——1—1
91 Porto Ceresio 240 | ;49/111 trisch i
12 |Lvir| 1, 2,8 desgl. Rete Adriatica, Valtelliner Linie|  Ganz & Co., Budapest Ganz & Co., Budapest . |2 Hochspan- "I Dreh |'2 Hochspanoungs-| 4 | — ||, | 2500 |14000( 18100 |19170| 2700 || 3985 || 01 | — |l 53.0 | 1760 || . 12
nungs-Ober- 3000 Drehstrom-, ?
P leitungen Gleich |2 Niederspannungs-
300 |[Gleichstromantrieb X
13 |[LVIII] 4, 5,6 desgl. Rete Adriatica, Bologna- S. A. vorm. Fratelli Diatto, desgl. » Speicher Gleich — " 2 — . |i 2600 | 1880013000 | 17500 || 2980 || 8655 || 20/1 | cca ? ? " — lé
San Felice Turin 500 82/III| 30 ’
14 || LvI | 6,7 [ Elektrischer Untergrundbahn- || Franz Josef-Untergrundbahn, — Siemens & Halske » 2 Ober- Gleich 2 senkrechte 4 2 — |[ 780 |f 1150 | 9200 ||10470 | 11100]| 2145 || 2600 ' 28. | 14 14 | 333 » — N ?1
Triebwagen Budapest leitungen 800 Biigel | ;
] — ) IR A T
B b o
15 LVI | & 9, Elektrischer Hochbahn- Hochbahn der Weltaussellung || Société Anonyme Franco Belge | Société Industrielle d’Electricité,| 1600 || 3. Schicne, Gleich 2 Schienen- - 4 — 710 || 1500 | 9100 || 12060 | 12500 2300 || 3150 || 46 36 15 183 — i '
.10 Triebwagen Paris 1900 Raismes bei Valenciennes Paris Noth-Ober- 500 Gleitschuhe ’ I'S n Sou]erm und Hand || 15
A leitung
— , . . o | iy Ein- " " | ~ —
1 |18,17,| Elektrischer Schwebebahn- Schwebebahn Barmen-Elber- Van der Zypen & Charlier, Schuckert-Elektricititswerke, ‘o Ober- 2 3 " Fahrriider ” 4 — 900 || 1100 | 9100 {11450 { 12150 2230 | 2655 !} I/12 | 20 12.6 | 252 » — || Westi
16 ) LV 18 ’ Triebwagen feld-Vohwinkel Kéln-Deutz Niirnberg s;g;: Fahrschiene ’ nehmen Strom ab i 11/18 ! estmgl;;t&sa und ' 10
o o L bahn L
17 | LVIL | 4,5,6]| Elektrischer vierachsiger Stiidtische Strafsenbahnen, F. Ringhofter, Smichow-Prag T. Krizik, Prag regel- || Oberleitung || 2 3 R Abnehmerrolle » 2 -~ || 800 |l 1300 | 5600 || 7030 | 10700} 2180 !| 3285 || 20 — |t 1.9 | 595 » — |[Westinghouse,Henry)| 17
Stralsenbahn-Triebwagen Prag ispurig 600 elektrische, Hand
- o | = - — o
18 Lvm|1,2,8 desgl. Bau- und Betriebs-Gesellschaft desgl. Siemens & Halske, Wien ,, Ober- und | , » Abnehmerbiigel | " —_ 780 |f 1400 | 5880 || 7700 {11700 2000 | 8200 || 30 16 18.0 | 283 » —_ Kurzschlufls, - || 18
-I  far Strafsenbahnen, Wien Unterleitung 580 Magnet, Hand
Igu LVII; 28, 29 desgl. Tramways de I'Est, Paris [[CompagnicFrancaise de matéricl|Société Industrielle d'Electricité,| , || Oberleibung | £ " Breitrolle und n » — || 838 || 1067 | 7745 || 9305 | 11495 2000 || 8480 || I/10 | I/5 || 125 | 277 » || "ube- [l Soulerin, elektrisch, || 19
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Drehgestell Brill ’ Ry
: — —] : S ——— |
20 || LVII |28, 29, desgl. Eisenbahn des Bois de Hanquet Aufort & Co, desgl. » ,, 2 » - 4 2 — 838 [} 1372 | 6580 || 8400 | 11024 | 2064 || 8275 {| 8/I | 15/I ? — 2 elek- || elektrisch, Hand | 20
80 Boulogne Vierzon, Chére 590 12/11 | 1511 trisch
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,g:j dung Kastens Einrichtung An- Spannung achsen |achsen stelle | teT Buﬁ‘er'i Schicne den s =
= trieb |— — - — ; . G
mm Volt mm it ke
T y
it ! | l ) - i
21 (LVIOI| 8,9 Elektrischer zweiachsiger Compagnie Générale des ? Cie. de Fives Lille Givors, |regel-| Speicher- [[2 | — — —_ 2 2 — || 830 ~ 1 3900 || 5000 | 8950 | 1990 || 4790 |20-}-28} 4 164 | 316 || Elek-{| — Standard, elektrisch,|| 21
‘ Strafsenbahn-Triebwagen Omnibus, Paris Rhone spurig|| Batterie trisch ‘Hand_— !
22 ||LVIII|15, 16, desgl. Tramways Nogentais Franzosische 'homson-Houston- | Franzisische Thomson-Houston- || Ober- und {| 2 | 85 500 Unterleitung » » — || 838 || — | 2133 | 4480 | 8304 || 1975 || 4400 || 44 10 — — . — ,, 29 |
17 und Gesellschaft Postel-Vinay, Paris | Gesellschaft Postel-Vinay, Paris Unterleitung Thomson- ;
Text- ) Houston . ]
abb.6 k
23 | LVII l4ié5, desgl. Strafsenbahn Briissel-Ixelles La Métallurgique, Nivelles Walker Co., Cleveland, Ohio | 1000 » 21 20 Gleich Breitrolle 2 2 — || 750 — | 1800 || 4740 | 8000 || 2120 !| 2962 |i 16 12 2 9 . _ elektrisch, Hand || 23 \:
500 Walker ’ . F
24 (| LVII | 26,27 desgl. Compagnie Générale des | Franzssische Thomson-Houston- | Franzosische Thomson-Houston- regel-| Ober- und || 2 | 28 » Unterleitung » » — || 838 || — | 2133 || 7100 | 9200 {| 2000 || 3400 || 20/L | 4/1 ? ? — |'Standard, elektrisch,|| 24
: Tramways, Paris Gesellschaft Postel-Vinay, Paris | Gesellschaft Postel-Vinay, Paris|'spurig| Unterleitung Thomson- 24111 10/II ? Hand {
- Houston ) 1
25 | LVII | 24,25 desgl. Strafsenbahn Temesvar || Ungarische g;aa%enbauanstnlt, General-Electric-Co. » || Oberleitung || 2 | — — — » » — |} 800 || — | 1680 |} 5505 | 7425 || 2200 !| 3080 || 18 24 _ . ] _ dentrivch, Hond || 25 -
26 FLVII |17, 18, desgl. Stadtische Strafsenbahn, | Wagenbauanstalt, Schaffhausen | Maschinenfabrik Oerlikon || 1000 : . 2| 20 | Gleich — " » — » — | 1200 || 4100 | 7500 |: 2000 || 3185 | 16 | 13 ? ? » — || elektrisch, Magnet, || 26
19 Luzern 500 Hand = '
27 | LVIL | 9,10 desgl. Stralsenbahn-Gesellschaft, Compagnie Générale de Franzosische Thomson-Houston- || Kuopfe 21 925 » Diatto-Schlitten!| . — 838 — a 4955 | 8000 | 1900 if 3150 || 10.I 101 7.5 | 187 » Elek- i| elektrisch, Hand —_7—
1 Tours Construction St. Denis Gesellschaft, Paris | 10/11 | 10/11 trisch )

"28||LVIL| 7,8 desgl. — __ __|| de Dictrich et Cie, Luneville | Sociét¢ Alsacienne, Belfort || , | Oberleitung || 2 | , = » | s | — || 800 || — | 1680 4100 |.6700 || 2000 || 3145 | 16 | 8 | 70 |29 | , | — ] 1_2""‘,
29|(LvI | 3 " desgl. — J. G. Brill & Co., Philadelphia desgl. regel-| ) 2| — — — . . | — [l 762 | — | 21356950 |10775, 2360 | 3288 | 29 | 45 || ° | 2 a |l — ﬁ
. (Gestalt bei kaltem Wetter) spurig‘ { } " .

, - ] L
so[Lvi| 3 | desgl. - desgl. desgl. \ = = _ . — == =1, 0.0 .101=1"21%¢ s L, | = ™
(Gestalt bei warmem Wetter) » " 0 ? » | 80
31 | LVII (11, 12, desgl. Strafsenbahn-Gesellschaft, Costruzione Meccaniche, Helios, Koln » ; . 21 95 Gleich _ . . — 750 — 11800 || 8000 | 8560 !l 1975 |l 2715 | 28 10_ 67 | 179 . — ;1_
18 Monza Mailand | 500 ) ?
32| — | — | Untergestelle fir elektrischen - Compagnie de Fives Lille in | Compagnie de Fives Lille in | , . . — bl - | 2 Isof = el — {mooll = — Il — | — I — | _ 1 — | — R (P
T - Straflsenbahn-Triebwagen Givors, Departement Rhone Givors, Departement Rhone | i
83 || — | Test desgl. — Société Anonyme Elektrique- | Société Anonyme Elektrique- [ 1000 | 2| 150 _ Ll .= = ool — |sooolf — || - — | = = | = I | = | 33
' abb. Hydraulique, Charleroi Hydraulique, Charleroi : i p oo
10 ’ : §
84 || LVI | 22,23 desgl. Budapest-Szt. Lorincz Ganz & Co., Budapest Ganz & Co., Budapest rege‘l-i ) 21 99 » — n " 2 750 | — | 8100 — | 820} — l — —_ — — — — — » _3;
. spurig, ]
85 {|LVIII| 12, 18| Strafsenbahn-Triebwagen mit Compagnie Générale des ? ? » » . — || 770 | — | 1900 | 5000 | 9400 || 2100 ' 4945 204-28| 6 122 | 9225 || Elek- || — | Standard, Hand —3_;
- Dampfantrieb, Serpollet Omnibus, Paris ! trisch :
86 ||Lv1I1|18, 19, desgl., Purrey desgl. 2 Société Lyonnaise de mécaniquel| ool w | = s — | L, | . |97 1940 4625 [20+24 4 || 97 | 202 |mragil — . 36
) 20 - e Hauptabmessungen der Antriebe und , : . ! L ‘
87 |LVIIL| 10,11 Strafsenbahn-Tricbwagen wit desgl. ? Société de Batignolles ; , Ca N B I (I (N I - | 8850\, 14780 20428) 4 | 14.0 | 269 — Y
Prelsluftantrieh, Mekarski der Kessel sind im Texte mitgetheilt. y + ” ! » 37 i
PR ( P, - SN | I ome e — S i o
88 [[LVIIIL| 28, 27 desgl Strafsenbahn Aix les Bains ? B. Buffaud et Robatel. Lyon i 1000 ” . — 740 — | 1800 || 5700 | 7970 20§,0"ﬁ 3100 || 18 10 — — . — ' . a1l 38
89 |LVII| 14 | Lokomotive mit Erdslantrieb — Panhard Levassor ct Cie, Paris | Panhard Levassor et Cie., Paris|| 500 2 | 1 | — |50 — |1000 2400 | 27004 — eoof — | — | o ‘hf = Hand || 39
40 || LVI 24 Hochbahn-Beiwagen Hochbahn der Weltausstellung |{ Socié¢té Anonyme Franco Belge — 1000 - —_ - - —_ 4 — — 710 — | 4400 || 8360 | 9300 {i 2300 f 3150 || 382 37 4.0 A 2 .I' Elek-|| — Soulerin, Hand To -
Paris 1900 Raismes lez Valencienues i trisch i !
JUUEE, T — - - - E y S L "
41 || LVIL | 20,21] Vierachsiger Strafsenbahn- | Umgebung Paris, St. Germain- Compagnie Géndérale de — regel- — —| - — — . — — 700 | 1000 | 5500 || 6350 | 9000 || 2100 i 8200 | 6/1 81 56 | 183 liErast| — | -4? ;
Beiwagen Poissy Construction St. Denis spurig | ! 20/11 | 8/IL ' " ‘
42 LVII |22,28| Zweiachsiger Stralsenbahn- Tramways de 1'Ouest, Paris Compagnie de matéricl de - » — -~ — — — 2 1 2 762 — | 6000 || 9305 | 10000 2000 “ 3170 || 9/ | 1 57 | 118 !l Blek- -“—:—W! :;
Beiwagen chemins de fer Jvry-Port || 12T 20011 | trisch l " |
LVIIL |31, 32, desgl. ]Eisenbnhn des Bois de Boulogne Hanquet Aufprt, Vierzon, — ” — -~ - — — 2 — 2 " — | 4500 || 8320 | 11564 1100 ‘ 3210 36 40 2 ? }Elek- Elek- i{ ) 48 .
83 : - Che | o 7 L - trisch | brisch | ” T
LVIII| 21,22 desgl. I Compagnie Générale des Franzisische Thomson-Houston- — » — — — - — 2 — — | 762 | — | 1800 || 5400 | 8000 || 1995 || 2930 || 28 14 22 | 52 iElek—I — Standtu‘-d‘: ‘E:Ir:n(i"« ‘;
. Tramways, Paris (resellschaft Postel-Vinay, Paris § : trisch] ‘ o
und Tramways Nogentais \ | ‘ ' o 1
45 f| ~ — desgl. — Compagnie Industrielle, Paris — » — —| - —_ — 2 — — ? - ? ? ? » .l ? 24 12 22 | 61 | - 1= ] R = _45 :
| ! l i
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Abb.1 ,2.Elektr. Vollbahmlokomotive . Paris ) Orléans Bahn , At.de cons

H.v. Littrow, i‘ahrbetriebsnﬂ ttel élektrischer Bahnen und Treibv;agen verschiedener Antriebsart auf der Weltausstélluﬁg Taris 1900.

de France, Blanc Miseron Jg‘un& franzos Thomsort - Houston

Abb.3. Flektrischer Strafsenbahntceibwagen
fiir Sommer und Winter-{ Convertible car)
J.G&. Brill Ce. Philadelphia , Fa.

Abb. . Elektr Vollbahnlokomotive Paris Iyon Mittelmeerbahn
Bahnwerkstatte Parisund Sautter,

Harlé et Cie. Panis.

1901, Taf. LVT .

Abb.5.Elekir. Reibungs -u. Zahnrad.-Lokorotive
Maschinenbauanstalt Winterthur und Brown,
Boveri et Cie, Baden, Schweiz

Abb.11,12. Elektr Vollbahntrefbwagen Reté Mediterranea. Linie Mailand Monza

S.A.Costruzione Meccaniche Mailand und Schuckert Elektrizititswerke in Nirnberg,
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--4-2050._ . . #20 5604480]

.&bb.lﬁ. 17.18. Elektr. Schwebebahntreibwagen . Bahn Elberfeld - Barmen.
van der Zypen u. Charlier Kéln-Deutz u. Schuckert Elektrizitatswerke Nurnberg.
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Abb.13. Elektpche .
Allgemeine Flekirizitits - Gesellschaft

Nicaise et Delcuve, La Louviere u. S A Flectrique Hydraulique, Charleroi.

: H Spurweite 1.000.M.1:50.
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Abb.6, 7. Elektr. Treibwagen. Franz Josefs -Untergrundbabn Budapest. Schlick u.Co. Abb.8. S | [ \3\)‘},:.»- =Y
y o = ? x <
Budapest und Siemens u. ke AC. Wien. Abb.8,9,10. ; > N
i — | Elektr.Treibwagen 5 i e s
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Abb.14.15. Flektr . Vollbahntr eibwagen , Belgische Staatsbalmen

EEEEEEE

1]

LI TTITIIT

Ililll)«h

|
!
)
* 0RO o s s

¢ 11
- Berlin. ) T
i x ; 1070,
worerrns s TBO00 covenme B i : §#30 k... 7655 i 7450 :
=: i

13 Q .

: § 5 Speicher-

. f .

! : h: Gepack batterie

1200, = s S ,wso‘_""#l‘rso G so !
.......... 21| Y- SR | S i =z i |
X i - - ! A,
© \ v ..
= ¥ : i . ~ -

; i _ (. = ) Wagen- . )
H d [ : f b Speicher-

o i ! T U i 4:‘:1 fuhcer [ .

n ! i . ' = batterie

; ‘ 2000 g —/ H ! \_
#0004 oo THOO oo - BBOO. .. - of.. . THOO.._. . 600

Abb.19.20.21. Elektr. Vollbahnireibwagen . Rete Mediterranea Linie Mail
S.A. Costruzioni Meccamicche Mailand und Cie.Franc. Thorason Houston TParis.
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Abb.1.2.3. Eleldr Stralserbahn Treibwagen. Bau u. Betr. Gesellsch. 4. Stralsenbahn Wien .

H.v. Littrow, Fahrbetriebsmittel elektrischer Balhmen und 'ﬁ'eibw&agen verschiedener Antr'iebsart auf der Weltaus'stellﬁng,Paris 1

F .B.ing}mﬁ'er Smichow 'Prag,uml Siemens w.Halske A.G Wien .
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4500k | 1

: Koo 7400 - ]

1]

Abb .&.5.6. Elekir . Stralsenbahn Saal-Treibwagen Prager Traraway G .

! 580

Belfort .

Abb.7.8. Elektr. Strafsenbahn Trefbwagm
de Dietrich et Cie, Luneville w. Soc. Alsacierme
Spurweite 17000 .

—

900 .
Abb.9.10. Elekt . Stralsenb. Treibw

1901, Taf IVIL.
en.. Traraways

de Tours. Cie.Gle de canstruction Si.Denis und

Cie. Frangaise Thomson Houston, Paris.

L3

m'? : . -

14 8 1 2 22

Abb.11.1213. Elekir Strafseribahntreibwagen , Mailand Monza.
Costnuzioni Meccaniche, Mailand und Helios Elektr. A.G.Cdln.

e 2325 o K525 apeeiaah e

4300 .. ... bl

Abb.14:.15.16. Elektr Stralsenbahn Treibwagen, Brissel - Jxalles
La MetaJlurgique,Nivelles und Walker Co . Cleveland, Ohio

Spurweite 17900 .

Abb.24.25. Elekt Stralsenb Trefbwagen Temesvar
Stralsenb. Ungam‘sihs Wagenbau Anstalt,

Raab.
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Abb.17.18.19 .

Elektr. Stralsenbahn 'I‘reibwa,gm,]'_.uzern .

Wa.genb avanstalt Schaffhausen A .G.u.Maschinenfabrik

Oerlikon .

Spurweite 17000 .
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Abb .20.21. Stralsenb. Beiwagen .Tramways des

de Paris (St.Germain -Poissy.) Cie. Générale

de construction St. Demis.
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Abb.31.32.33. Strafsénbabn.- Beiwagen.Ch.d f.du Bois de
Hanquet , Aufort et Cie. Vierzon Dept .Chére .
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D:-gm£&_Fart.sdcmiue des Fisenbalmwesens.

Abbl23 Vollbal‘m‘trei'bwagen,Rete Adriatica, Valtellin-Bahn . Ganz u. Cie A.G\ Budapest.

Hv. L1ttrow Fahrbetriebsmittel elektmscher Balmen undTrelbwaoen verschiedener Antmebsart auf der Weltausstellnnd’ Pams 1900 .

s

—] C OO I I ) I 3 C I 3 1 1 3
!

1901 Taf. LVII.

Abb .4 5,6. Vollbahntreibwagen Rete Adriatica Bologna-S Felice . Fratelli Diatto, Turin und Ganz u.Cie.A.G.Budapest. .
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Abb. 7. Flektrische Gruben-

Franzosische

T
Thomson Houg\ton. G.

Abb.8.9. Elektrische Stralsenbahntreibwagen Cie.(** des Ommibus, Paris.
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Abb.10.11. Stralsenbahnwagen mit Prefsluft- Antrieb.

- Abb.J2.13. Stralsenbahnwagen mit Dampfantrieb (Serpdllet)

P

...-y..e000..

Cie deFives Lille in Givors,Dpt. Rhone . . Cie.G'* des Ornibus, Paris. Abb. 14,
; Cie.G' des Ommubus, Paris. “r . s A Frdoel - Lokomotive.
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. Abb. 21,22, Stra[‘senbaihn Anhangwagen """"" :
- Abb23.24.25. Elektr. Gru“bvnl
Tramways 2 okomotl.ve

Abb.15.16.17. Elektr. Strafsenbahntreiowagen , Tramaways Nogentais
Franzésische Thomson Houston Ges.Etabl. Postel Vinay, Paris.

Abb.18.19.20. Stralsenbahnwagen mit Dampfantrieb Purray.

NO%lntals u.Cie. G* des Tramways de Paris

1ssement, Postel -Vinay, Paris.

Cie. G* des Ommibus, Paris . Soc. Liyonnaise de Mecanique.
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Abb.26.27. Stralsenbahnwagen mit Prefsluftantrieb.

Stralsenbahn Aixles Bains.
B Buffaud wT.Robatel, Lyon.
Spurweite 1000.

mit Speicherbatterie-Tender
Soc. Alsacienne Belfort, .

Spurweite 600 M.1:50.

Abb. 28.29. Elektrische  Strafsenbaht, -

Tramways de 1'Est Paris
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U'rganf .4 Fortschritte des Eizenbahrwesens.

s

\n

Abb.1. L é.ngsschnitt‘

—~

Durchgangswagen der Niederlandischen Centraleisenbahn .
| Abb.2. Langsansicht .
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~ Abb.3. Wagerechter Schuitt.

A_}_)b . Wagerechter Schni

¢ oy

tt.

7

’)
;i
]
1
')

-

Hepiine s

e ) S

LRI
-

=

.....

it = = -
: =5 = {
H i Saae] =F7 =) 1
; X

7\ = = Z e 2
___________________ T ey A 8
— 1 < 01 1 VR A (2
N v \| ? N
’ § ( L\ L~ ﬂ\t
T ST Wi H ) = i )l ]
i Il Il Il :

o m— a . Wagen IL. Classe .

1901Tsf LIX.
Abb.5. Stirnansicht.
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Abb .6. Querschnitt .
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