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iü)
s

ts
m
o

pq

{  Grundform
1

W agengattung
Bahn Verwaltung,

Betriebsgesellschaft

Erzeuger und Erzeugungsort

Spur

weite

Strom

zuführung

Antriebe
Strom

gattung

und

Spannung

Besondere

Einrichtung

Achsen

Rad

durch

messer

Achsstand Länge
i

.  1

Gröfste

Breite |

Höbe

des

Daches

über

Sebieue

i

Plätze Gewicht

Be

leuch

tung

Hei

zung
Bremse

1 Nr. der Beschrebi gnul!

Tafel
Abbil

dung

des Wagengestelles und

Kastens

der elektrischen

Einrichtung
Zahl

PS.

für

einen

An

trieb

Zahl

Trieb

achsen

Lenk

achsen

der

Dreh

ge

stelle

ge

summ

ter

Kasten

aufsen

gröfste,

über I

Buffer 1 Sitz- Steh-
leer

für

einen

Reisen

den

mm Volt mm ! t kg

1 LVI 1,2 Elektrische Vollbabn-
Lokomotive

Paris-Orl^ans, Ortsverkehr
Paris

Ateliers de construction Nord de
France Blanc, Misseron, Crespin

Französische Thomson-Houston-
Gesellschaft

regel-
spurig

3. Schiene,
Noth-Ober-
leitung

4

4

12.5

KW

Gleich
550

6 Schienen-
Gleitschuhe,

1 Rolle

4 4 ■ 1245 2388 7265 9400 10609 2918 3891 —
— 45.0 — elek

trisch

— Weiiger mit elektri
schem Antriebe und

Hand

1

2
— Texi-

abb. 1
desgl. Werkbahn Creuzot, Creuzot-

Monchanin

Schneider & Co., Creuzot Schneider & Co., Creuzot 1) 3. Schiene 200 4 Schienen-
Gleitschuhe

-
ff —

1600 —

? "9500 10724 ? 3880 —
— 50.0 —

ff • — 1  ff 2

3 LVI 13 desgl. Allgemeine Elektricitäts-Gesell-
schaft, Berlin

AllgemeineElektricitäts-Gesell-
schaft, Berlin

Vierfache
Oberleitung

2 1.50 4 Bügel,
Einrichtung für
Speicher-Tender

2 2
—

1000 —
2500 5000 6760 3100

2603

3800 — " — 24.0
—

ff —
1 Westinghouse-mit
1  elektrischem
[Antriebe und Hand

3

4 LVI 4 desgl. Paris-Lyon-Mittelmeer, Versuch Bahnwerkstätte, Paris Sautter, Harlö & Cie., Paris
rt Speicher 2 300 Gleich

360
mit

Speicher-Tender
8 ff 1 1100 —

2200
6000

8810 9810 3620 — — —

ff —
jw estinghouse-Henry
mit elektrischem

Antriebe und Hand

4

5 LVI ■ 5 Elektrische Zahn-Lokomotive Fourviere-Guest-Lyonnais Lokomotivbauanstalt,
Winterthur

Brown, Boveri &. Co., Baden-
Schweiz

1000 Oberleitung 1
2

150
25

O

Gleich
500

2 senkrechte
Bügel

2 Zahn
2Rei-

bungs

2
2

— 573 Z
850 R

—
750 Z
2000,K

3900 4680 ? 3000 —
—

12.0 —

ff — 1 selbstthätig,
3 Hand

5

66 Lvni •  7 Elektrische Gruben-Lokomotive — Französische Thoinson-Houston-
Gesellschaft Postel-Vinay, Paris

Französische Thomson-Houston-
Gesellschaft Postel-Vinay, Paris

600
ff

2
—

Gleich
500

Rollenabnehmer 2 2 ? —

? ? ? ? 'i
—

—

9
—

ff - elektrisch, Hand

7 —

Text-
abb.2
und 3

desgl. Vayda Hunyad Grube, Ungarn Ganz & Co., Maschinenbau
anstalt, Budapest

Ganz & Co., Maschinenbau
anstalt, Budapest ^

633 2 Ober

leitungen
1 12 Dreh

42, 300
2 Rollen

abnehmer

2  • 2
— j  500 — 710 — 3040 1570 1600 ... — 3.6

i

—

ff — > Hand 7

8. LVIII 23,24,
25

desgl. — Societö Alsacienne, Beifort Societö Alsacienne, Beifort 600 Speicher 1 20 Gleich
100

mit

Speicher-Tender
2 2

— 500
— 725 1.500 4250 350

470

8020

1

i
1

— —
2.9 —

— n 8

9 LVI 14,15
und I
Text-
abb.4|

Elektrische Vollbahn-

Triebwagen
Belgische Staatsbahn Nicaise Delcuve, La Louviere Societe Anonyme Elektrique-

Hydraulique, Charleroi
regel-
spurig

ff
2 70 Gleich

175—300
Einrichtung

für Oberleitung
vorgesehen

4 2 1010

1j

2470

2680'

13870 17180 18040 ! 3850
1

29/11
34/III

24/1
40/11

— 48.0 760
ff ' Westinghouse mit

elektrischem
Antriebe und Hand

9

10

11

12

13

14

10 LVI 11,12 desgl. Eete Mediterranea, Mailand-
Monza

Costruzione Meccaniche.
Mailand

Schuckert-Werke, Nürnberg
1» ff

2 60 Gleich
240

besondere
Beleuchtung-
Speicher

ff ff — 980

!  "

14630 17800 18680 2850 4120 12/1
24/11

58.0 644 ff
ff

fl LVI 19, 20,
21

desgl. Bete Mediterranea, Mailand-
Porto Ceresio

desgl. Thomson-Houston, Paris
ff 3. Schiene

-

Gleich
240

ff ff —
2200 13200 17400 18290 2960 4125 24/1

49/III
24 48.0 500 ff Elek

trisch
ff

12 LVin 1, 2,3 desgl. Rete Adriatica, Valtelliner Linie Ganz & Co., Budapest Ganz & Co., Budapest
ff

2 Hochspan-
nnngs-Ober-
leitungen

Dreh

8000
Gleich

300

2 Hochspannuugs-
Prebstrom-,

3 Niederspannungs-
Gleicbstroniantriebe

ff 4 1  "
1

2500 14000 18100 19170 2700 3985

1

80/1
1

1
1
1
i

53.0 1760 ff II ff

13 Lvni 4,5,6 desgl. Rete Adriatica, Bologna-
San Feiice

S. A. vorm. Fratelli Diatto,
Turin

desgl.
ff Speicher Gleich

500
— 2

— ff 2600 13800 13000 17500 2980

2145

3655 20/1
32/in

cca

30

9 9
—

14 LVI 6,7 Elektrischer Untergrundbahn-
Triebwagen

Franz Josef-Untergrundbahn,
Budapest

— Siemens & Halske
ff 2 Ober

leitungen
Gleich
300

2 senkrechte
Bügel

4 2
—

780 1150 9200 10470 11100 2600 28- 14 14 333

183

ff —

15 LVI 8, 9,
10

Elektrischer Hochbahn-
Triebwagen

Hochbahn der Weltaussellung
Paris 1900

Societd Anonyme Franco Beige
Raismes bei Valencienues

Sociötö Industrielle dElectricitö,
Paris

1000 3. Schiene,
Noth-Ober-
leitung

2

Gleich
500

2 Schienen- '
Gleitschuhe

ff 4
—

710

900

1500 9100 12060 12500 2300 ^31^0

2655

46 36 15
ff — Soulerin und Hand 15*

16

17

16 LVI 16,17,
18

Elektrischer Schwebebahn-
Triebwagen

Schwebebahn Barmen-Elber-
feld-Vohwinkel

Van der Zypen & Charlier,
Köln-Deutz

Schuckert-Elektricitätswerke,
Nürnberg

Ein-
schie-

nen-

bahn

Ober-
Fahrschieno

1 ff FahiTäder
nehmen Strom ab

ff 4 1100 9100 11450 12150 2230 1/12
11/18

20 12.6 252 S — Westinghouse und
Hand

17 LVII 4.5,6 Elektrischer vicrachsiger
Strafsenba h n -Triebwagen

Städtische Strafsenbahnen,
Prag

F. ßinghoffer, Smichow-Prag F. Krizik, Prag regel-
spurig

Oberleitung 2  5
ff

Abnehmerrolle
ff 2 800

600

1300 5600 7030 10700 2130 3285 20
— 11.9 595 ff j — W estinghouse,Henry 1

elektrische, Hand

18 Lvn 1, 2,3 desgl. Bau- und Betriebs-Gesellschaft
für Strafsenbahnen, Wien

desgl. Siemens & Halske, Wien
ff Ober- und

Unterleitung
ff ff

Abnehmerbügel
n — 780

580

1400 5880 7700 11700 2000 3200 30 16 13.0 283
9

— Kurzschlufs,
Magnet, Hand

18

19

20

19 LVIII 28,29 desgl. Tramways de l'Est, Paris CompagnieFran9aise de materiel
de chemins de fer, Jvry-Port,

Drehgestell Brill

Societd Industrielle d'Electricite,
Paris

ff 1 Oberleitung
und Knöpfe

C'
L,

—

ff Breitrolle und
Diatto

ff ff —
838
508

1067 7745 9305 11495 2000 3480 I/IO
n/14

1/5
11/16

12.5 277
9

nnbe-

stimmt
Soulerin. elektrisch,

Hand

uo LVII 28,29,
80

desgl. Eisenbahn des Bois de
Boulogne

Hanquet Aufort & Co,
Vierzon, Chöre

desgl. ff » 2
ff — 4 2

— 838
590

1372 6580 8400 11024 2064 3275 8/1
12/11

15/1
15/11

? — ff elek
trisch

elektrisch, Hand
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 gnubierhcseB

||
Grundform
Erzeuger 
 dnuErzeugungsort Antriebe Strom
Achsen
Achsstand
Länge Höhe
Plätze
Gewicht
1

Tafel
AbbU-

dung

W
 agengattnng

Bahn Verwaltung,

Betriebsgesellschaft
des 
Wagengestelles 
dnu

Kastens

der 
elektrischen

Einrichtung

Spur

weite
Strom

zuführung Zahl

PS.

für

einen

An

gattung

dnu

Spannung

Besondere

Einrichtung Zahl
Trieb

achsen

Lenk

achsen

Rad

durch

messer

der

Dreh

ge

stelle

ge-

samm-

ter

Kasten

nesfua

gröfste

über

Buffer

Gröfste

Breite

des

Daches

über

Schicue
Sitz- Steh-

leer

für

einen

Beisen

den

Be-

leuch-"j tung 
1

Hei-

zung
Brems e

s*

S'
co 0

qf

523 beirt
#

mm
^'olt mm 1t
1

21 Lvni
8,9Elektrischer zweiachsiger Strafsenbahn-Triebwagen
Corapagnie 
Generale 
des Omnibus, 

Paris
?Cie. 
de 
Fives 
Lille 
Givors, Rhone

regel-
spurig

1 Speicher- Batterie
2

———
2 2

—
830 -

i

3900
0005
8950 119904790 20-f-28 4 164 316Elek hcsirt

Standard, 
elektrisch, Hand—-—

12

22 Lvin
15,16, 17 

dnu
Text-

6.bba

desgl.
Tramways 
Nogentais Französische 

Thomson-Houston- Gesellschaft 
Postel-Vinay, 
Paris

Französische 
Thomson-Houston- Gesellschaft 

Postel-Vinay, 
Paris

n
Ober- 
dnu Unterleitung
2 35005
Unterleitung Thomson- Houston

ff ff
838

%

2138
4430
 4038119754400 44 10 — —

ff
—

 
■ ff

-

22

23 Lvn14,15, 61
desgl.Strafsenbahn 

Brüssel-Ixelles
La 
Metallurgique, 
Nivelles
Walker 
Co., 
Cleveland, 
Ohio 1000 2 20 Gleich 005

Breitrolle Walker
22

—
750 —
1800
4740
8000
2120

1

2692
1612 ?9

ff
—

1

elektrisch, 
dnaH23

42 LVII
26,27 desgl.
Compagnie 
Generale 
des Tramways, 

Paris
Französische 
Thomson-Houston- Gesellschaft 

Postel-Vinay, 
Paris

Französische 
Thomson-Houston- Gesellschaft 

Postel-Vinay, 
Paris

regel-
spurig

Ober- 
dnu Unterleitung
2 28

ff
Unterleitung Thomson- Houston

ff
—

838 —
2133
7100
0029
1

 
2000

1
■

0043
1/02 24/11,
4/1 10/n
99

ff
—

Stan 
dard, 

elektrisch, dnaH
24

25 LVil
24,25desgl. Strafsenbahn 

Temesvdr
Ungarische 
Wagenbauanstalt, Eaab
G

 en eral-Electric-Co. n
Oberleitung
2

—ff ff
—

008 1680
5505 7425
0022
3080
8124 ——

ff
— .

elektrisch, 
dnaH25

26LVII
17,18, 19
desgl.
Städtische 
Strafsenbahn, Luzern
Wagenbauanstalt, 
Schaffhausen
Maschinenfabrik 
Oerlikon 1000
1
2 20hcielG 005

— ffff
— ff

—
1300
4100 7500
1

 2000 3185163199 ff
—

elektrisch, 
Magnet, Hand
26

27 LVII
9,10 desgl.

Strafseubahn-Gesellschaft, Tours
Compagnie 
Gdnerale 
de

Construction 
St. 
Denis

Französische 
Thomson-Houston- Gesellschaft, 

Paris
n

Knöpfe
2 25 n
Diatto-Schlitten ffff—
838 — ff
4955 8000 1900 3150

1,01 11/01
I/Ol n/01
7.5187 ff
Elek trisch

elektrisch, 
dnaH
1

 
27

82 LVII
7,8 desgl.

•-- - —IT.
de 
 hcirteiD
 teCie, 
Luneville
Sociötö 
Alsacienne, 
Beifort n

Oberleitung
2

ffn
- ff

—
800—
1680

'4100 0076- 2000 3145 1687.0
219 ff

—

1

2^1
29 LVI
8 desgl. (Gestalt 

bei 
kaltem 
Wetter)

J. 
G. 
Brill 
&

 
Co., 
Philadelphia desgl. regel-

girups
2

—

1
1

ff
ff

—
762

1

2135
0596
10775
2360
3288 22 459
9

ff
—

'

30 LVI
3 desgl. (Gestalt 

bei warmem 
Wetter)

-

desgl.
desgl. n

1
 

"ff
——
ff
ff

— — — ff «ff
—
j
 

22 06 99 ff
-

9
80

31 LVII
11.12, 31
desgl.
Strafsenbahn-Gesellscbaft, Monza
Co.struzione 
Meccaniche, dnaliaM
Helios, 
Köln »
1
i

2 25Gleich 005
ffff

—
057 — 1800
8000
0658
5791
2715
1

 28 110 6.7
971 n -

iff
81

32 ——
Untergestelle 
für elektrischen Strafsenb 

 beirT-nhawagen
—

Compagnie 
de 
Fives 
Lille 
in

Givors, 
Departement 
Rhone

Compagnie 
de 
Fives 
Lille 
in

Givors, 
Departement 
Rhone

n T
t

ff ff n
ff
ff

2 800 —
2400 —
7500 -_

—
—-

—

1
i
j

ff
82

33Text-
abb. 10

desgl. Societe 
Anonyme 

Elektrique- Hydraulique, 
Charleroi

Societe 
Anonyme 
Elektrique- Hydraulique, 

Charleroi
1000

ff
2 03

ti

k

ff
—

750 — 1700 — 8000 —

j
l

-—
— — — ff

33

34LVI
22, 
32 desgl. Budapest-Szt. 
Lörincz Ganz 
&

 
Co., 
Budapest
Ganz 
&

 
Co., 
Budapest regel-

spurig
i
!2 22 n 1
 

-
1

ff
2750 —
3100—
8260 —

!
 

-—
—

—
—

.
 
.
 
.

ff

I

34

35LVIII
31,21 Strafsenbahn-Triebwagen 
tim

Dampfantrieb, 
Serpollet

Compagnie 
Gdnörale 
des Omnibus, 

Paris
9 9

» ff ff
—

770 —
1900
5000
9400 2100
i
 

494582-t-Op
6 12.2 225 Elek hcsirt

—
i
 

Standard, 
Hand 135

36LVIU18,19, 20
desgl., 
Purrey
desgl.
? Sociöte 
Lyonnaise 
de möcanique T)

Hauptabmfssungen 
der 
Antriebe 
dnu

ff
a—

820 —
ff
ff

9075 1940
4625

I20-I-244 9.7 202 Erdöl__
1 1

 " 1

36

37LVIII
11,01Strafsenbahn-Triebwagen 
tim

Prefsluftantrieb, 
Mekarski

desgl.
9

•

SocicHe 
de 
Batignolles n der 

Kessel 
 dnisim 
Texte mitgetheilt.ffff

—
770 —

ff
8850 ff
 :4780

!

82-|-02j
4 14.0 269

ff
 -11

37

38LVIII
26, 
27desgl
Strafsenbahn 
Aix 
les 
Bains
9 B. 
 duaflfuB teRobatel. 
Lyon 1000 ff

—
740 —

0081
5700

0797 2061)-3100
8110—

1
 ..

■

38

39Lvm14
Lokomotive 
 timErdölantrieb
 drahnaP
Levassor 
 teCie., 
Paris
 drahnaP
Levassor 
 teCie., 
Paris 500 2 1 —005 — 100024002700,
 ''— 2000——
91

1
 

;
 — j
 

dnaH 39
40LVI
24Huchbalin-Beiwagen

Hochbahn 
der 
Weltausstellung Paris 

1900
Societe 
Anonyme 
Franco 
Beige Kaismes 

lez 
Valenciennes

—
1000 —
i 4

——
017— 4400
8360
0039
2300 3150 23
37 4.09
i  jElek hcsirt

—
1

 Soulerin, Hand 1
04

41LVII
12,02

Vieracbsiger 
Strafsenbahn- Beiwagen
Umgebung 
Paris, 
St. 
Germain- Poissy
Corapagnie 
Generale 
de

Construction 
St. 
Denis

— regel-
spurig

—— — ——

ff
——

700
0001 5500
0536
0009 2100 3200
1/6 11/02
1/8 8/n
5

 
6 133
1

 
lödrE — ff
41

42IIVL
22, 
23Zweiachsiger 

Strafsenbahn- Beiwagen
Tramways 
de 
l'Ouest, 
Paris Compagnie 
de 
 leiretamde

 snimehc
de 
fer 
Jvry-Port

—

»—
—

—
——

21 2 762 — 6000
5039

00001
2000 3170

1

1/9 11/21
7/1 20/11
5.7811
1

 
Elek-

 I
hcsirt

1
i24

43IIVL
31, 
32, 33

desgl.
Eisenbahn 
des 
Bois 
de 
Boulogne Hanquet 
Aufort, 
Vierzon, Chere

—

!»
—

—
-

— —
2

—
2

ff
—

•
4500
8320
46511
1100
0123
36 409 9  j

Elek-
 1

hcsirt

- 
J.

Elek trisch
i

* ff

(

34,

44LVIII
21, 
22desgl.

Compagnie 
Gdnerale 
des Tramways, 

Paris  dnuTramways 
Nogentais

Französische 
Thomson-Houston- Gesellschaft 

Postel-Vinay, 
Paris

— 7J
— —— —
2

——
762 —1800
5400
8000
1995
0392

(

28 142.2 52
1

 
kelE hcsirt

■

1
 

Standnid,  dnaH• 1
1

44

45 —
desgl. —
Compagnie 
Industrielle, 
Paris—— ———
2

— —
?

—

999
n

? 2421 2.2 16  1"
 1-^7

II

45
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-Äbbn,2.ElBldp.Vollba]ml6kDmotiy©.Tctris Orlearts Balm.^At.de constnjiction "Nord
de ?ran£:e,!Blarbc Miseron ^T^xind. irarLZös.Thomsoit-Houston aGes.Paris.

Abb.S. Elektrisdher StcaCsenbahiitceiWagexL
für Somiaer und Winter - (Convertible car)

AbB.'kElel<ir.lbnbalmlokomotivB Parislyon Mittelmeerbalm. AbB.5.Elel5±r..Befibungs-u.Zalinrad.-IjokDiaotive
Bahnwerlsstäbte Paris und Sautter, Maschineribauanstalt "Mnterthiir und Brown,

Harle et Cie.,Paris. Boveri et Cie, Baden. Sclnweiz
I T "—— Spurweite 1.000.M.l:50.

J. Gr. brill Co. PtüladelpliLa, Pa.

[  1 -ii
^—i"- ---■i J ".-r Jr-'-Tj.

faii -fh-

Sommer Winterh  27j35. —' 3900
'4^ N

j. 50Q,j... IVUO...! 8200 . -.if 2388. 4 -.£¥83 -f ?-383 j,... /0T2 ...^.600.
Ab'b.B.J.Elektr.Treibwagen.Pranz Josefs-Untergrundbabn Budapest. Schlick u.Co.

Budapest und Siemens u.B^ske AC.lAden.

3800 7370.

Abb. 8.
Abb.8.9.10.

Elektr. TreibwajSen
Ausstellungs Hocbbalm ParisiE r?7«» 2300..-rwo

Spur-weite 1000
S.A.Pranco Beisein Baismes

bei Valencienne s
u. Sog . Jndustrielle

d'Electricite
Paris. j

r-p^ l'lvM

..i30<t^ 6254.575i L. 8Ö50... L 1.575. i
Abb.11,12.Elektr.Vollbalmtr^bwagen.Pete Mediterranen Linie Mailand Monza

S.A.Costruzione MeccanLche Mailand und Schuckert Elektrizitätswerke InblürnBer^
<500-^--.. -7200...^..750..y-75a.Y«.

U— 9UO —4«.. 750 570 X S¥0 L e^n J
Abb.9. r .

4^..?S0..-'^..75a. 1200 —-{.SOOI

Abb. Vt. 15. El ektr. VoHb aBntreibwagen, B elgi s die Stantsb almen.
Hicaise et Delcuve. LaLouviere u. S.A.Electrique Hydraulicpie, Cliarleroi.Abb.lO.^. J. 2050

■■ri
ti? II}
-j

Abb. 13. Elekirisclie VolLbahnlokomotive
Al^emeine Elektrizitäts - Gesellsdiafb

i  Berlin.
rP tR——i—1-"*^-^ -FFP^

IV V 9br
Ä.7*s -i -.1185 1S000 . If. 1375... .^....i185.-*.-7»-B. i-

■ ''30 7655 1'1-sa ..7020.. 1097Ü ..i...-r020 ...J 7¥50.. 7655

Speicher

batterie

Speicher.
Wagen
Führep

Gepäck batterie

.L.. 1

7700 ...1¥50. IlfSO ..7¥50.. ;fj|*77,ST5,
r^xL

Wagen
führen

Speicher-
batferie

Speicher

batterie

Gepäck

Abb.16.17.18. Elektr. Sdiwebebalmtreibwa^en.Balm Elberfeld-Barmen
ATan der Zypenu. CKarlier Köln-Deutz u. Scliuckert Elektrizitätswerke Hürnber^.

•  ' l.. .7100...J_ ^
.Ma

^.600 wo 1 2500. — 7^0.....i.6OQ.j

Abb.19.20.21. Elektr. VoIIbabntreibwa^en .Pete Mediterranea.Linie Mailand - Pprto Ceresio
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