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Uyganf.&. Fortschritfe des Eisenbahnwesens .
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Tafel V.

1901,

Organ f. d. Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Normalien zu Rohrle

"

ngen fir Dampf von hoher Spannung.

itu

Flanschverbindungen fir 175mm 1. W.
Senkrecht unter einander sind fiir dieselbe Dichtung verschiedene Flanschverbindungen,

dieselbe Flanschverbindung verschiedene Dichtungen dargestellt

wagerecht neben einander sind fir
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Organ 1. & Fortscbrtte d. Eisenbabnwsens. _ Hauptangaben tther die in Paris 1900 ausgestellten Dampflocomotiven und deren Tender. — Gorsstung auf 1ot viy 101 Tt vm,

; » 3 | ) 1 1 '
: 3 ‘i b Dampfeylinder ' Rad- o I Heizfliche ! Siederohre Kessel Vorrathe Tender Gewicht der Locomotive
Grandform ¢ : . 1| durch- Il Radstand || § i | ! X .
| ] _ - T messer | 2 I i t e ' ]
. Erzeuger Spur- ' Bl Achs- I gochk 1\dl oy el: ] | E. || Rost- ;. ge 2 ® ] ® ” 8 = ;g.: im Tender L:(:lof;n%gve 1 2 3 4 5 l 6 |- g“ﬂ—/‘é
N a it Bal {tun g Nr. rugc rue E =t .. imessen| = & £ | 2ot o g g | Rz Ge- | 51 g [|nNr
Nr. ‘bl un weite ahnverwaltung ; and anordnung¥) i » T a § “ | & | & 5 E’" ﬂnche}!fe:l,er_ Z 2 § \7” Eg %o ?S-E E‘g & 5 Achs-lwichtl leer o 2 g
4 - : 52 S = 3 % g = . oder ) g | Zahl S 3 =S ol 8 2 chse 1o &=
Tafel Erzeugungsort Name ! 28 - IR L T T a < M ccar] 5 3 S el ES | 28 || 2F |Kohle| 2 |Kohlej zanl leer 0
dun 'Zahl | 2 S [Zabl | E | & o @ || A wasser S | = w0 | a (e |88 || %
e A= ‘:‘E‘ - ’ sfilf;g ’ : 27 |® B im Dienst
mm ' vorn hinten mm mm mm__ {  mm ke || gm | qm b m__mm_;_] mm_ cbhm t t
| ‘ T o f ‘ i R N o : |
1/ ¢C 9 Bahnwerkstatte Derby |l regel-|| Midland-Bahn (England) Pri‘r?l‘;:eiss of | LLTL 2 1496, — | — f 661 {égg 237612972 | 7001} 12.7 | 2.3 W o133 lO0.0‘ 113.9 , 228 |41 |3202| 1268 | 2465 | 1S.2 | 6.1 — — 4 1203462, 85, 85)188| 155 — | — |18.8]509 1
spurig ales i i | ! ‘ !
2601 — = I ! | ~ , E
2| A | 3| Locomotiv-Bauanstalt . — — CTLTERT | 11401 1 6805601000 187001940 s040[ 140 i 29 | W |12.2 1953 2105 | 288 /52 [5100|| 1460 | 2640 [ 180 | 756 | — | — || 4 200630 1341 134/ 134|141} 141] — | 2418/ gg0| o
t 2 | 250 400 1000 . ‘ 9 , ; 98.2 !
Krauss & Co, Actien- - : ‘ I - I 1 i !
Gesellschaft, Miinchen . — ; i ' | T8 | Serve ji -l 1 6. 1. 8 |
3 D 10 Schneider & Co., Creusot » (Bauart Thuile) . — LLTKLLL [ 2 510, — — 1 700 11060 250012750 1122501 15.0 ~ 4.7 F ;245 [273.2} 29771 183 170 [4250| — | 2600 || 28.0 8.5 — — | 5 12401 75.0| 10.4| 10.4| 16.0 16.0 30.9 320 83.7, 3
. 4 ! {: l . . E i . i
_ — . i f . ! Serve : ' |
4| D 8 || Société Alsacienne, Belfort| Nordbahn (Frankreich) 2642 LLTTL I 2 | 840 | 2 | 560 | 640 !1238 2040|2150 | 8200 16.0 1} 2.7 l F 155 | 1958 211.3 | 126 |70 |4200| 1456 | 2520 || 20.0 | 6.0 ; — — I 41205591, 90| 90| 163|162 145 — | 325|650 4
, : Bl ! f ! i
51 A 6 SﬁcbsischéMaschinenfabrik, » Siichsische Staatsbahn )%.V LLTTL G2 1850 2 1555 | 630 |11045 " 1980(/2150 ; 9150 15.0 i@ 24 F | 135 151.51 165.0 || 228 |50 |4700{ 1485 ;| 2600 || 18.0 | 6.1 i — — ‘; 4 ;18.0 ’58'3i 10.51 105 16.0| 16.0| 12.0| — | 32.0| 65.0\ &
hemnitz 75 —_ I i i : Lo i \
- _— —_— j P e 1 ' f I : | j
6| B 4 Maschinenfabrik der » Ungarische Staatsbahn IL LLTKL ly 1,500 ; 1 750 680 ?1040'2100 2420 | 86651 13.0 M 28 W 133 | 175.7 | 189.0 || 239 152 [4500; 2 ;‘ 2700  17.7 | 50 | — — | 3 .1601 2 : ll.‘."l 11.21 15.3] 156 114| — | 309 64.7 54‘
TUngarisehen Staatsbahnen ‘ 701 i Y l | ‘ﬁ w! | ) | Sehipf. : ! ‘: i ! ' ’
71 ¢C 7 | Baldwin, Locomotiv-Werke, || Staatsbahn (Frankreich) M%%t(?;gu TLTEKTL . 2440 — . — ' 66l \lggg 21204422 | 8133( 15.0 }l 33 || W | 152 |150.0 | 195.2 | 246 ;51 |4600| 1474 | 2785 ([ 166 | 7.7 | — | — | 4 147 570 T4 T4 163|164| 157| — | 327 622/ 7
Philadelphia, Pa. ( | R o ; ! ! k } ~
8 B 1 "Actien-Gesellschaft der » Kaiser Ferdinands- IId LLTKL L2 1 470 . — ' — 1600 | 1010 20003000 8350 13 ;} 2.9 W 12,2 | 156.5 | 168.7 || 230 | 52.7 | 4110 1470 | 2520 || 150 .5 ! — — 3 |16.1 | 54.0 10.8‘ 108 | 14.0{ 14.0f 11.0! — | 28.0| 606 S
Locomotivfabrik Nordbahn 252 I i ‘ ! j; ! ' |
Wr, Neustadt ‘ i l ,l . !
! ' i b |
- | . ‘ & i Serve’ :
[ 9 C 5 Schneider & Co., Creusot ” Stidbahn (Frankreich) 1765 LLTT I 2 1350 2 550 ’ 640 11040 2130113000 7500 14 ‘;i 2.5 k F ‘ 12,3 | 160.7 ! 173.0 ; 111 {70 13900| 1380 | 2450 || 15.8 5.0 l — — 3 1158 49.0# 106 106} 164 164 — | — | 82.8) 5640 9)
| — i | ; ‘ | i : ' Serve | ‘ |
10 D f 1 Bahnwerkstitte Sotteville ” Westbahn (Frankreich) 533 LLTT b2 ]840 2 1530 ‘ 640 ' 930 2010 2900f 7400} 14 ‘ 24 F 11.1 | 1226 | 133.7 96 ;70 J13800 1380 | 2485 1 18.0 | 89 = — —_ 3 1182 46.2, 94| 94;163|162] — | — 325, 51.31 10
: Lot . — ‘ i X Tt ! i { Serve ' ! | !
11| C 3 || Bahnwerkstitte Epernay. » Ostbahn (Frankreich) 234181 LLTT ¢ 2 1850 2 | 550 640 i1070 2090(;3050, 7150|( 16 1 25 || F | 12.6 | 172.1 | 184.7 || 140 170 !8400 1463 | 2590 |1 200 | 75 i — — 8 1183 54.7 128 128|168|16.7| — | — | 335 59.1) 11]-
— ) P ! | ! '
- : ' . | ) Serve |
121 C 1 || Etablissement Cail, Denain, | , Paris- Orleans 20 LLTT i 2 i 350 | 2 | 550 | 640 {1040 | 2130|3000 : 7500 | 15 ' 25 | F 13.8 | 160.2 | 174.0 || 111 | 70 ‘3900 1378 | 2450 | 17.0 | 45 | — — | 8 {156} 49.0] 10.7| 10.7| 16.8| 16.8] — | — | 83.6, 55.0 12
Depart. Nord — i i | ’ | Servo !
13 D 14 Société de Batignolles ” Paris-Lyon, Mediterrance C. 91 - LLTT 2 (340 | 2 |540 | 620 ?1000 2000(13000 | 7250 15 2.5 F 12,5 ] 171.0 | 189.5 || 150 165 3400 1440 | 2470 ? ? | — —_ 3 ? 11522 111|111 17.0] 170} — | — | 340/ 56.2| 18
H [ | ] -
14 |" B & 12 | Schweizerische Locomotiv-| , Centralbahn (Schweiz) 261 TTTK 2 1383 2 |510]| 600 85017302600 7000| 14 2.2 W | 104 | 120.1 | 130.5 || 224 145 3800l 1380 | 2300 | 180 | 50 ' — | — 3 11374411 91 91 151]150| — | — | 80.1| 48.3| 14
Bauanstalt, Winterthur - — ! ; : : . : | !
15! A 1 || Hannover'sche Maschinen- » Preussische Staatsbahnen 22 LLTXK 2 ! 330 2 ! 520 600 [:1000] 1980} 2700 | 7500| 14.0 || 2.3 ¥ 9.6 { 109.0 | 1186 | 217 '46 {3900 1400 | 2400 || 120 | 62 & — — 3 1150 || 455} 10.6: 10.7| 149 | 148] — | — | 29.7| 51.0| 15
bau-Actien-Gesellschaft, " (Direction Hannover) : ) , ‘ 3 , E |
Hannover : : ! : Schopf. : i
16| A 12 Bahnwerkstitte Crewe » || London und Northwestern La4gaz(1)nce LLTK 2 13811 2 | 521610 1271{2160} 2949,k 7066} 14.1 || 1.9 W [ 139 |116.0| 1299 || 225 148 3426} 1822 | 2402 || 9.1 | 44 ' — — 4 3 [20.11 508 96 96| 183|178 — | — | 8.1/ 55.3|| 16
| ' 7 .
17! B 13 |f Gesellschaft der Poutilow-| 1524 || Russische Staatsbahnen T LLTK 2 8651 2 | 547 | 600 [11000 200013000 7500 12 2.6 W [ 138.7 | 146.0 | 159.7 || 216 150 3915/ 1890 | 2500 || ? ? | — - 31 2 |51.0;13.0] 130] 15.0] 150 — | — | 30.0 5(?0 17
schen Werke, St. Petersburg 49 —_ . ! - Do
18 A | 14 | Baldwin, Locomotiv-Werke, || regel- || Staatshahnen (Frankreich) || Montlieu LLTK 2 {830 ! 2 |559 | 661| 915|2140/{2440! 7162 15 2.4 W | 120 | 1649 | 1769 {| 282 {51 :3642| 1514 | 2750 | 1837 49 , — - 4 1144 /508! 11.4| 114 16.0{ 160] — ; — | 32.0! 54.8( 18
: Philadelphia, Pa. spurig 2805 ! | ; ; | |
19 B 2 Wiener Locomotivfabrik, » Ocsterreichische Staats- 10652 LTXK 1 {500 1 | 760 | 680 i1034 2140)/ 2800 7300} 13 3.0 W | 115 | 1445 | 156.0 || 205 |51 r4400 1420 | 2590 1| 16.0 .2 — [ — 3 |16.0 |150.5! 13.0! 14,0 14.4| 144| — - 28.8 | 55.7( 199
Actien-Gesellschaft, ! bahnen : [ ‘ : i ‘ ! i
Floridsdorf. ! | : i ‘ ] | |
20 A 15 Berliner Maschinenban- | Preussische Staatsbahnen |: 390 TLTK 1 | 460 1 ! 680 | 600 | 1000|1750 26001 7400 12 2.3 F | 9.0 1090 118.0 || 217 i46 13900 1400 | 2250 | 120 | 62 | — [ ‘— 3 [15.0 | 45.8] 10.5| 10.5] 150 150, -- | — | 30.0| 51.0{ 20.
; Actien-Gesellschaft, Berlin | (Direction Elberfeld) ‘[ i ‘ | | ) | I | ; | |
21 B | 8 |l Schweizerische Locomotiv- || Nordostbahn (Schweiz) 116 FTLTK 1 460! 1 !680 | 660 ' 9801830 2600% 72000 13 | 22 | W | 104 | 118.1 | 1285 || 220 |45 13800 1400 | 2430 | 128 | 5.0 ' — | — 3 11301450 95§ 95{ 155|155 — | — | 31.0¢ 50.0| 21
Baunnstalt, Winterthur . | j ! : i } : ’ ‘ :
| : ! | ‘ I i
| i - | | L 1 | Lo I8
#) L = Lauf., T == Treibachse, K = Kuppel-, Z = Zahnradachse, ~— — Drehgestell, — = Verschiebbarkeit einer Achse oder eines Drehgestelles. Achsen ohne Spurkrinze sind fett gedruckt z. B. M. — **) F == feuerseitig, W = wasserseitig gemessene Heizfliche. — ***)  Schopf* bedeutet eine Schopfeinrichtung zum Wz;séérnehxnen
w2

withrend der Fahrt.



Organ. f. d. Fortschritte d. Eisenbahnwesens. : i (Schlufs auf Tafel IX.) - 1901 Tafel VIIL
m T
: 1 Rad- |- eizflich iederol : 1 Vorrath Tend Gewicht der Locomotive
Grundform Dampfeylinder durch. Radstand _§ Heizfliiche Siederohre }'_esse orr e ender i er L
- Bahn Hoch- | Nieder- messer S | 2 . auf der . : @
Erzeuger Spur- Nr Achs- druck druck | 2 2 Rost- mgses.en ﬁ £ £ s 5 g g % im Tender | Locomotive Ge 12 3 4 5 § go fé
o - . = . 0 = © =4 =1 -
Nr- Bhil| o e Prhmverveltung wnd || enordnung?) : | Elelals |y | 5 e fower| & Rl | £8| & SE |53 |, » Achs-lwicht| leer ' ERR b
Abbil- 2 =X S22 = 3 b = il oder - % ah 3|5 B'o o~ 2 h 15
T2 fung Braengungsort ' - Nome K é Zahl | g1 S1ETE| & & vaser| 5| 5| & E SITIEE B 2 55 Kohle 2 Kohle|( 55 | leer Achse &
a A . seﬁ;g ' = 1 im Dienst
mm vorn _ hinten mm | mm mm mm kg i gqm qm mm mm cbm t ‘ t
A ! !
eall : Serve ‘ . ]
('.2 c 2 || Schneider & Co., Creusot | regel-|| Staatsbahnen (Frankreich) B%uriey LLTK 2 14601 — | — [ 650} 96020302700 7250 14 | 2.0 F | 11.1 | 147.0] 158.1(| 111 {65 [3580) 1380 | 2300 ! 100 | 6.0 | — - 2 |13.6 146.2| 10.5]| 105/ 14.9] 149 — | — | 298] 508 4221
N 'spurig 75 — ; - : :
23| C 14 A. Borsig, Berlin R Preussische Staatsbahnen 4 LLTK 2 | 500 — | — | 600 1000}1980| 2600 7400| 12 2.3 F 9.0 | 96.5 105.5| 192 (46 |3900) 1400 | 2260 || 12.0 | 6.2 — — 3 [15.0 1485 11.2| 11.2| 154 154 — | — | 30.8] 53.2| 23
(Direction Berlin) ! + 28.0/428.0 ' Schopf.| Ecdol | ;
24 C 4 Bahnwerkstitte Stratford » Great Eastern Bahn Claud LLTK 2 [ 488, — — | 661 111143 |2135([2745 | 7167| 12.7 ] 20 W 10.7 | 141.6) 152.3( 274 {45 |3583) 1424 | 2516 || 12.7 3.2 — - 3 |1981452| 86| 86| 171|165 — | —-| 33.6}50.8| 24
J (England) Hamilton : “ ‘
1900 Serve ' :
25| C 10 || Neilson und Reid Hydepark- || Niederlindische Central- Koningin LLTK 2 1457 | — | — | 6611087 |2148([2745| 6850 10.6 || 2.2 W | 10.1 | 124.7) 1348} 94 |71 {3393) 1319 | 2338 | 140 | 7.0 — — 3 11651427 89| 89| 141 141{ — | — | 28.2{ 46.0]l 25
Werke, Glasgow -.bahn Wilhgelmina ‘
7
e ! -| Serve .
26| D 11 I?}mes%o ]?rfdaﬂzﬁftie;- » Rete Adriatica (Italien) 1889 LLTK | 2 1480, — | — |600| 970;1940({2430} 6700i 14 24 W (12,0 ; 147.8| 159.8| 125 |65 |3200) 1374 | 2450 || 12.0 | 4.0 — — 3 140 || 4401 95| 95| 1467 146] — | — | 292 482] 26
- esellschaft, Mailan : :
— 49
271 D | 13 Bahnwerkstistgg Batignolles | Westbahn (Frankreich) 951 { LTK 2 | 460 | — | — | 660 | 930|2010[/2700| 7410( 11 1.6 F ] 10.0 | 124.8] 1348| 195 [una [4180} 1270 | 2185 | * ? — - 3 | ? || 434} 92| 92| 143 143| --| — | 28.6| 47.0| 27/
1 ) i 45 .
(28 | B 11 Bahnwerkstatte Verona » Rete Adriatica (Italien) 3701 LLKTK([Esse]j 2 |380| 2 |570 | 6501115 |1940]4100| 8350|| 15 3.0 W | 1.7 | 1550 166.7)[ 273 150 |4000| 1600 | 2650 : 150 — — 4.0 3 1140 575]| 10.0] 13.0| 145| 14.5]| 14.5] — | 435! 66.5 28)
’ — - Serve s
29, C 16 || Société Alsacienne, Belfort| , Stidbahn (Frankreich) 1301 'LLTTK 2 1850 2 |550 640 || 850|1750/ 8900 | 7600} 14 2.5 F |'124 ] 169.1) 18L5( 111 |70 |4100 i 1380 | 2420 | 9.0 | 3.9 — — 2 124523 79| 7.9|139| 139] 189| — | 41.7| 575 294
| o = | 2
30 B 7 Maschinen-Bauanstalt der » Oesterreichische Staats- |] 921 'LLTKK 1 | 530 1 {810 | 720 | 1034 | 1820/ 1950 | 8460| 14 3.1 W 15,5 | 192.4| 2079| 273 |51 |4400| 1600 | 2600 || 16.0 7.2 - - 3 |16.0 | 63.2| 129| 139 144 | 14.3| 143| — | 43.0/ 69.8([ 30
Staatseisenbahn- bahnen ;
* Gesellschaft, Wien ! ’
31 B 9 Kolomnaer Maschinen- 1524 || Sid-Westbahn (Russland) 2500 ! LKTK 1 | 500 1 1730 | 650 || 1030 1830/{4310 | S030( 11.5 | 2.2 F 11.0 | 141.5] 152.5] 192 |51 | 4600 1440 | 2500 ? ? — —_ 3 ? |1 55.6] 10.7| 10.7) 13.2| 13.3| 18.2| — | 89.7| 61.1]| 81
) Bauanstalt, Kolomna . | i i L
| e,
32| C 6 Gio. Ansaldo & Co., regel-|| Rete Mediterranea (Italien) | Alessandro | LTKK ;1 {540 | 1 |800 680 974|1834|/3920/ 8315 13 2.6 W [ 103 | 121.0{ 131.3]| 214 152 |3800 1434 | 2452 || 13.0 | 44 — — 8 117.0 | 57.0| 10.5| 10.5| 15.0| 15.0| 150| — | 450| 66.0| 32
Sampierdarena spurig Volta | ‘ | v
33 A 7 Sa’icbsiscllgnljflaschinenfabrik, » Norwegische Staatsbahnen 138 LLKTK ! 1 14501 1 [670 | 650 || 98814463350 | 6330) 13 1.9 F 8.5 | 108.8] 117.3{l 210 [47.5 {3900 1326 | 2250 : 11.0 | 4.2 — - 4 114711450 75| 7.5] 12.0| 12.0| 120] — | 36.0| 51.0/ 33
emnitz : - | Schépf
—_— D!
341 D 7 | Bahnwerkstitte Gateshead || NorthEEas]terH-Bahn, 2006 LLKTK 2 1508 — | — | 661 1099]1861|{4270| 7942] 14.1| 2.2 W [ 122 | 153.2| 1654 204 |51 (4670 1423 | 2491 || 168 | 6.2 — — 3 1169 574| 82| 82| 121198163 — | 48.2| 64.6( 34
(England) — ’ : ' ‘ ..
3| D 9 | Richmond Locomotivwerke, || 1524 || Finnlindische Staatsbahnen 300 LLKTK 2 1407 — | — | 610 861|1576)3813| 7117} 12.7 | 1.4 w 7.5 ( 1143 121.81 170 |51 [3852)| 1322 | 2046 || 7.9 | 6.3 — — || 8 |123|/37.0| 57| 57| 98| 99| 98| — | 295| 40.9( 35
\ Richmond, Va.Nordamerika ' J
36| B_| 19 | Schweizerische Locomotiv- || regel- Jura-Simplon-Bahn 336 TKTK 11500 | 2 |540 | 600 850|1520(:3900| 6310( 14 2.3 W | 123 | 128.0[ 140.3! 238 {45 |3800| 1450 | 2250 || 12.3 | 6.2 - — 3 1122 493| 98| 150] 15.0| 150] — | — | 45.0] 548/} 36
P bauanstalt, Winterthur ||spurig (Schweiz) S\ervo
37 C 11 || Schneider & Co., Creusot || Stidbahn (Frankreich) 1802 TEKTK 1 1450 | 1 | 680|650 | 1130 1610i/4000| 6600 15 2.2 F [ 121 164.1] 176.2]| 104 {70 [4200 1376 |{ 2350 || 6.5 | 3.8 - — 2 |105 || 48,3 11.7] 13.8] 14.1| 13.6| — | — | 41.5| 53.2]! 37
(umgebaut Bahnwerkstitte) : -
38| A 13 || Baldwin Locomotivwerke, " Great Northern-Bahn 1200 T KTK 2 | 457 | — | — | Gl0 |l S39|1563;/4498| 6913| 12.3| 1.6 W | 112 | 117.6] 129.1} 254 |45 |3848| 1392 | 2210 || 158 | 7.7 — - 4 174420 69]129]180]129| — | — | 388/ 457! 38
Philadelphia, Pa. (England) .
. —— — }
39| A 8 || Krauss & Co., Actiengesell- | , Bayerische Staatsbahnen D. XII LKTLTL 2 {450 | — | — | 560 ({1006 |1640)1650| S800| 12 | 2.0 w 8.6 | 109.5 118.111 200 |45 |3830} 1320 | 2350 | — | — 9.1 33 — | -— || 52.2| 144 150 15.0| 12.2] 12.2] — | 30.0| 68.8} 39
schaft, Miinchen . 2203 s » -
40| D 12 i Société Augrryme La Meuse, {| Belgische Staatsbahnen 2515 LLTKL 2 1430 — | — | 6101067 [1800| 2650 | 8434 | 11 18 F 1108 | 855 95.8( 218 |45 |[3122| 1338 | 2840 || — — 6;5"* 25 | — | — [1530( 88| 88| 165 16.0{ 1181 — | 325 6’1‘.9 40
dttich | o
41| A 10 || Henschel u. Sohn, Cassel » Preu_sgische Staﬁtsbahnen, 2083 TETT | 2 |430 ] — | — | 600 [{1000 | 1600/2000| 6300| 12 1.6 F 79 | 894| 97.3| 171 [46 [4000( 1242 | 2200 | — — 57| 24§ — | — 11418]109]15.7157]109]| — | — | 31.4| 53.2! 41
(Direction Berlin) | _ .
42| D 6 Zimmermann, Hanrez, ” Belgische Staatsbahnen 1218 LTK T 2 130} — | — | 460 || 1060 | 1450)14270 | 4270( 9 14 F 5.9 49.3; 55.2(] 136 456 |2700} 1100 | 17853 ! — — 3.6 15 | — | — 11247 88| 11.1]/104| — | — | — | 21.5] 308 4‘2\
l Monceau, S./Sambre 1; { ;
48| B 6 Maschinenbauanstalt der » Oesterreichische Staats- 13004 TLEKKTT i 1520 1 |740 | 632 870|13002900| 7700 13 2.3 W | 105 | 134.0} 144.5| 200 |51 4165 1819 | 2505 .| — — 85 | .25 ) — | — 1153.0|13.2| 143 14.3] 144 132| — | 480/ 604/ 43¢
Staatseisenb.-Gesellschaft, bahnen (Wiener Stadtbahn) \ . ) ; -
. Wien — f ! Serve i
4| C 15 | Schneider & Co., Creusot » Westbabn (Frankreich) 3712 TLTKTK 4 21460 | — | — : 600 || 930|1510,3810 | 7860| 12 1.8 | F 9.1 | 122.6; 13L.7| 96 {70 |3800; 1300 | 2285 | — — 920 20| — | — ||465] 7.5 7.5] 14.6] 147 14.6] — | 489] 589 44
: o A — l | I ! : | ' -
145 C 13 Société Anonyme Franco- , Barry-Bahn (England) 126 KTXT . 2 | 457 | — | — | 661 ({1067 1295 r ? | 6300) 105} 19 || F 10.1 94.0; 104.1} 182 |51 [3289; * ? — - 5.8 25 || — | — [[45.0! 9 ? 10 - - ? | 5681l 45
Belge, Lo Croyére ! | | ; ‘
46| D 4 | Bociété Anonyme Franco- . Staatsbahnen (Frankreich) 0.247 LTKT w2 {800 — | — 400 1040|1320 1600 | 4640( 12 10 | F 5.1 327 387.8;| 87 |50 |2600} 1042 | 1925 o= — 3.2 15 | — | — [127.0{ 6.4{ 10.1]10.1! 6.5 | Gopickraum | 20.2 | 28.1 46J
Belge, Raismes-lez | | ! b ' P : fir 1 Tonne i
%alenciennes | , | , a ] 'l ! N
| ! ‘ | ? i I l i
*) L = Lauf-, T = Treibachse, K = Kuppel-, Z = Zahnradachse, —— == Drehgestell, — = Verschiebbarkeit einer Achse oder eines Drehgestelles. Achsen obne Spurkriinze sind fett gedruckt z. B. T. — **) F= feuerseitig, W = wasserscitig gemessenc Heizfliche. — ***) ,Schopf* bedeutet eine Schépfeinvichtung zum Wassérnehmen

withrend der Fahrt.
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Tafel IX.

withrend der Fahrt.

R

i 1 ..
Grandform | Dampfeylinder dlt;{:éih'- Radstand | % | Heizfliche t Siederohre Kesg§el Vorridthe Tender Gewicht der Locomotive
Erzeuger Bahn Hoch- | Nieder- messer £ Rost 0|l 8ol . auf der " , | a
e R Spur- N Achs- druck | druck | 5 g HROHY ge | g ® 2 g w3 [ Eg || m Tender | yocomotive 1| 2]38 |45 | 2
N a it Bah lbune r. . 2 = . messen| -5 = g 2| o || 28| A2 Ge- g g N
T. - un weite ahnverwaltung and _anordnung®) . ik « R 5 5 E“ fliiche fe(lller- E S g - §§ %D ég Eﬁ N - Achs-|gicht! Teer 2 g L.
Abbil- . 352 S2| =2 BB = £ oder o g a 3 3 1158s 2~ 3 ; 2 8
Tafel dung Erzeugungsort Name Zahl § g Zahl E 2 S Slale| &l & wasser-| 8 | & & E < Eg _ %’E &% |Koble 8 | Kohle| zqp | leer Achse g | &
. seitig . g7 || & = : :
**) im Dienst
mm B __ll__vorn ‘l}i}!t,‘?‘_‘_ ____|mm] mm mm mm kg qm 1 qm mm mm cbm t t -4
(47 Text- || Société Anonyme Haine, | regel-| Belgische Staatsbahnen 2509 KTK 2 [ 457 | — | — | 661 — |1520(/4572| 4572y 11 2.5 F 131101311144 || 215 |45 |3270] 1358 | 2380 * ? — — 3 ? || 47.0| 15.8| 154 153] — | — 46.0| 46,01 47
abb. 1 St. Pierre |spurig
Seciété Anonyme 2514
St. Leonard, Liittich
48| B 10 Maschinenbauanstalt der » Ungarische Staatsbahnen IV, d. KTKT 2 | 385 2 | 580 | 610 | — |1220)1750| 5800 13 2.6 W | 123 | 154.6 | 166.9 || 228 |52 |4150) 2 2250 || 12.5 (6.4 - - 3 11371 50.7] 14.2| 14.2]| 14.2] 143| — | — | 569 56.9| 48
Ungarischen Staatsbahnen 4405 - :
49| B 14 || Gesellschaft der Poutilow-!| 1524 | Russische Staatsbahnen — KKTK 1150 1|730]650| — |1200/,38%0( 3890)| 115l 1.85| W [ 10.7|152.6 | 163.3 || 190 [51 |4660| 1470 | 2090 )| *? ? — — 3| ? |/45.2) 128} 128 12.8| 128 — | — | 51.2| 51.2]j 49
schen Werke, St. Petersburg "
50| A 9 || Vulean Actiengesellschaft, || regel-| Preussische Staatsbahnen, 861 KEKTK 1 (530 ] 1 [750]|630| — [1250]4500] 4500 12 || 28 || W | 10.5 | 129.5 | 1400 |[ 220 |50 |4100} 1515 | 2200 || 12.0 | 7.5 — | — || 8 |15.0] 46.0| 13.0| 130| 13.0| 130] — | — | 52.0] 52.0( 50
Bredow bei Stettin spurig Direction Elberfeld '
151 A 7 | 7. A. Maffei, Miinchen . — — LEKTKT 2 | 400 | 2 | 635|630 950 |1340(/4025 | 8200| 15 l 2.7 || F | 119 | 145.6 | 1575 || 227 | ? [4300) 1560 | 2650 | 18.0 | 7.5 — | — Il 4207 605]|11.0| 140]| 140} 14.0] 140 — | 56.0] 67.0{| 51
52| B 3 Actiengesellschaft der » Oesterreichische Staats- 17009 TKKTK 1 | 540 1 | 800 | 632 || 870 | 1300) 2800 | 6800| 13 34 W | 14.0 | 236.0 | 250.0 || 295 |51 [5000! 1600 | 2615 || 14.2 | 7.2 — — 3 11531605 11,5 143 143| 143 | 143! — | 57.2| 68.7| 52
Locomotivbauanstalt, bahnen )
Wiener Neustadt . Holz
53 3 Cie. de Fives, Lille || 1524 Russisch-Os%::hinesische — -—-1%58 TEKEKTK 1 530! 1 |1750] 650 | 830 (1250({4460| 6750| 12 2.5 F |139!167.0(180.9 |[ 224 |51 |[4660) 1500 | 2500 || 20.3 } 23.0 — — 4 |18.7 (1580 109| 135] 13.5| 13.7| 18.5| — | 54.4| 65.3] 53
' Bahn —_ o ¥
54 | A 9 || Henschel u. Sohn, Cassel | regel-|| Preussische Staatsbahnen, 1663 KKTKK 2 |520 — | — 630 — |1200({2680| 6860; 12 24 F 8.4 | 129.1 [ 187.5 || 210 [50 |4350} 1632 | 2850 || — | — 90 | 151 — | — || 56.0] 14.3| 14.3| 14.8] 14.3] 143| — | 71.5| 71.5| 54
spurig Direction Altona — Erdsl ’ 4
|55 Text- (| Maschinenbauanstalt | 1524 | Russische Staatsbahnen H KKTKEKT 2 |415] 2| 710|650 — [1220)2700] 8200 12 || 25 | W | 14.0 | 187.0 | 201.0 [ 234 |51 [4965] 1588 | — |/ 200 | 60 | — | — || 4 [234| 758|13.6] 136|136 136| 136 — | 81.6| 816 55)
abb. 2 || Briansk, Gouveriement Orel Moskau-Kazan 810 ’
56| D 2 | Société AnLonymcla] La Meuse, || regel- Werksbahnen - KT 2 1820 | — | — |460| — | 9002300 2300|| 12 1.0 47| 463 | 500 || ? ? |2400) 1000 [ 1800 || — | — 30| o6l — | —|l185]120|120] —| —| — | — | 24.0] 240{ 56
iittic spurig, )
PP . . 7 7 2 — | — | 612 3220 .
57 5 || Maschinenbauanstalt, || , || Wirttembergische Staats- | F.2 | Ly qK 24200 = | = |12l se0 | 1250)I8220 | s600)l 14 | 14 | W | 7.0|1180|1250 [ 205 {45 |4070) ¢ |e150 | — | — | 42| 15| — | — ||483| 15| 136|189 189 — | — | 414| 532) 57
Esslingen bahnen 596 07
58 | B 17 || SichsischeMaschinenfabrik, | 1067 || Niederlindisch-Indische 318 KTL 1 280 1 |475 |400 | 760 |1050{(3600 3600 12.6 || 0.9 47| 84.6| 393 || 120 {41 |2550) 940 [ 1870 — | — 98 |Erdnt || — | — [ 193] 84| 84| 84| —| —| — |168] 25.2| 58
Chemnitz i Eisenbahn-Gesellschaft - 0.5
(Java) Erds]
59 B 16 | Schweizerische Locomotiv- || 1000 Aethiopische Bahnen Antilope LEKTK 2 | 360 | — | — | 550 700 |[1220(/3000| 5100} 12 1.0 W 64 | 64.0| 704 || 142 |45 |3200} 1150 | 1900 !| 10.0 K%ige — —_ 4 | 98| 244 40 76( 78] 76| —{ — | 23.0| 27.0{ 59
bauanstalt, Winterthur . 6 Serve 3.0 ; ’
60 C 12 Société Décauville, Petit || 1000 || Staatshahnen, Tramways de vV KTK 2 (230 — | — }860| — | 840(/1300} 1800} 15 0.7 F 30| 250| 280 64 |50 |1660| 857 | 1350 | — _ 16| 06 | — | — {145 46| 63| 64] —| — | — {17.3] 17.3{| 60
) Bourg la Vendée (Frankreich) 1 .
61| D # 5 Corpet Louvet, Paris 10060 Sﬁd-(O;t-Kleinbl:hnen 54 KKT 2 1805 — | — [450| — | 900} 2040] 2040|f 12.5) 0.7 F 42| 459 50.1 || 119 [48 [2560( 1030 | 1600 | — | — 20 05 || — | — |[180] 7.6 77| 76| —| — | — {229/ 229 61
v rankreich)
62| C 8 || Société Décauville, Petit [| 1000 || Toulouse-Boulogne sur — KKT 2 |20 — | — [320 — | 800{{1720] 1720} 12.01 0.5 F 26| 232| 258 || 76 [45 |2290fl 850 | 1430 ! — - 171 05 ) — | — || 11.5] 45| 46| 52 — | — | — | 143] 14.3] 62
Bourg Gesse o
63| D 17 || Schweizerische Locomotiv- || 1000 Strassenbahn Lyon- 22 TKK 2 |240] — | — [850} — | s00|1800| 1800 14 0.5 w 28| 233} 2.1 || 131 (38 [1483( 926 | 1470 | — —_ 165 05 || — | — | 140 57| 57| 58| —| —| — |17.0| 17.0]l 63
bauanstalt, Winterthur Neuveville
64| B 11 Locomotivbauanstalt 760 || Zillerthal-Bahn(Qesterreich) || Zillerthal KTK L 2 1290 | — | — | 400 570 | 820} 1200} 40001 12 1,0 w 44 | 463 50.7 {| 103 |44 |8250| 980 | 1600 | — - 32| 17 — | — || 188] 66| 67| 69| 48] — | — |202] 245 64
Krauss & Co... Actiengesell- U A
schaft, Linz a. D. ) - .
65| B 5 || Maschinenbauanstalt der || 750 Gyalar-Vajda Hunyad || Vajda Hmyad!| K T K K 2 840 | — | — [ 850 — | 750({1400| 4000 12 || 0.9 || W | 44| 44.2| 466 | 101 (44 |[3200 ? | 1650 — | — 231 13| — | — || 183] 60| 60| 60| 60| — | — | 240/ 249 65
Ungarischen Staatsbahnen \ (Siebenbiirgen) 2 .
66| B 15 Kolomnaer Maschinenbau- || 750 | Russische Schmalspurbahn- — KKTK 2 185| — | — |300( — 7301(2700| 2700} 12 1.2 W 6.0 | 49.6| 55.6 y 136 |43 [2700) ¢ 1800 ? ? — — 3 ? |1 19.0] 52| 52| 54| 52| — | — | 21.0] 210 66
anstalt Gesellschaft ).
67 B 18 Locomotivbananstalt 600 Kleinbahnen — ETT 2 {200 — { — | 300|430 | 620([1100] 2400} 12 0.4 F 20| 1511 17.1 60 |44 {2000( 750 { 1200 — —_ 1.3 05 || — | — 78] 40| 40| 23| —| —| — 8.3] 103} g7 \
Krauss & Co., Actiengesell-
. schaft, Miinchen
68| D 16 Marchena Gigot, Parig || 600 Bauzwecken — KT 2 |160| — | — | 20| — | 550(1110] 1110} 13 03 F 1.5 95| 110 || 40 |45 |1610) 580 | 1100 | — — 06 | 02| — | — |l 50| 30| 31| —| —! 1 — | 61| 6.1} e8|
| ;
*) L= Lauf-, T = Treibachse, K = Kuppel-, %= Zahnradachse, — == Drehgestell, — == Verschiebbarkeit einer Achse oder eines Drehgestelles, Achsen ohne Spurkriinze sind fett gedruckt z. B. M. — **) F = feuerseitig, W - wasserseitig gemessenc Heizfliche. — ***) ,Schépf* bedeutet eine Schipfeinrichtung zum Waé“aemehmen



