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Organ £ d Fortschritte das Eisenbahnwesens .

Belastung des eisernen Uberb aues der Erlenbachbriicke bei Km.18%
der Schwarzwaldb ahn bis zum Eintreten des Bpuohes

Berechnete uind beobachtete Duvohblegung.
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Ongf'.a.Fortschritte des Fisenbahnwesens .

Lith.Angt v.F Mriz Darmatadt .

Belastung des eisernen Uberbaues der Erlenbachbriicke bei Km.18% B

der Schwarzwaldbahn bis zum Eintreten des Bruches.

Abb.1. Linker Trager. Aulsenansicht des Fndes gegen Hausach.
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