Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Abb. 4.

Reisewagen Sr Kgl.H. d. Prinzregenten v. Bayern

Sech'sachsiger Salonwagen der Bayerischen Staatseisenbahnen.
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Organf d Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb.1. Personenzug 220 vora 28 Novernber 1898 .

Stofsfang - Stofs.

Abb.2. Zug 320 vor 4. Novernoer 1828.
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Organ f. d.Fortschritte des Ej.genba}mwesens.

der Great -Eastern Eisenbahn.

Alter Thurm.

1900. Tef. XIX.
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