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Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Abb. 17. Anlage des Beobachtungspostens 4 km von Warschau.

WASIUTYNSKI:

Beobachtungen

{iber die

elastischen Formadnderungen

des

Eisenbahngleises.

Abb. 19. Stellung der Fernrohre bei Beobachtung der Bettungsziffer.




1899, Tafel XLI.
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Abb. 18. Stellung der Fernrohre fiir gleichzeitige Beobachtung der Bewegungen in lothrechtem und wagerechtem Sinne.
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Abb. 50. Oberban IIT*. Sentung und Seitenbewegm;:} im schwebenden Stofse mit kurzen Doppelwinkel-Laschen
’\ Bolzen um einen halben Gang selost. Fahr gesch\é\rin«hgkeit 57 km/St.
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~, Wasiutynski: Beobachtungen iiber die elastischen Forménderungen des-Eisenbahn-Gleises. 1899, Taf XUIL
‘ - Abb. 58. Seitenansicht. Abb. 58. Querschnitt.
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