Organ £ & Fortschritte &es.EiseIﬂ)ahnwesens.

Abb. 2.

* - 1899. Taf XIII.

Selbstthatige

, Sic'hemmg

der Bahnhofs.
FEinfahrten.

Lith. Anst v F. Wirts, Darmagtade..

.
mi:l_‘ d \ /V//l
m N
| w"‘
. _ ol
/—- H
/4 . I O R \ Verechlufs fiir A, Fercchlnfe fir Ay
\‘ (l'l tralk F'mm L.
1 [ 7
7 i
2” Abb. 8. i
Abb. 5 E
—_— :ED b, 0” b, J E
S.0. L SW ) .
LAl T~ _.m; ——— 'ﬁf" - ___..,6_____.__,_ __________ E_,_ '0‘ 777 Z g
77 O/ 2 S % A @ E
. 4 e @
. T LT
Bahnhof P 4,

CWEroidal's Vorlag, Wiesbaden.



ApECTIEQ R 1 A ISV TRT
H
3
H
-

2
AU

I

g 5.20.5

Malsstab

1:4 d.n. Gr.

2
N

uapeqsayy Gelomy SEPRI M D

N7 =

...................

Oberbau fur Kleinbahnen,aus Vignolschienen mit
Fufslaschen und mit Doppel-Winkellaschen

Abb. 2.

®
S\
S O— beeeeeeeee 720 .. ... - -
-ad b -
600. _
Abb.3
L ] : |
[ i i
L & ' B¢ !
i . =
- = P S PPN Jop - S, -
7z AT I i :-i: B o B N
=253 =1 ST _"""""":"'—P'—:]:‘-!-'.‘::‘.::“=
i T |
! ! | i l
T ' il i . .
AR " S Y A § 726 e {B .

'SUaSIMIN[eqUAST Sap INMISI0] P § uedig

"AIXF21 6681



O'Irganvf.d.For'tschritte des Fisenbahnwesens. ~1899. Taf . XV.
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Der Berechmmy der Briicken isl ein Zug aus 2 der vorstehend
skizzirten Locomoliven sammt Tendern in ungiinstigster Stellung

Abb. 2.

und cinsettig angereihlen Wagen von 36 ITonnen Gewicht auf das

laus’ Meler Wagenldnge (cinschiielstich Hulleriinge) su Grunde zu legen .
“Insolern. fiir kleine Stiizweiten oder LBelastungslingen. 4 je

I4m ven einander abstehende Achsen, von denen eine an der

unginstigsten Stelle mit 18 Tonnen, die iibrigen mit 6 Tennen

Belastung anzunchimen sind, grofSere Beanspruchungen ergeben,

als die oben skizzirte Locomotire, ist dieser Belastungstill

der Berechnung zu Grunde zu legen.
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Organ £.2 Fortschritte des Eiserbalnwesens - Elektrische Lokomotive fiir grofe Geschwindigkeit, Paris -Lyon-Mittelmeer-Bahn. Taf XVI.
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txgant 6 Fonschrite des Eiserbatrwesens.

Abb. 46 Elekirische Lokomotive
fiir grolse Geschwindigkeit
Paris - Lyon - Mittelmeer -Balm.
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Organ£.d. Fortschritte des Eiserbghmwesens . : 1899 . Taf XIX.
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Uber die Vorgéhge unter der Schwelle eines Eisenbalmgleises . 1899. Taf XXT.
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Organ flir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 13. Schubert:

Abb. 2. Strecke Sorau—Benau km 8,3 -} 91.
Aufnahme vom 4. Juli 1898.
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Abb. 4. Strecke Teuplitz—Sommerfeld km 41,3 4 50.
Aufnahme vom 27. Februar 1899.

Abb. 7. Querschnitt nach der 10. Stopfung.
Gesammte Senkung 200 mm, 659 Stopfschlige, 380255 Belastungen.

Abb. 5. Strecke Teuplitz—Sommerfeld km 41,6 - 50.

Aufnahme vom 27. Februar 1899. }

Abb. 8. Querschnitt nach der 14. Stopfung.
Gesammte Senkung 279 mm, 899 Stopfschlige, 802545 Belastungen.

Abb. 9. Querschnitt nach der 17. Stopfung.
(tesammte Senkung 335 mm, 1079 Stopfschlige, 1516700 Belastungen.

-

4 . 1899, Taf. XXIL
Uber die Vorginge unter der ‘Schwelle eines Eisenbahngleises.

Abb. 1. Stréecke Sorau—Benau km 83 + 91.

Aufnahme vom 22. Februar 1898.

Abb. 3. Strecke Sorau—Benau km 8,3 4 91.

Aufnahme vom 10. Mirz 1899.

Abb. 6 bis 9. Hochofenschlacke aus den Stumm’schen
Werken bei Neunkirchen. 226 Schlige auf 1/ zer-
storten Bettungstoffes, 250 Stopfschlige auf 1/ Staubes.

Abb. 6. Querschnitt nach der 6. Stopfung. Gesammte Senkung
120 mm, 419 Stopfschlige, 182088 Belastungen.

Abb. 12. Querschnitt nach der 8. Stopfung.

Abb. 11. Querschnitt nach der 4. Stopfung. Abb. 13. Querschnitt nach der 12. Stopfung.
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&gmf.d.chhriﬁe des Fiserbahnwesens . s . . - } ‘ 1899 .Taf XXII .
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‘ Hohemnafsstab—»l 1. )

]
Waloot] m - Serflach
vefestigung . faummung 750 abgemutzte Lagerflache .

T, % 1. Abschnitr (2.7 Mill. Toﬁnen/.
NN\ (us , . )

S 27,
Au chwelle V27 rang

: %y :
\\\\\\\\\\\\\<((/,' g

e )

Abb . 1-22 .

Br Auning ; Die

4] (4]
Laoeruno der

Schienen auf kiefernen

Schwellen.
- A Abb.21.
—=K ////////////,\\\\\\‘ =z
: -;\., \\\\\\\1\\\\(: Me.[’sst;fb 1:5.

G

= "”\\\\\\\\\’7\/ :ﬁ

-I.////
//////////// 77 // 207

PSS SURSR R /. F __,2

L ang enschnitt.

Y7
Abb.20. .

Klernmplatte ‘
obere Ansicht. obere Ansjcht.

Lémgensc}miti .

Abb.16.

NN

NN

NN
NN

;’///

e

§\

NN
\\\}

\\
\

obere Ansicht .

\PZ

N 80007y,

H
P E
P 16,76 oo Y 76,78 o
i
1
;

N
| =
| Querschnitt durch Graandrifs .
"'f dig Mitte .

1
|

780

RN SR

i

32

/////////
Sbere Ansicht Quer-schniuam Ende . L‘a'mgenschniti.
I
R Abb.18. -
- 38,8 e IR  — —— ] / 7
3% W / /ﬁ%//;////,

Maflsstab fiir die Langen 1:10.
. ., . Hohen 1:1.

Lith . Anot v.F.Wirtz, Darmstodt . ' * CW.Ereidel's Vorlag Moskaden.



(rgan { d.Fortschrite, des Zisenbahnwesens.

— Abb.18.
Die Pariser Stadtbahn.
Bezeiohnungern :

TV Abb.1.
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Organ f & Fortsthritte des Eisenbahmwesens.
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1899, Tafel XXV.
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Organ fd Fortaclrine des Eisembalmwesens. 4 ) ' o 1899. Taf XXVI.
T Abb. 1. Langenschmitt in der Iw{Le]achse. - ’ L - - : :
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