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Abb.1.
Querschnitt

durch Rauchkamraer

und Cylinder.

oo

Abb. 5u.6.
Personenbahnhof
der Louisville
Nashville-Eisenbahn
zu Nashville.

Abb.5. Vorderansicht.
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Abb. 1-1. Gleisbremse von Andrswits DR.P. NT 101587.
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