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1898. Taf. XXIIL.

Organ f.d Fortschritie des Eiserbahmwesens.
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Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Hauptverhiltnisse der schweizerischen

Bahnen mit reinem Zahnradbetriebe.

1898. Tafel XXV,

‘ Jungfrau.
Bezeichnung. Vitznau-Rigi Goldau-Kulm | Rorschach-Heiden Pilatus . Generoso Rothhorn Glion-Naye | Schynige Platte Wengernalp Gornergrat Im Bau.
,l‘ Elekirischer Betrieb..| Elektrischer Betrieb.
N incl. Zahnrad- ’
Adbaisions-  streke
Bahnanlage. strecke  allein .
Betriebslinge, in der Bahnneigung gemessen. m 7020 8761 6203 5445 4583 9057 7181 7730 7415 18124 9307 12576
Hohenunterschied zwischen den Endpunkten . m 1310 1236 382 382 1624 ; 1320 1681 1281 1383 1265 1412 2102
Hohenlage der obern Station iiber Meer m 1750 1750 784 2068 : 1596 2252 1972 1970 - 2064 3020 4166
Stirkste Steigung . o .. % 25 20 9 9 48 ! 22 25 22 25 25 20 25
Mittlere Steigung . % 19,13 14,27 5,4 7,04 38 ] 14,8 22,16 16,83 19,05 13,83 15,34 17,00
i ohne Ménchstation
Kleinster Krimmungshalbmesser . m 120 120 120 80 | 60 60 80 60 60 80 100
Lénge der geraden Strecken . . . 0o 58 62 67 62 ' 40 50 53 43 65 70 —
Briicken aus Stein, Gesammtlinge m 15 3 — 229 6 3 3 45 299 — —
Briicken aus Eisen, Gesammtlinge m 8 106 13 — . 19 90 47 35 7} 108 —_
Linge der Tunnel . m 69 64, 41, zusammen 105 —_ 43, 51, 110, 44, 57, 1170, 94, 82, 48, 31,20, 121,47,86,87,11, | 69, 147, 77, 250, 87, 172, 16, 159, 30, 25 45, 60, 25, 200, etwa 83, 10300,
48, 11, zusammen 364 zusammen 425 417, 96, 88, égg' zusammen 630 zusammen 377 zusammen 330 zusammen 10333
‘ zusammen
Anlagekosten im Ganzen. . Fr. 2263760 * 6172886 2160000 2317350 1930192* 2016110* 2184855 2918413 4470668 3000000 ?
Anlagekosten fir 1km Betnebslange Fr. 432227 * 462554 3718141 505640 218115% 259106* 282646 393568 246671 396087 ?
* ausschliefslich Staffel- * Baukonto nach der
héhe-Kulm «f | Liquidation verringert.
Oberbau. o
Spurweite . m 1,435 1,435 1,435 0,300 0,800 0,800 0,800 . 0,800 . 0,800 1,00 1,00
Zahnstangen-Art . . . Riggenbach Riggenbach Riggenbach Locher Abt Abt Abt Riggenbach Riggenbach Abt Strub
Linge der Zahnstangenstucke . . m 3,00 3,00 3,00 3,00 1,32 u. 2,04 1,80 1,80 y 3,50 1,80 3,50
Gewicht der Zahnstange allein . kg/m 52,8 53.8 48,7 24,5 - 2>< 175 =135 2><175 =235 2>< 17 5=235 49,0 49,0 2><17,5=35 33
Linge der Flulseisen-Schwellen . m 2,30 2,30 2,40 1,20 ‘ 1,80 1,80 1,50 1,60 1,60 1,80 1,80
Gewicht des Oberbaues im Ganzen . . kg/m 170 160 Eichenholz 177 160—110 110 100--110 130 130 100—110 125
Lokomotiven. — . , -
Anzahl . . . . . . . . .. L. 10 5, wovon 1 gemischte 3 9 6 4 6 6 8 6 3 Stromlokomotiven 1
. . . nachgeliefort| 1 Dampflokomotive
Anzahl der Zahntriebrdder, gekuppelte . 1 1 1 2 2 Paar 2 Paar 2 Paar 5 Lokomotiven mit 2 2 2 2
1 Lokomotive , 1
Durchmesser der Zahntriebriider . mm 637 1050 1050 409 573 573 573 513 573 573 573 700
Art der Kraftibertragung . Zahnrider Zahnriider Zahnrider Zahnrider Hebelschwinge Hebelschwinge Hebelschwinge Hebelschwinge Hebelschwinge Zahnrider Zahnriider
Uebersetzungsverhltnis . . 14:43=3,07 23:55=2,39 23:55=2,39 ;; gl =1:3,172 1:1,375 1:1,375 1:1,375 1:1,375 1:1,375  1:1,5 1:12 1:125
Mittleres Dienstgewicht . . t 14,70 16,20 20,00 90—9 5 13,50 15,80 15,70 15,80 13,00 12,27 10,50 12
Gesammte Heizfliche, Feuerseite . qm 40,0 46,25 46,25 19,35 29,50 83,60 83,60 33.60 15,80 14,80 — —
Gesammte Rostfliche . .. qm 0.83 1,04 1,04 0,38 0,66 0,66 0,66 0,66 066 0,78 — —
Fester Achsstand . . . . m 3,00 3,016 3,00 6,12 1,23 141 1,41 1,35 1,35 2,14 2,45
Cylinderdurchmesser : Hub . mm 273 : 400 302: 500 302: 500 220 : 300 300: 550 300:550 300: 550 300 : 550 300 550 300: 600 2 o
Kesseldruck . . atm 10 10 10 12 12 14 14 14 14 14 — —
Bremsen 1 Luftbremse 1 Luftbremse 1 Luftbremse 1 Luftbremse 1 Luftbremse 1 Luftbremse 1 Luftbremse 1 Luftbremse 1 Lufibremse 1 Strom - Regelungs-| 1 Strom - Regelungs-
1 Kurbelachsbremse |1 Kurbelachsbremse |1 Kurbelachsbremse |1 Kurbelachsbremse 2 Triebachsbremsen |2 Triebachsbremsen |2 Triebachsbremsen |2 Triebachsbremsen |2 Triebachsbremsen bremse bremse
1 Laufachsbremse 1 Laufachsbremse 1 Laufachsbremse 1 Laufachsbremse 1 selbstthitige 1 selbstthiitige 1 selbstthiitige 1 selbstthitige 2 Triebachsbremsen 1 selbstthitige Strom-
1 selbstthitige 1 selbstthitige 1 selbstthitige 1 selbstthitige Dampfbremse Dampfbremse Dampfbremse Dampfbremse |1 selbstthiitige Band- bremse
Dampfbremse Dampfbremse Dampfbremse Federbremse bremse 1 Triebachsbremse
1 Bandbremse 1 Zangenbremse
Wagen. 1 Bandbremse
Personenwagen 9 offenc zu 60 Pliitzen | 5 offene zu 60 Plitzen | 9 Wagen im Ganzen, 9 Triebwagen 5 offene zu 52 Plitzen | 2 offene zu 48 Plitzen | 2 offene zu 56 Plitzen | 6 offene zu 48 Pliitzen 14 offene zu 8 Triebwagen und | 1 Triebwagen und
wovon 3 mit Dach- y 48 Plitzen 3 Beiwagen. 1" Beiwagen
sitzen i In einem Zuge In einem Zuge
Eigengewicht . kg 5000 5000 —_ ]%sten zu 32hPl§itlzgg, 4650 4550 4900 5100 5000 60450 =110 Pliitze | 40 + 40 = S0 Platze
igengewicht
Sitzpliitze im Ganzen . . . . 666 472 450 288 348 192 320 304 688 330 , 80
Gliterwagen . 5 offene zu 6,0t 5 offene zu 7,5t 4 offene zu 7,5¢ _ 3 offene zu 6,0t 2 offene za 6,0t 2 offene zu 6,0t 1 offener zu 6,0% 3 offene zu 6,0t 2 offene zu 6,0t 2 offene zu 8,0t
Tragkraft Tragkraft Tragkraft Tragkraft Tragkraft Tragkraft Tragkraft Tragkrafi Tragkraft Tragkraft
g mit Zangenbremse
Eigengewicht . kg 2150 2250 3715 — 1540 1550 1550 2300 7300 2800 2§20
Betriebh.
Bétriebsersfinung . 23. Mai 1871 21. Juzn;01873 6. September 1875 4. Juni 1889. 1. .Tusx;il 6890 17. JgnQiOISQQ 22. J;lgolS‘ﬂ 14. Jgrlli01893 20. J\;)ni 1893 15. il(‘)ﬂﬁl 1898 Erster Abschnitt 1899
ht d Z h L k ti t 10 12, s ]2;00 4 ) s ] ,5 s 12
Gosammgerwich der “fe (x’mli];e ° °':'° e, L 26,25 30.00 63,00 13,00 2830 2470 23 2,60 95,65 ' 24,60 2500 95.6
h hwindigkeit . . km/St. =75 — 8—12 ,8 — — — — 2 85
g?‘ﬂi’ft?%u?ﬁralf% ° . m/kg 6800 6500 6500 5900 A 5400 6400 6000 6600 6600 6350 6000 6600
Leistang P.S. 176 168 192 80 140 166 156 170 170 164 180 250
. in P.S. fur lqm Heuﬂ{iche .. 4.40 3,65 4,15 4,15 4,75 4,95 4,65 5,10 5,10 4,85 — —
P.S. fiir 1 qm Rostfliche 212 162 184 210 212 252 236 257 257 210 — —
Zugkraft fir mittlere Zugbelastang und Stelgung kg 4550 3640 2590 3200 4250 3000 4640 3740 4420 3380 — — —_
glenverbrauch einschliefslich Anheizen . . kg/km 21,5 21,2 14,8 18,4 27,87 17,9 25,5 20,0 24,7 174 15,7 —_ —
Tadtes Gewicht auf einen Sitzplatz . . . kg 367 276 — —_ 305 818 444 393 463 463 442 184 250
Fahrzeit nach Fabrplan fir eine einfache Fahrt Min. 80 75 54 42 85 87 80 73 74 ant;r}sru;a;e;;fc_l‘lleldegg gg 90 etwa 105
: rindelwald - Scheidegs
Fahrpreis fir Berg-, Thal- und Hin- und Rickfabrt . Fr. |(7,00— 3,50 — 10,50 ' 8,00 — 4,00 — 11,00 | 11K 3,00—2,00-8,50 | 10,00—6,00,— 16,00 7,50 — 5,00 — 10,00 { 8,00 — 4,00 — 10,00} 7,50 — 4,80 — 10,50 | 8,00 — 4 00 — 10,00 1L Kl 14,040, 12,00 — 12,00 18,00 nach Genehmigung

LKL 1, 951,302, 30

11 K1, 9,00

30,00— 80,00 — 45,00
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Abb. 1-6. Schaltung des elektrischen = Fahrstrafsen-Anzeigers bei Stellwerksanlagen ~ *

L ~mit~elektrischem Fahrstralsen Verschlusse.
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Abb. 7-9. Hangebahn mit elektrischem Antriebe auf dem
Victoria -Bahnhofe in Manchester.
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P Abb. 1u.2. Umsteuervorrichtung der
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