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Locomotiven auf der Milleniums - Landesausstellung in Budapest , 1896.

Verbundlocomotive mit 760 mm Spur.

(Bosnisch - herze gowizische  Staatsbahn)
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Organf d.Fortschritte des Fiserbahnwesens . 1897. Taf XIV
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£ Fertachritte dos Ssmbalomesens.

1897, Taf XV
Schaulinien zur Bestimmung der Kleinsten zulissigen Schenkel-und Nabendurchmesser
von Wagen-und Tenderachsen aus Flufsstahl bzw aus Schweisseisen .
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Sehmbert: Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleisy
Abb. 6. Querschnitt nach der 11 Abb. 7. Quersehmitt nach e Stopfun,
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Organf d. Fortschritte d.Eiserbahnwesens. 1897. Taf, XVIIT,

Abb. 35.
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Organ f.d. Fortschritte des Eisenbahmwesens 1897, Taf XIX ,

Abb. 1u. 2.
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Abb. 8.
Stellung bei Fahrt
it Zwillingswirkung.

Abb. 3-7. Verbund-

Lokomotive mit vier

Dampfeylindern

und zwei Steuerungen.
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Crgan £ 4 Fortachritie des Eisenbalrwesens.
Niederlegen

1697, Taf XX,

Abb. 12, Einfache Zah
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N Bt Verlag Wechader,

Dampfheizungs-Einrichtung der Personen-
wagen der Vereiniglen Schweizer Balmen.
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Fortsclyitie des Eisenbahawesens 1897, Ta? XXIL.

Selbstlhﬁﬁge und Seilendoppelkuppelung, Bauart Robinsohn. D.R.P. N 93469.
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