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Organ f.d Fertschritie des Eisenbahnwesens.
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1896. Taf XVIII.

Fig.l. Betriebs_Ergebnisse der Verbund.Locomotive
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Dampfdruckschauhmen von Versuchsfahrten mit der Vlercyhndmgen
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1896. Taf. XX.

Orga.n f.d.Fortschritte d. Eisenbahnwesens.
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Fig. 4, Schnitt durch die C

Gelenkige, dreiachsige,
dreifach gekuppelte Tenderlokomotive
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Oi'gan £.3. Fortschritte des Fasenbahknwesens

Fig.1-3. v. Borries :

1896 , Taf . XXT.

Weitere Versuche mit Blasrohren und Schornsteinen der Locomotiven.
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Organ f.4 Tortschritte des Eizenbohnwesens. ~ - 1896, Taf . XXNOI.
- Fiinfachsige ,-zweifach gekuppelte Schnellzuglocomotive mit vorderem,
zweiachsigen Drehgestelle und einer hinteren, freien Laufachse
(K. k. priv. Kaiser Ferdinands - Nordbahn.)
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1896, Taf XXIV.

Organ f.d.Fortachritte des Eisenbahnwesens.

TE

©

L....

C.W . Hreidel's Verlag, Wiscbaden .

A

=3
S ;

N
mfflrz S

il 1
)117/1/1///"6 T
N & e s
It R i =
e A VA 77
. . /7 ; .
: u. 2 m_. ] a_.
. 1 LY ~ D eeee— e AT T "
i ka3 AT I [ A
4 . \
TN o — = S oy 1 s P </
I:l._l_il.l_il mw — ? O o ~ 1S
e R el H 34 He | X 1
NN ] = 1
x$ — -4
¢ 3 3 - ...W - H
S 3 ~ 7 ~
g % w2 e Mt
I .’ ﬁn: =
: o = .
0 =
- 0 ff o
o =3 i 1
S | &
. . . -
R 2| oWl & ® ¥y
0
2 ? m
= : :
¥ 2 M=

e

N 4! Ty ——— p———
U2 GTHGS RIS P 4 RPTIFEIIFTTF FFLFFFHTI S

o (
.WO
el
)
©0
§ @k
E O
Z oa..n..
1 B
00 Rl
mh..
ECRe =] 3
3’
OM)t!
R
= £
I
o

| SR

ATV TR RV N NI NS

3% <,
{
&N
M NN “gl =
AN
.| //m ]
FIBINNGY
\&_ MO 0.6
) {2 O -
. . s .W
Py - .
o g, = g
— . (=
g rd g L@ 8
.mn nc. @ B Qg
d g td 0 80 W
3 WL oy O >
3 h ez o T B -
s =T o v H E
sif o ™y <
t o = w i



- Organ £.d Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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" 1896. Taf XXV .
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