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Organ fiir die Fortschritte des Elsenbahnwesens

Uebersmht der in Chleago 1893 ausgesteﬂten Guter-, Bau- und Betriebs -Wagen

Hauptabm ssungen.
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" 1896. Taf, IIL
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gl ! BI%)3 02 58 £ 3
. R - Millimeter L : ‘li![illimeter Tonnen ng
] v . N [ T
1 w3 Gedeckter Gitterwagen ! Wisconsin Central Rd. Bahnwerkstiitte 10210 | 10520 | 2500 | 2690 | 3800 || 4 l 840 ' 1575 | 8850 || 182 | 12.7 | 697 1
2 v 89 » — Harvey Steel Car W. Harvey Ills, 10330 | 11020 | 2600 | 3000 | 3450 e ;1525 n 272 | 13.1 | 479 2
5 v 7 Kiithlwagen - Pennsylvania Rd. Bahnwerkstiitte Ft. VV.ayne, Ind. 8630 | 11435 | 2470 | 2890 | 5890 R : R » 9645 » 18.7 | 684 zur Milchbefdrderung B}
6 VI 6 » (Eastman Line) lEastman Car Co. Boston, Mass. 10260 | 12240 | 2500 | 2750 | 4300 » » » | 10830[ 17.3 | 762 zur Fleischbefdrderung 6
7 v 12 » (Hanrahan Refrigerator Co.) U. S. Car Co. Anniston, Ala. 10630 | 11880 | 2550 | 3050 | 8970 it » . | 9460 | 19.3 | 709 » » | 7
8 VI 7 . (Americ. Refrigerator Transit Co.) Gesellschafil. Werkst. St. Louis Mo. | 9830 | 11480 | 2500 | 2750 | 4350 | . ! 915 | , 19580 | 2271 175 | 71 fir verschiedene -Waaren 8
14 v 15 Heizbarer Giiterwagen - (Eastman Lix;;a) Kastman Car Co. Boston, Mass. 9935 10,7,52) 2430 | 2830 | 4390 » 840 » | 10670 182 ! 187 | 753 | 14
16 VI 4.5 Pferdewa'gen“ (Streets Stable Car Line) Streets Car W, dhicago, Hls 10980 | 11180 | 2540 ; 2990 | 8740 || » 1420 9670 » {135 | 742 16
17 , IV 4.5 ” (Arms Palace Horse Car Co.) Barney & Smith Co. Dayton, O 13570 | 15545 | 2760 | 2960 | 4110 . » 2440 |12730)| — | ? - filr Prankpferde 17
18 v 12 " € » " noa ) e N R 14990 | 15580 | 2590 | 2810 | 3300 || . | 1525 |18215) — | °? | — 13
20 v 18.14 Hornviehwagen (Canda Cattle Car Co.) Ensign Mfg. Co. Huntingtm{, W. Va. (111220 {12050 | 2540 | 2920 | 3900 . » 1600 | 9535 || 14.6 { 14.9 | 1021 1‘1 20
24 v 10.11 -Gefligelwagen (Live Poultry Transp. Co.) | Ohio Falls Mfg. Co. Jeffersonville, Ind. ; 10820 | 10900 | 2500 | 3050 | 3860 » » 1525 | 8050 || — ? - I‘ 24
25 Iv 16 Kohlenwagen Old Colony (N. Y. N H. & H.) Rd. . Keith Mfg. Co. Sagamore, Mags. '] 8030 | 8895| 2670 | 2955 | 2545 || . | 1575 | 6610 || 14.6 | 11.1 | 401 ! 25
26" v 19 . - Harvey Steel Car W. Harvey, llls, | 966010320 2460 2590:"2180 . = | 15258850 14.6 | 11.0, 398 E 26
27 v 18 , F. C. Internacional Mexicano Ensign Mfg. Co. Huntington, V. Va. {10240 |11380| 2325 | 2590 | 3120 || , | » " {9478, 117 | 430 27
30 IV 17]] » ) i Kgl Preuss. Eisenb.-Dir. Kéln. R. Van der Zypen & Ch;zrliep Kolo-Deutz. | 5300| 6600/ 2900 | 8050 | 2670 2 | 980 - 3000 | 15.0 7.5 560 , ungebremst 30
31 A i .13 'Niederbordwagen ; » » » » PR n » PR ',. » 10200 | 11500 | 2670 | 2870 | 8300 » » — | 6000 » 8.0 | 533 E ungebremst freie Lenkachsen 31
32 VI 19.20 Langho]zwage'xl Lumber Line West-Virginia _Ensign Mfg. Co. Huntington, W. Va. (112500127901 2340 | 2590 | 1300 || 4 840 | 1525 {10925] 27.2 . 105 | 382 32
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35 Vi 14 s » » s » n » » 11500 | 20660 | 2450 | 2960 2100 12 | 762 | 2140 [19060| 63.6 | 5183 | 806 » » » 35
36 VI 15 » » Erdolbeforderung |’ — Hal:Vey Steel Car W, Harvey, Iis. 9350 | 10850 = 1980 | 4100 | 4 840 | 1525 | 8850 (30.4m3| 8.7 i — 36
87 Vi 17.18 | . » Kiesheforderung (Rodger Ballast Car Co.) . Wells French Co. Chicago, Hls. 7650 | 10600 | 2390 | 2700 | 1850 | » | 1600 | 9400 || 27.2 | 115 : 424 87
88 VI 16 » » Kiesvertheilung ( = " non) » »  n » s - » | 2680 | 2890 | 2100 || » . 19820 — ! 108 — 88
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43 VI 12 r Gleis-Messungs-Wagen ! Pennsylvanja Rd. » Altoona, Ps. 7160 9150 | 2490 | 2745 | 3800 || 2 936 | — | 4140 — ? — 43
44 VI :l 9!l Wagen zur Messang d. Zugmderstandeszl Chicago Burlington Q. Rd. » Aurora, Ils. 9‘}.’75 10400 | 2590 | 2745 | 4030 4 840 | 1980 | 7850 § — ? - 44
48 VI 12;' Dienst-Aussichty-Wagen i Pennsylvania Rd. " Altoona, Pa. 10200 { 11540 | 2480 | 2750 | 4080 | , » | 1525 | 8850 | — i ? : - “ “ 46
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Fig. 1,2.Pferdewa.gen der Arras Palace Horse Car C°.

- Giter -Bau-und Betriebsw agen auf der Weltausstellung in Chicago 1893.

F ig. 3. Gedeckter Gﬁterfnag;n der Wisconsin Central Rd.

-

Fig. 4.5. Luxus -Pfefrdewagén der Arms Palace Horse Car C°.
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Guter B au-und B etm eb swag

Fig 1,2. Dienst-Aussichtswagen der Permsylvama Rd

Fig.1.
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en auf der. Weltausstelluncﬁ in Chlcago 1893. - -
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. Bahnwerkstatte Altoona Pa.
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Hochdruckcylinder

Niederdruckcylinder

Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

rechts

links
b mm.

rechts
= 10 mm.

Federmafsstab: 1 kg.

links

hinten

182,6 P. S.

vorn

Federmalsstab: 1 kg..

1974 P. S.

vorn

vorn

hinten

214,2 P. S.

hinten
vorn
216,7 P. S.
Fillungsgrad H/N in ¢, 58/63
Umdrehungen in der Min. 132.2

Geschwindigkeit in Km. in der St. 40
Verhiiltnis der Arbeiten fioeocc. 0,88

vorn

hinten

161,6 P. S.

hinten vorn

vorn , hinten
e —— i

1676 P. S.

hinten

1124 P. S.

1896, Taf, XIIL

vorn

-

hinten

1146 P. S.

vorn

vorn

1106 P. S.

hinten

vorn . hinten

167,1 P. S.

60/7
108,5
313
0,97

vorn

1108 P. S.

_hinten

55/65
78,7
93,8
1,08
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