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) Mumgrmm'looms)m Ducchmecoer & D. 60. D. 61. (69) ; i ] ) P« 60. D. 60. -
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Organ f. d. Fortsehritte d. Eisenbahnwesens. . | ‘ : - " 1895. Taf. XXIX.

4 2/s gekuppelte Personenzug - Lokomotive. No. 89 2[4 gekuppelte Verbund - Sehnellzug - Lokomotive Nr. 269.
- Heizfliche 119 ¢m, Triebrider 1,73, Cy]inderdurchiﬁesser 0,46 m, Kolbenhub 0,6 m. Heizfliiche 119 qm, Triebriider 1,96 m, Cylinderdurchmesser 0,460 m (0,680 m), Kolbenhub 0,6 m.
; . | . Zusammenstellung XII. Zusammenstellung XIII. Zusammenstellung XV.
Zusammenstellung der Zugkréfte, der Schnellfahrende und schwere Ziige auf Flach- | Leichte Ziige auwf Flachland- _ .
L . - strecken. Schnelifahrende und schwere Zilge auf Flachland- und Gebirgsstrecken.
Zugwiderstinde und der Dampfausnutzung. - land- und Gebirgsstrecken. Resler bei Ne. 918 halb und bei '
egler . J—1¢ a und bel o i Nr Y. oapfh o cedh
Regler ganz geofinet. S Nﬁl 141 anz weofinet, Regler bei Nr. 1 zu /3 gedffnet, sonst ganz geiffnet.
.
3 | - . . S
L. . ' ! Nummer der Indikator - Schaulinien auf Tafel XXVIII unter D. y Nummer der Indicator-Schaulinien auf Tafel XXXII unter E.
Nr. Bezeichnung 1 [ 2 el s e 2| s |o]10]wu|2]13] 1 L > 3 - > o d S
| P28 5 * ! = IH | NJL | H]N]JL|HINJ]L|H[NJ]L|H[NIJL|H|[NJL | H[NJL [HEINITL
1 Schieber-Vorb/ffnung immm . . . . . ... ’ Soll sein 3,5 mimn, gemessen wurden 2,8 bis 3,3 mm. 27 1 21 271 21 271 21 271 21 27 | 21 28| 21 28 | 21 28 { 21
2 | Zuggeschwindigkeit V in km/Stunde. . . . . . 60 60 62 70 80 90 40 51 41 50 63 70 80 91 65 59 60 70 80 90 41 50
Stellung der Steuerung (Fllung in Theilen des |Mitte=| - .. . - - 5 0 os L os |l oal os | 1o e 5
3 Cylinﬁ’z*jﬂh?ltﬁ) 0,065| 015 | 0.2 | 02| 02 /023 | 03 |035 008 01| 01| 010,15 | 0,2 01 10,15 0,29 | 0,39 0,5 | 06 04| 05 0,42 | 0,52 0,57 | 0,65 0,65 | 0,72 0,62 | 0,69
) - einfachen Blasrohre bezw. im = 5 e ‘"-_" el Sl ) 5
_ 4a)\Blasrohxpressung | 1 o;ocim Thoile (linker Cylinder) | 20 | 10 | 45 | 35 | 80 | 160 | 70 145 5 | 10 | 15 | 10 | 30 | 75 10 5 0 10 0 10 10 15
in mm Queck- . T 1 1 I N o / T - T
4 silbersiiule im ringformigen Theile (rechter || _ [ _ | _ | _  _ | — | - | — N N Y (U S R - - <] =] = =] = =] <= ] | =1 =<1 = —_ [ =] = =1 = —
= Cylinder) 1 - -
5 | Rauchkammerverdiinnung in mm Wassersiiule . . | 80 | 40 | 65 | 8 | 100 | 160 [ 90 | 120 20 | 20 | 50 | 50 | 60 | 150 85 35 80 30 80 100 85 95
‘ - e PR R I SR . R
6 im Kessel . . . . . . . . . .[126 |181 (127 |13,0 [183 131 [13,0 |129 13,1 | 13,1 | 13,2 | 13,0 [ 12,8 | 13,1 12,5 13 13 13 18,1 13,1 13,2 18,1
| 7| Dampt | im Cylinderam Anfange des Kolben- |l 104 | 190 118 | 122 | 12,6 | 129 | 124 | 126 112 |14 |10 | 11,6 | 11,8 |124 | | 107 | 77 125 | 39 134 | 43 134 | 44 185 | 44 128 | 45 182 | 51 124 | 47
‘ —_— e e e e - —_—f—— e o R R Sl R R bt Sl - e i e e Tt EIEEICR - e RNSRR N—— R wen —
| spannung o
8 . im Cylinder bei Beginn der Ausstrémung || 2,2 | 25 | 81| 83 | 83 | 35 | 48| 49 23 | 24| 24| 24 | 25| 32 35 1 08 — | LS — | 23 - - - - - - 871 31 81| 29
—_— m J S —
9 kg/qem des mittleren Vordruckes p im Cylinder | 3,68 | 4,74 | 5,53 | 5,73 | 5,93 [ 598 | 7,93 | &12 3,72 (4,18 | 4,19 | 4,12 | 4,57 | 5,57 52 | 1,7 7,31 | 245 9,22 | 3,25 811 | 2,95 8,53 | 8,12 872 |833 11,08} 4,11 10,61 | 3,9
10 des mittleren (f;ﬁﬁl"({'e‘}."““kes Proim locs 1996 2,27 |2,34 252 267 189 [ 220 2,19 [2,22 | 233 | 241 | 241 | 2,67 640 11,93 472 | 140 | 4483 | 139 503 | 1,45 5,22 | 1,57 547 (1,73 516 | 1,28 512 | 1,83
11 | Mittlerer Arbeitsdruck inwf;‘yll)img%r in kglgem (fd- |l 104 | 248 3,26 |3,39 |341 {331 | 6,04 |592 1,53 | 1,96 | 1,86 | 1,71 {216 |29 | |—118~—023 2,58 | 1,05 4,38 | 1,86 3,07 | 1,50 3,32 | 1,55 3,25 | 1,60 598 (2,88 548 | 261
. I —DM1
Gewicht Q des ganzen Zuges einschliefslich Loko- 4 147 | 147 | 147 | 1 —
12 motive und Tender in t 266 | 266 | 266 | 266 | 220 | 188 | 266 | 266 147 47 | 147 146 263 263 216 216 263 263
13 | Steigung s der Versuclis,_stl'eckq:fﬁ mm auf 1000 mm _ _ _ _ +2 | 0 | +10| +10 +14 | +1,5 | —25] £0 | +1 [—0,9 - +2 +2,2 +1,5 +2 +1,8 +10 18,5
iinge
l 14 ausdem Zugwiderstande, nach der preufs. il _ _ — — | 703 | 657 | 551 | 753 oy 27 | 451 — 452 478 8 5 654
; — | Geleistete Formel W = (} (2,4 + 0,001 V*+5s) i\ | I 7 o 122 | 174 | 134 | 281 | 4 9 ) 610 692 90 565
i3 Pferde- mdlzwt%rau; der:1 Slcimu]m'l&l;]]tm(:h Hd 1970 | 405 | 550 | 645 | 742 | 810 | 657 | 821 171 | 266 | 819 | 825 | 470 | 717 —91 | —89 |—130| 180 | 161 | 341 | 311 | 290 | 601 | 256 | 275 | 531 | 314 | 321°| 635 | 346 | 875 | 721 | 288 | 807 | 595 | 825 | 340 | 665
i . 2 un ermi . . 1 e _
| stitrken £ o 1 o !
| 18 auf je 1qm Helezrf::ictlzslzmch 1fd. Nr. 15 14 34| 46| 54| 62| 68| 55| 69 14| 28| 27| 27| 40| 60 ‘ : 29 | 51 4,5 5,3 6.1 5,0 5,6
theoretischer (nutzbarer), aus den Schau- . - " ¢ . 10 | 1880 | 2990 $ : 3 4
17 Dampt | linien ermitiettes chnu- 1l 990 | 2490 | 3660 | 4500 | 5560 | 6300 | 5280 | 6940 ?‘23__ Eog —1_8_*“*_‘“w 5460 A 1330 4610 3960 5100 6145 4910 5440
g | verbrauch | Vertusto durch Abktiblung und Undich- || 470 | 999 | 830 | 50 | 850 | 840 | 1130 | 1120 | | 570 | 640 | 630 | 600 | 680 | 780 870 480 400 420 415 560 | 540
| . in . dgettem T ) I B e e N [ IR S S _ -
} 19 | kgStunde | im Ganzen (fd. Nr. 17418) . . T | 111460 | 3210 | 4490 | 5350 | 6410 | 7140 | 6410 | 8060 1490 | 2240 | 2440 | 2480 | 8670 | 6240 2700 5090 4360 5520 6560 5470 5980
i ] I - _ 4 B e S s S T - ——
I aus den 12,5 | 1838 30,8 | 52,4 22
‘ ST sjzflile ac . . 2.5 b ¢ €7y6 !5 f) ,r »8 K] 98, 4 ,9 ,9 4675 -;0 ~1‘ )
| 20| gohaulinien m,l, je 1qu«wﬂﬂdlen~%h~lfd NL lvswizie» 27,0 37,7 45,0 | 58,9 | 60,0 5~3—,? g I e 20,5 | 20 g el o N 425 36,5 85 45,8 50,0
Ef 91 berechnet | gy je 1 Pferde,s:ir{ln(}kemnnch Ifd, Nr. 15 ]; 86| 79| 82| 83| 86| 88| 98| 98 81| 84| 76 76| 7.8 8,7 7.9 - 8,2 8,7 9,1 9,2 9,0

KoL, universsrX spuckekgl vox i, STlRTZ, WERZBURG. C. W. KREIDEL'S VERLAG 1IN \VIRSBADBN.
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Organ f. d. Fortsehritte d. Eisenbahnwesens. 1895, Tafel XXXL.

2/4 gekuppelté Verbund - Sehnellzug-Lokomotive Nr. 269. ' 3/3 gekuppelte Normal- Giiterzug - Lokomotive Nr. 1356.
Hejzfliche 119 qm, Triebrider 1,96 m, Cylinderdurchmesser 0,460 m (0,630 m),. Kolbenhub 0,6 m. Heizfliiche 125 qm, Triebriider 1,32 m (neu 1,33 m), Cylinderdurchmesser 0,45 m, Kolbenhub 0,63 m.
- Zusammenstellung XVI. A fnen llun IX.
2 ai g7 Zusammenstellung XIX Zusammenstellung XX.
Zusammenstellung der Zugkrifte, der Zugyvaders dnde und Leichte Ziige auf Flachlandstrecken. P = 10 at Kesseltberdruck, Voreilungs.
der Dampfausnutzung. Bei Nr. 9 und 10 war nur der kleine Reglerschieber gesffnet; bei Nr. 11 und 12 der grofse zur Hilfte winkel 8v = 3r =.30°’ innere Schieber- P = 12 at, v = 8r=30°% i = 1 mm,
. und bei Nr. 13 und 14 ganz geoffnet. . deckung i = 2 mm.
: . : Nummer der Indicator- Schaulinien auf Tafel. XXXII unter E. Nummer der Indicator-Schaulinien . Nummer der Indicator - Schaulinien
Lfd. Bezeichnun . auf Tafel XXXV unter F. auf Tafel XXXV unter G.
- e g 4 10 u 12 13 i s 4|56 7]|s]o 3| a5 6| 7] s]o9
HIN|L|H|NJL|H|N[L|[H[NI|]L|H]N]J]L|H[INI]L I T I T :
= |
14 Schidber-Vorﬁﬂ"nung inmm . . . . . . . . ... . .. 2,7 | 21 2,7 | 21 2,7 | 21 2,7 | 21 2,7 2,1 2,71 21 36 | 36 3,7 3.8 — 33 | 38 36 386} 836! 37! 87| 88| 88
2 Zuggeschwindigkeit V in km/Stunde . . . . . . . . . . . . 42 51 60 70 80 91 25 44 41 34 - 22 19 33 46 38 40 40 22 15
3 Stellung der Steuerung (Fiillung in Theilen des Cylinderinbaltes) . . 03 | 04 03 | 04 03 | 04 03 | 04 03| 04| 04 | 05 008 {015 022 | 03| — | 04| 04 0,07 | 0,1 |0,16 | 0.18 | 0,19 0,28 0,31 o
im einfachen Blasrohre bezw. im . A = - _ - : - .
4 ) Blosrobrpressung in mm Queck. | Kreisform. Theile (inker Gylinden 0 0 i 5 . 0 ? 5 18 | 75 120 — 130 | 90 10 | 35 | 30 { 140 | 90 |70 | 55
4b silbersiiule _ im ringformigen Theile (rechter _ _ 121 _1_1_ _ _ _ | _
Cylinder) - - - - - - - - - § - - - - - - - - -
—_— e PR e JEURR | S, I8 PR R e B Bl B B B E e B T T R S _ — . -
=3 Rauchkammerverdinnung in mm Wassersiule . . . . . . . . . 25 35 55 ‘ 45 1 35 55 20 | 70 | 100 | 140 | — | 130 | 180 70} 60 | 90 { 110 [ 120 | 90 | 70
6 im Kessel . . . . . . . . . ... ... .. 12,9 13 18 13 18 13,2 10,4 11 | .11 11 — | 11,1 11 12,6 | 13,0 | 18,1 . 18,1 | 13,3-]13,1 | 13,1
1 Dampf- im Cylinder am Anfange des Kolbenhubes . . . . . 89 [ 33 82 | 36 12,0 | 8,7 11.9 | 4,0 131 | 44 | 185 | 4,5 9,7 (10,8 | 10,1 | 10,1 | — | 104 | 10,8 13,6 | 14,0 | 18,0 | 13,1 | 18,1 ( 13,4 | 14,1
spannung . o N I Y I R A A I R T 7\7.“_ o ‘ —“\ T
8 ) im Cylinder bei Beginn der Ausstromung . . . . . — 1,2 — | 1,05 — 11,385 — [ 1,45 — 1,6 — 2,1 23 1285 128 | 85| — 4,5 | 4,6 2,8 ? 35| 36 ( 87| 46 | 53
in o ) I (SRR R R (NS AR I NV VR SRS RN S I T I _ .
9 kglgem | des mittleren Vordruckes p im Cylinder . . . . . . |[521 |1,94 476 | 1,81 6,48 | 2,26 6,40 | 2,32 6,86 | 2,45 7,74 | 2,98 341 389 | 481 569 | — |7,17 [ 7,33 4,02 {4,338 | 540 | 589 | 613 | 17,80 |8,67
I o AU | R A - TUTTTTTTIT R S R M Ty N ; -
10 des mittleren Gegendruckes p: im Cylinder . . . . 3,41 | 1,30 3,33 | 1,32 4,37 1 1,88 4,57 | 1,47 4,95 | 1,52 5,80 | 1,63 2,29 | 2,28 | 2,27 | 2,21 — 1,89 | 1,79 | 2,69 2,71 | 2,48 [ 2,49 | 252 {212 |1,84
11| Mittlerer Arbeitsdruck in Cylinder in kg/gem (Ifd. Nr. 9—10) p—p: | 1,80 | 0,63 1,44 | 0,49 2,05 | 0,88 1,83 | 0,85 1,91°] 0,93 2,43 | 1,30 1,12 [ 1,61 |254 | 848 | — |528 | 554 1,33 [ 1,62 (2,92 {840 | 361 |568 |683
12 Gewicht Q des ganzen Zuges einschliefslich Lokomotive und Tender in t 146 146 146 ‘ 146 146 146 | - -] = — | = — - — | = — | - = =] —
138 Steigung s der V;f:;{l(;hsstrecke in mm auf 1000 mm Linge . . . . —1 +1 42,5 +1 +38 +0 — — | 42,0 402| — |4+10,0]4+10,0 —10,0| —2,0 | 42,4 | +1,2 | +1,0 [+10,0{ +8,3
14 aus dem Zugwidelstande, nach der pzreufsischen Formel 74 166 |- - 275 302 510 535 P R N R R S B S R I RN R SR R B
- Geleistote W=20Q (24+ 0001 V*+is) - D O O e o B I TR I I R S B e o N
15| Plorde. | Indisirte, aus den Schaninion nach Ifd. Nr. 2 und 11 o) | g9 | 161 | 87 | 65 | 152 | 146 | 198 | 284 | 152 | 154 | 806 | 182 | 193 | 75 | 264 | 209 | 578 98 | 249 | 366 | 416 | — | 408 | 870 154 | 264 | 892 | 480 | 510 | 440 | 368
-__ stiirken - .
16 auf je 1 qm Heizfliche nach Ifd. Nr. 15 ermittelt . 1,3 1,3 | 24 2,6 8,2 48 08| 20| 29 838 | — 33| 80 ]. 12 1 21| 381 88 41| 85 29
17 | - Dampf theoretischer (nutzbarer), aus den Schaulinien ermittelter 1260 1315 2000 o 12250 2680 4090 680 | 1520 | 2820 | 8740 | — | 8950 | 8490 1000 | 1600 | 2620 | 3470 | 3730 | 8540 | 8100
ampt- I I I 1L
18 | Verbrsuch | o lugte durch Abkuhlung und Undichtigkeiten . . . | 810 275 330 810 320 360 480 | 570 | 720 | 840 | — | 1030 | 1060 520 | 570 | 770 | 830 | 855 | 1070 | 1170
- in VPO R IS INRUDRS WP IS S S — - s
19 kg/Stunde im Ganzen (Ifd. Nr. 17 und 18) . . . . . . . . . 1750 1590 -1 2830 2510 2950 4450 1160 | 2090 | 8540 4580 | — | 4980 | 4550 : 1520 | 2170 | 3390 | 4300 | 4585 | 4680 | 4270
oo s den r T e B I | R B ‘ T B . T )
20 Schaulinien fitr je 1 gqm Heizfliche nach 1fd. Nv. 19 . . . . . . 13,2 . 18,4 : 19,7 21,2 . 24,8 87,5 94 | 16,7 | 28,3 | 38,6 — 1389,9 | 864 12,1 | 17,4 127,1 | 84,3 | 36,5 | 37,0 | 84,1
- I)erechnet 7 ) _“ o B R ’ -
21 fir je 1 Pferdestiirke nach 1fd. Nr. 15 und 19 . . . . 4.7 10,4 8.2 8,2 79 78 1181 84 1] 96 {110 | — [122|123 97| 82| 86| 90| 90 (105 |11,7

KOL. UNIVIRSITATSDRUCKERTS VON 1. 6TDRTZ, wlRZBURG. R « G. W. KREIDEL'S VERLAG IN WINSSBADKN. .



Organ f.ﬂ.}‘:ortsc}\riue des 'Eisenbahnwesens‘ h 4 | B ; Q’ MW go/&O%tO/bvv 4 o A 1895. Taf XXXT,
6.9 Dorbuwric- Schmellaug - Lofomotive . 269, Schaulijpion. Mr.1-3h. | Nachy Rankine vemandslio Schamdinion v Dosbund- S - Lofiamabineg . 269,

Fricbraddurcfimeoces = 4,960 m, Solben— Somb | \ = 0,600 mv, %dﬂzdwp&mwmw-dk@(’ (0,680) mv. Feinfléche « 119 qm. A ‘DM mit Schaunbinien, dey /bwmg/.’ =4 ngO/WW-v 20 M’” %‘ 52.

g:wugw Sbamerumng mit 5/60/90 yave 281 \(38), e -8 (-2) mwm, Dordffumumg | | = 2,7 (2,1) mn. (D.6. 9x.6. gtgﬂz. (D). 6.9 g die
"""9"”"""""“’““” Tahlow benishen oichl” \ anf don Tederdruchoylinden . | 9= 181113,. £-026 85T (g2

MWV%WWVMM %595@:1&%

5.13 ,0013,1). £ 0138':;(0151. 6o Bedoutew: O= MW w&y/qmv.

o2,

éondewmahWWan MMMMM die beiden M»&v mitkenden Umfangs =

Do Bagles b 55 Bt |5 5 D. 90 (90). 9721 (810), . 59(60). 9T 341 (405) £+ W‘MWWM Aot der Decbund - Lok.
rmar . ) ] P Borogeny %Muwwlmdm,

o St o Duinet, B |2 P g } 13‘;(039) |- 94(8,8). g2 3,083,30. L= T9(19). p,-2,23(248) M«w% f‘:’;‘/ P :

Soo M s 19 2w Hilbbe sme i Mo | 3] N\ £ + 0,4 €045) é ®. 59. | 30~ 1210 ¢11000). 30 8110 (8210). D Kuggeochmoimdighelt im Am/db. On indiciete
.9%40vamw4d,m/,&w~|m Schieber V- 65. , . P Serdastorhen dar Lokomotine. q- stumdlicher
geoffmer. ) 15K . - Dampfortbranch favd $S. p, = amilenov indicics
P! : - —— T — Ler Qebeitadrnchs far 1 qom. 30 miltlerww imdi.

: ‘ ; — cinter Dampfdunck anf die Solbonflachon
N ' m'rrrnfrrmrrrnnmr‘rm anTnvm, — /%md::r/ Cybinder. .
§ - §

/ . - > W, y&g’. v, %---_W&Mm MWW&WMMWW wnds div—. fiw dew Slolbenvickgang.
\ ‘ i 1 A . L,
M. Y, 37/11/65 \ ' Y gelemppelie Servonenzug ~ Sofiomotive Mu. 39, Fig. Bavs.
L P S . 039, 8(3152) ; Fig. 3. _ g Kur Imdicator ~ Schombinie ®. T, 6.
2" Ild "v ? ull Il { F r.\ ~ MNuixtfesens 4 Ft i , - 9-.? f= 0’26
h HH > LI+ 3 ~——
et T ] 7T it
M / NJ J\ | J N 4
/ ~m=-eT - T !
y&%ﬁ:r—"::: '-EE\\\\\\ W11 1 F\ ’rr"T
AL b O Mittbarec| ldki L 158 Yoo — A i {1
9 :. ~~~~~~ A ;7: T ;;
5’5 15 1 r’_\‘ %’ 1. ) . LI . ’ SN ”‘[I T ‘ A
£- 0519(065) 3. Nw. §. SN N RN e
f 0,66(0,72). 8- 13,1 Fig.5. : W &de‘&wwﬁfaw Lo moX«ww M. Q55 Fig. 5 w. 6.
D= 1. fo 0,620069 “ it 1T w P ko — gereichmeloiv 5Md4/tg.&o/t/ Ac;o%wufamw Q. Y. 6.
@- 50. ,-f"‘r | ™ F~ — ,/fT By % 90 /F = o >. ———
. . — all ! TSRS ] A tleven w - 61> s \\‘
L 1A : st 11 i . B 2
[ 4 171 :" LT
,/“ ~4T;\ 1 N i N : -
» N Lr f ™
1 N4 ‘ |
_ . S e S —
d"ﬁgé“ - arnichueton Tndioaton - Schautinie 6. To. .
M. 44. AT l:.:-rr:':‘s\\\\ ‘ ~-\,\. p 'CU’ 4 FT \\_\. D 60. ' £=0,15. -
i s 15,0. 1M - ){7%\‘ X ~ —— M
,f -« 0,2¢0) i : | ~ L ‘! -
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f. d. Fortschritte d Eisenbahnwesens.

'1895. - Tafel XXXIV.

Organ
-~ ,/“
8/3 gekuppelte Normal - Giiterzug - Lokomotive No. 1356.- 3/s gekuppelte Verbund - Giiterzug - Lokomotive No. 900. '
Heizfliche 1251 m, Triebrider 1,32 m (neu 1,33 m), Cylinderdurc]j'messer 0,45 m, Kolbenhub 0,63 m. Heizfliiche 121 gm, Triebriider 1,33 m, Cylinderdurchmesser 0,48 m (0,65 m), Kolbenhub 0,63 m.
Zusammenstellung XXII. Zusammenstellung XXIV,
Zusammenstellung der Zugkrifte, der. Zugwiderstinde und
9 g 9
der Dampfausnutzung. P=12at, 3v =259 dr = 35° i = 1 mm. Bei Nr.1 und 2 war nur der kleine Reglerschieber geiffnet, bei Nr. 6 der Regler ganz offen und bei den iibrigen etwa halb offen.
4 .
'r - . o s
Lid. ) Nummer des Versuches. Nummer der Indikator - Schaulinien auf Tafel XXXV unter H.
Ne. Bezeichnung T 5 s 17 s 1 . 2 3 1 5 6 7 8 9
: i , H N L H N L H N L H N | L H N L H N L B N L H N L H [N L
1 Schigber - Vorsfinung in mm 35 — 321 29| 29| 28} 28 26 | 31 26 | 82 2,7 | 32 28 | 33 291 33 30| 34 311 35 35 | 4.0 33 | 3,7
2 | Zuggeschwindigkeit V in km/Stunde 32 — 46 38 40 22 | 18,5 26 24 28,5 43 42 40 38 22 18
8 | Stellung der Steuerung (Fiilllung in Theilen des Cylinderinhaltes) . 0,1 — |03 [ 02 | 02 |0,26 | 0.26 0,06 | 0,15 0,1 [0,25 0,2 | 0,35 0,3 | 0,44 0,34 | 0,47 04 | 0,52 05| 06 0,7 10,75 0,6 | 0,68
im einfachen Blasrobre bezw. im . . | . .
. - . . 15 — 65 150 | 150 | 80 60 —15 . —10 0 25 2
4a Blasrohrpressung in mm Queck. | kreisform. Theile (linker Cylinder) T T —| _— 4,/ Ov 75- I ?0,_ 20 *_0__
4b silbersiule im ringformigen Theile (rechter _ _ _ _ . _ _ _ _ _ _ . _ _ _ _
Cylinder) - | - - - - | R R A I R B -1~ |
= 5| Rauchkammerverdiinnung in mm Wassersiiule . 80 — 80 | 170 | 140 ? ? 15 10 15 40 40 55 70 50 50
6 im Kessel 12,6 — |1833 }18,1 | 13,4 | 13,1 | 13,1 12,9 12,8 12,6 13,1 18,4 12,8 13,1 12,2 18,1
7 Dampf- im Cylinder am Anfange des Kolbenhubes 134 | — (139129 | 13,1 | 13,5 | 13,5 16,3 | 81 147 | 74 13,0 | 4,3 14,5 | 4,6 13,6 | 4,4 14,0 | 4,6 13,1 | 4,6 11,9 | 4,5 13,1 | 5,0
spannung - T ) ) B R A - - . - — - IR A .
8 im Cylinder bei Beginn der Ausstromung 26 | — 29| 35| 88| 43 49 40 | 08 4,0 (0,95 4 |[1,40 4,55 | 1,55 58 [ 1,70 6,15 | 1,85 64 | 213 81 1285 815 | 2,7
in o _ _ S S RN DU e N
9| kglgem des mittleren Vordruckes p im Cylinder 441 | — |512 [6,07 | 638 [7,57 | 7,78 534 | 1,46 550 | 1,68 6,46 | 2,07 7,49 | 2,55 8,20 | 2,82 9,20 | 8,05 9,02 | 3,37 10,19 | 3,86 10,89 | 3,99
10 des mittleren Gegendruckes p: im Cylinder . . . . 1263 | — |262 |25 |251 |211 |21l 6,65 | 2,11 6:07 }1,91 528 | 1,56 |- - |578 | 1,64 5,71 | 1,55 6,26 | 1,44 5,51 | 1,46 4,86 | 1,15 541 [ 1,11
I F i B i B =t B B e (na it -4 B e Sl Sl
11 | Mittlerer Arbeitsdruck in Cylinder in kg/gem (fd. Nr. 9—10) p—p1 | 1,78 | — | 250 | 3,57 3,82 | 546 | 5,67 —1,31—0,65 —0,57|—-0,28 1,23 | 0,51 1,71 | 0,91 2,49 | 1,27 2,94 | 1,61 8,51 | 1,91 533 | 2,71 548 | 2,88
12 | Gewicht Q des ganzen Zuges einschliefslich Lokomotive und Tender in t — — — — —- — —_ — - — — — - —_ — — — —_ — _ — —_ — _ _ _ — _ — _ _ _ _ _
18 | Steigung s der Versuchsstrecke in mm auf 1000 mm Linge . —83| — [—1,0|-+24| £0 | 410} 410 — — - _ N . _ _ _
14 ‘ aus dem Zugwiderstande, nach der preufsischen Formel . . I N T N _ — - _ _ _ _ _ _
Geleistote * W= Q (2440001 V*+5) ] I R e R R TR T I I ~ o B ) B N L B
15| Pforde. | indizirte, aus den Schaulinien nach 1fd. Nr. 2 und 11 1 909 | _ | 406 | 480 | 540 | 426 | 870 —68,2(—62,5/-125,7|~25,4|—-20,5| 45,9 65 | 54 | 119 | 186 | 145 | 281 | 194 | 198 | 392 | 218 | 39 | 457 | 248 | 269 | 517 | 218 | 221 | 439 | 183 | 192 | 875
—— e m———— s _ p =
stiirken
18 auf je 1 gm Heizfliiche nach 1fd. Nr. 15 ermittelt 16| — | 33| 88| 43| 85| 80 — — 1,0 2,34 3,25 3,8 4,3 3,6 8,1
17 Damupf theoretischer (nutzbarer), aus den Schaulinien ermittelter || 1860 | — | 2520 | 8600 | 8950 3480 | 2970 — —_ 800 2180 2810 8610 4025 4110 é970
mpf- - I R ] — S - | . o
18 | Yorraueh | yoiiugte dureh Abkithlung und Undichtigkeiton 600 | — | 710 | 850 | 880 | 1060 | 1070 - - 260 800 360 390 430 580 540
s in - o . S I S S SN S —] - S N .
19 | kg/Stunde | im Ganzen (Ifd. Nr. 17 und 18) 1960 | — | 8280 | 4450 4SSQ 4540 | 4040 - - 1080 2480 3170 4000 4455 4640 3510
=l aus den [T 0 S ‘;';‘ ) '3’9" T T N - ; 1 . _ J—
i Heizfl — |'258 | 85, . | 86,4 ] — - 83 s 26,3
20 Schaulinien fiur je 1 qm Heizfliche nach 1fd. Nr. 19 15,7 _ 32 L ,.-.,—--——-——T e 20,6 33,1 37,8 88,5 29,2
o o o U SIS MRS SR S _ 1 - 4. .
berechnet . . o } 8 9 _ — 8.85
21 fir je 1 Pferdestiirke nach Ifd. Nr. 15 und 19 . 98| — 01 931 90 |106 |10, " 838 8,1 838 8,6 10,6 9,4

KOL., UNIVBRSITATSDRUCKURNI VOt H. sTirTZ,

wWURZBURG,

. W. KREIDRL'S VBRLAG IN \WIHSBADSN.
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Elektrische Weichen - und Slgnalstellung auf Bahnhof Preraw. (Siemens und Halske).
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) - Lokornotiven der Belgischen Staalsbahnen
.auf der Weltausstellung in Antwerpen. 1:100 dn.Gr.
- » - Fig. 1-5. Vierachsife, dreifach gekuppeite Personénzug-Lokomotive.
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Organ f.d Fortschritte des Fisenbahnwesens.

- Fig. 1-4. Ungekuppelte Schnellzug -Locomotive der englischen Nordostbahn.
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