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1895. Taf. XXIIL

Organ f. d. Fortschritte d. Elsenbahnwesens. . -
2/4 gekuppelte Sehnellzug - Lokomotive No. 255.
@ Heizfliche 125 qm, Triebriider 1,93 (1,96 neu), Cylinderdurchmesser 0,430 m, Kolbenhub 0,6 m.
] \ Zusammenstellung III. Zusammenstellung IV.
, . g Zusammenstellung II.
Zusammenstellung der Zugkrafte, der Schnellfahrende und schwere Zige auf Flach- Leichte Ziige auf Flachland- |
Zugwiderstande und der Dampfausnutzung. Regler bei allen Versuchen ganz gedffnet. land- und Gebirgsstrecken. strecken. |
. Regler nach Bedarf offen,
) Regler ganz geoffnet. etwa zur Hiilfte.
Lid. '. Nummer der Indicator-Schaulinien auf Tafel XXIV unter A. Nr. 1—38, und zwar fiir a ausgezogen, fiir b gestrichelt und fiir ¢ Punkt-Strich gezeichnet. Nummer der Indikator-Schaulinien auf Tafel XXIV unter A.
Nr. Bezeichnung 1 2 8 1 5 6 7 8 P ——- -
a b c a b c a b c a | b | ¢ a | b | e | a b [ a | b | e a b ¢ 1 = 3 » 6 9 10 u 12 13
1| Schieber- Vorsffnung in mm . 281 29| 34| 28] 28| 38 29| 26| 30 29| 27| 32| 29| 26|31 | 29| 25| 80| 29| 23| 2830 — | 28 34| 83| 80| 32| 31| 30| 28] 28 34| 34| 32 32| 82
2 | Zuggeschwindigkeit V in km/Stunde . 57 | 52 | 58 [ 56 | 62 | 60 | 60 | 60 | 61 | 70 [ 70 | 70 | 8 | 80 | 80 | 90. | 90 | 90 | 40 | 45 | 40 | 50 | — | 50 58 | 60 | 61 | 70 | 80 | 90 | 40 | 50 40 | 50 | 60 | 70 | 80
3 Stellung der Steuerung (f;l ul}!l‘ll:]e:) in Theilen des Cylinder- 0,1 0,1 01 0,16 | 0,15 [ 0,15 0,28 | 0,25 | 0,28 | 0,24 {021 {0,21 (0,29 |026 {026 | 03| 03| 03| 04 | 04 | 04 {043 | — ]0,42 0,1 (0,15 (0,28 [0,21 |0,26 031 04 |042 008 01 021 02| 02
im einfachen Blasrohre bezw. im . _ 2 B 9 3 7 — ¢ 5
4a Blasrohrpressunginmm | kreisform. Theile (linker Cylinder) 15 518 | 20 | 0 | 30 [ 252 50 | 50 | 30 | 20| 60 | 252 | 65 i 80 | 80 | 100 | 90 ‘75 180 | 70 | 75 150 80 | 30 | 50 | 60 | 80 [ 90 | 70 | 150 5 5 | 85 | 45 | 40
4b Quecksilbersiiule im ringformigen Theile (rechter | __ _ _ _ . _ _ . _ _ _ . _ . _ _ _ _ _ _ _ _ _ . _ _ _ _ _ _
Cylinder) - - - - - - 7 -
5 | Rauchkammerverdiinnung in mm Wassersiule 25 | 10 | 30 | 30 | 20 | 40 [ 752 | 50 | 60 | 50 [ 302 | 60 [ 75 | 8 [1302| 80 | 90 | 90 | 80 | 100 | 70 | 100 | — | 110 30 | 40 | 60 | 60 [1302] 90 | 70 | 110 20 | 20 | 40 | 50 | 50
6 im Kessel . 13,0 | 13,1 | 18,0 | 13,0 | 18,2 | 18,1 | 18,0 | 13,0 | 18,0 | 18,2 | 13,0 | 18,0 | 18,1 | 13,0 {180 [18,0 |13,1 {131 | 13,0 13,0 |138,3 |128 | — |18.1 13,0 (18,1 | 13,0 [ 13,0 | 18,0 [ 131 | 133 | 13,1 13,4 | 13,1 [ 18,2 | 13,3 | 135
Dampf- - ' N
7 im Cylinder am Anfange des Kolbenhubes . [/ 10,8 | 7,9 |11,0 | 93 | 80 |106 |10,7 | 10,l [ 108 | 93 | 956 [10,5 | 9,9 | 94 |11,0 [ 9,9 [102 [ 10,7 | 122 122 [12,7 [11,1 | — 121 11,0 { 10,6 {108 {105 | 11,0 | 10,7 | 127 | 121 122 {121 | 10,7 | 10,6 | 10,2
spannung .
8 in im Cylinder bei Beginn der Ausstromung 25| 21| 25| 28|28 | 27| 41| 86| 88380 31| 82| 81| 385]|35) 85| 36| 38|57] 61| 59| 52| — | 56 25| 27 88| 82! 85| 38| 59| 56 26| 25| 26| 27| 27
1 kglgem i -
9 8l des mittleren Vordruckes p im Cylinder . 3,46 | 3,32 | 4,26 | 4,37 |3.93 (473 | 6,24 | 6,17 | 640 (511 |536 |560 |535 579 |6.04 (588 631 (617 |882 1987 | 925 [805 | — |893 426 | 4,73 | 6,40 | 5,60 | 6,04 | 6,17 | 9,25 | 8,93 3,81 | 3,99 4,57 | 4,61 |4,50
___ 1 (absolut) bl
10 des mittleren Gegendruckes pi im Cylinder. | 2,19 | 1,93 | 2,25 | 225 | 1,92 | 215 [ 220 [2,01 | 214 (2,08 | 200 |216 2,09 | 224 225 (243 [ 238 | 258 [210 [1,01 1,98 |210 | — |215 2,25 | 215 (2,14 | 2,16 [ 2,28 | 253 | 1,98 | 215 2,47 [ 2,40 | 2,09 | 2,18 | 227
11 | Mittlerer Arbeitsdruck9 inlo())ylinder in kefqem (fd- Nr. Wy o7 | 139 | 001 212 | 201 | 258 |4,04 | 416 426 | 3.03 | 3,36 | 344 8,26 |3,55 |3,76 | 3,45 | 3,93 | 8,64 | 6,72 | 7,46 | 7,27 | 595 | — |6,78 2,01 |2,58 | 4,26 344 876 | 364 | 7,27 | 678 1,34 | 1,59 | 2,48 | 2,43 | 2,23
—10) p—-p: 0 . . T
19 | Gewicht Q des ganzen Chges eivs“?““ﬂ“c“ Lokomotive | _ | _ | i | — | — |esv| — |56 | 260|251 | — | 208|203 |27 |21 | 171|176 | 257 | 251 | 256 | 257 | — | 256 — | — | 26! — | 207|176 | 256 | 256 140 | 140 | 140 | 140 | 140
und Tender in I o ) N
13 | Steigung s der Versuchsstrecll;*in’ mm auf 1000 mm Liinge I — -_— —_ - - — | +2 — | +2}f 0 0 N 0 o | +2 0 0 0 {410 +10| +10| 477 — | +10 — — |+20] — {+420| +0 |+10,0+100 +1,0 1 +1,0 |+1,25] +1,5| +0
_ Moo . . .
aus dem Zugwiderstande, nach der preussischen ! _ _ _ _ _ _ — |3 5 518 | — 586 | & 715 1 797 | 649 | 645 | 576 =r _ _ — 1|5 — 1 715 5 | 573 | 763 = 5 | 394
4 Formel W — O (2.4 1 0,000 V24 3) ! 494 507 | 587 k 572 T 7 5 652 | 578 | 648 763 07 715 | 645 | 5 112 | 165 | 244 | 34 9
Geleistete = i - ——t . |
15| Pferde. | indizirte, aus i‘l‘:]‘:lsf{’“:r':];‘:ft';“"“ch ¥d.Nr.2 | 174 | 152 | 246 | 250 | 263 | 326 | 511 | 526 | 548 | 447 | 496 | 507 | 550 | 598 | 634 | 654 | 737 | 690 | 566 | 707 | 618 | 627 | — | 714 246 | 326 | 548 | 507 | 634 | 690 | 613 | 714 113 | 168 | 315 | 858 | 875
1 oturk : o I T v
16 stitrken auf je 1 qm chﬂilcaeltnach Ifd. Nr. 15 130 1122 1,79 | 2,00 | 2,10 | 261 | 4,00 | 421 | 4,38 [858 | 4.0 |4,06 44 | 4,78 |907 | 528 | 591 | 552 | 4,58 | 566 | 4,91 |502 — | 5,71 1,79 | 2,61 | 4,38 [ 4,06 | 5,07 | 552 | 4,91 | 5,71 090 | 1,84 | 251 |287 {3,00
ermitte | S R R P I o . o ' _ .
17 Damnf theoretischer (““tz‘""“t‘t%lt‘:;" den Schaulinien 1050 | 1010 | 1450 | 1770 | 1900 | 2230 | 4110 | 4200 | 4170 | 3680 | 4050 | 8900 | 4710 | 5210 | 5040 | 6010 | 6880 | 5700 | 5210 | 6490 | 5420 | 5950 | — | 6420 1450 | 2230 | 4170 | 3900 | 5040 | 5700 | 5420 | 6420 670 | 1050 | 2380 | 2700 | 2910 |
ampl- | e S SN (N — I B S = ] - — - ‘ - : !
18 | verbrauch ' yorugte durch Abkuhlung undbndlchtlgkelton | 490 | 510 | 610 | 630 | 610 | 690 | 860 | 880 | 890 | 750 | 790 | 800 | 780 | 810 | #80 | £00 | 850 | 820 | 1120 | 1180 | 1160 [ 1050 | — | 1120 610 | 690 | 890 | 800 | 830 | 820 | 1160 | 1120 500 | 540 | 680 | 670 | 640
4 in e IS - S - B e TR TRl RIS Sttt i B SRS SRR A S !
19 | kg/Stunde | im Ganzen (Ifd. Nr. 17418) 1540 | 1510 | 2060 | 2400 | 2510 | 2920 | 4970 | 5080 | 5060 | 4430 | 4840 | 4700 | 5480 | 6020 | 5870 | 6810 | 7180 | 6520 | 6330 | 7670 | 6580 | 7000 | — | 7540 2060 | 2920 | 5060 | 4700 | 5870 | 6520 | 6580 | 7540 1170 | 1590 | 8060 | 3870 | 3550 ’
...... RN U SR SR SRR U 1 - PO SO DR |
T nus den e T I T o N 5 4 50 50.5 . 5 59 59
20 | Gobaulinien | fOr j¢ 1 gm Heizfliiche nach Ifd. Nr. 19 . 128 1122 | 164 {192 | 20,0 : 238 40,0 | 40,5 | 40,5 | 354 | 886 |87.5 (437 |481 68 1548 | 57,2 | 520 | 50,5 | 61,2 52,5 | 558 | — |60,8 16,4 | 2383 {405 | 87,5 | 46,8 | 52,0 | 52,5 | 60,3 9,4 | 12,6 | 24,5 | 270 | 284
gy | Derechnet | je 1 Pferdestiirke nach Ifd. Nr. 15und 19 | 89 |100 | 84 | 96 | 95| 89 | 97| 97| 92| 99 | 98| 93 /100 {100 | 92 [104 } 97 ) 95 | 112 | 108 | 107 (11,2 | — 1105 84 | 89| 92| 93| 92| 95,107 [105 1083 | 95 97| 94| 94 gi
» . [;
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Ol;gan f. d. Fortschritte d. Eisenbahnwesens.

1895. Tafel XXV.

B e IS

: 2/4 gekuppelte Personenzug - Lokomotive No..35. 2/4 gekuppelte Personenzug-Lokomotive No. 85 mit doppeltem Ring- Blasrohre
Heizfliche 119 qm, Triebriderdurchmesser 1,73 m, Dampfcylinderdurchmesser 0,430 m, Kolbenhub 0,6 m. Heizfliche: 119 gm, Triebrider 1,72 (1,73 neu), Cylinderdurchmesser 0,43 m, Kolben.hub 0,6 m.
[
Zusammenstellung VI. Zusammenstellung VIL Zusammenstellung VIIL Zusammenstellung IX. Zusammenstellung X.
- : .. Leichte Ziige
; teliunn der Zuakickffe. d ¥ Schnelifahrende und schwere Ziige auf auf Flachlan dstfecken Schnellfahrende und schwere Zlige Schnellfahrende und schwere Ziige auf Flach- Leichte Ziige auf Flachlandstrecken.
usammenstellung der Zugkrifte, der - ; . . .
isamm g gkratte, Flachland- und Gebirgsstrecken. Regler ach Bedarf-offen, ctwa zur | | 2f Flachiand- und Gebirgsstrecken. land- und Gebirgsstrecken. Regler bei No. 9—13 zur Hilfte,
Zugwiderstinde und der Dampfausnutzung. Regler ganz gedffnet. Hilfte. Regler ganz geofinet. Regler ganz geoffnet. bei No. 14 ganz gedffnet.
ot ] . - . Nummer der punktirten Indikator- ; ini
Lfd. ‘ B e'z eichnung Nummer der Indikator - Sehaulinien auf Tafel XXIV unter B. Schaulinien auf Tafol XXVIIl unter C. Nummer der ausgezogenen Indikator-Schaulinien auf Tafel XXVIII unter C.
Nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 2 8 4 b 6 8 1 2 3 4 b 6 7 8 9 10 11 12 | 18 14
1 SchieberTVorﬁﬁ'n/ung in mm . Soll sein 3,5 m;n, gemessen wurden 2,5 bis 8,3 mm. Soll sein 3,5 mm, gemessen wurden 3,2. Soll sein 4,0 mm, gemessen wurde 3,4 mm.
2 | Zuggeschwindigkeit V in km/Stunde . 60 64 60 71 80 90 41 50 40 50 59 71 80 93 60 60 70 80 91 50 (;E)' 61 60 70 80 91 40 52 41 51 60 70 82 90
3 | Stellung der Steuerung (Fiillung in Theilen des Cylinderinhaltes) . 01015 (019 | 02| 021027 | 04| 03 0,08 (008 |0,12 | 0,1 [0,15 | 021 0,13 0,19 | 0,19 | 0,19 | 0,22 | 03 0,07 [ 0,13 [ 0,19 [ 0,19 019 [022 | 03| 03 01| 01| 010,13 |0,15 017
im einfachen Blasrohre bezw. im | : : " ok - =
4a Blasrohrpressung in mm Queck- | kreisform. Theile (linker Cylinder) 10 - 20 10 | 80 | 40 | 120 | 110 | 50 Mefsvorrichtung war verstopft. 15 | 25 Y 35 | 40 | 100 | 95 102 [ 152 | 35 | 80 | 50 | 100 | 65 | 85 5 5 10 10 { 20 | 40
4h silbersiule im ringformigen Theile (rechter || | _ | _ | _ [ _ | _ | — [ — | =] - = =] = 5 5 15 | 25 | 80 | 70 5 10 5 5 95 | &0 | 55 | 70 0 0 5 5 10 | 30
Cylinder)
5 Raug]_l_kammerverdﬁnnnng in mm Wassersiule 40 50 50 80 90 | 120 | 100 | 90 20 20 40 30 | 60 | 120 25 45 50 50 | 100 | 80 30 40 45 45 50 | 100 | 65 80 15 15 2 | 25 35 50
6 | im Kessel. 13,0 [ 13,0 | 13,0 | 13,0 | 13,2 | 128 | 12,8 | 13,0 13,0 | 129 | 18,0 | 135 |126 | 132 12,0 | 132 | 130 | 127 | 132 | 131 13,0 (18,0 | 13,2 | 13,0 | 18,8 | 13,0 [ 13,2 | 18,0 13,0 | 18,3 (133 | 18,1 | 13,0 [13,0
7 Dampf- im Cylinder am Anfange des Kolbenhubes . 11,0 (11,8 [11,8 | 12,1 (11,8 | 11,4 | 12,6 | 124 106 [ 96 | 94 | 10,4 (102 | 10,7 10,7 | 9,8 (10,3 110,65 10,5 | 11,75 12,1 | 11,5 (11,75 12,2 12,_2 11,75 12,7 112,05 11,4 1165119 [ 11,8 {123 | 12,0
— spannung S L
8 im Cylinder hei Beginn der Ausstromung |l 26| 25| 85| 84| 29| 40| 58| 48 23| 20| 23| 25| 27| 34 24 1295 2 55 [ 2,55 | 2,9 | 4,1 205 | 25 (29 (285 | 28 | 83| 48| 45 215 | 21| 2222 | 22| 24
in F
9| kglgem | des mittleren Vordruckes p im Cylinder . 4,45 | 4,84 | 599 | 6,07 | 541 {629 | 945 | 7,99 3,60 | 3,45 | 4,16 | 3,97 | 4,58 | 549 4,18 | 502 4,80 | 474 | 533 | 7,35 8,57 | 4,56 | 548 | 5,24 | 5,25 | 5,84 | 8,02 | 7,60 3,93 3,90 | 4,01 | 4,05 |4,27 |4,49
— - — L , . — ' w ,
10 des mittleren Giegendruckes pi im Cylinder 2,25 | 226 | 236|242 [ 245 | 2,75 [ 2,06 | 226 2,25 2,13 (214 | 2,26 | 232 | 255 215 | 2,01 | 2,07 312 | 232 | 210 2,48 (2,18 | 2,11 |2,19 [231 [244 |1,79 | 1,93 2,20 | 2,26 | 2,28 | 228 | 2,36 | 2,35
| S
11 | Mittlerer Arbeitsdruck in Cylinder in kg/gem (Ifd. Nr. 9—10) p—p: || 2,20 | 2,58 | 3,63 | 3,65 | 2,96 | 3,54 | 7,39 | 5,78 1,35 | 1,82 | 2,02 | 1,71 | 2,26 | 2,94 2,03 [ 3,01 | 2,78 | 2,63 |3,01 |525 1,09 | 2,38 (8,38 | 3,04 {294 | 340 | 6,23 | 567 1,72 | 1,63 | 1,72 | 1,77 | 1,90 | 2,14
12 | Gewicht Q“d:s“,,;anzen Zuges einschliesslich Lokomotive und Tenderint | — | — | 262 | 262 | 211 | 211 | 262 | 262 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 262 | 262 | 212 | 262 | 180 | 262 255 | 255 | 255 | 255 | 212 | 178 | 255 | 255 146 | 146 | 146 | 146 | 146 | 146
18 | Steigung s der Versuchsstrecke jn mm auf 1000 mm Linge “ — | -= [+20|+1,5| 20 | %0 [+10,0 +83 0 | +10 | +1,2 | -1,0| +1,5 | 40,5 — |4+1,0| 420! — | +0 |83 — | — |+20(+1,5] £0 | +0 | +10{83 +1,4|+12| £0 [ —1 |+1,0{ £0
4| aus dem Zugyiderstande, nach det proussischen Formel -1 _ 1 503 | 665 | 502 | 705 | 605 | 694 | -|-90 | 165 | 234 | 272 | 461 | 628 — 1407 | 511 | — [ 647 | 640 — | {453 | 582 | 552 | 640 | 528 | 658 1o1 | 171 | 195 | 289 | 449 | 512
Geleistete = Q (24 + 0,000 s) o‘ )
15| Pforde. | indizirte, aus den Schaulinien nach Ifd. Nr. 2 und 11 313 | 392 | 517 | 615 | 563 | 756 | 723 | 680 128 | 170 | 283 | 283 | 429 | 649 291 | 430 | 457 | 503 | 654 | 627 156 | 847 | 483 | 510 | 562 | 739 | 595 | 706 170 | 200 | 248 | 296 | 374 | 460
— stiirken 5 e
16 auf je 1 qm Heizfliche nach Ifd. Nr. 15 ermittelt 12,63 | 3,29 | 4,34 | 517 | 4,73 | 6,35 | 6,08 | 571 1,08 | 1,32 | 2,38 | 2,42 | 3,68 | 545 24| 86| 88| 42| 55| 53 18] 29| 41| 43| 47| 62| 50| 59 14| 17| 21| 25| 81| 89
?. N I R .
wyo theoretischer (nutzbarer), aus den Schaulinien ermittelter | 1640 | 2240 | 3210 | 4430 | 8840 | 5700 | 6110 | 5080 690 | 910 | 1690 | 1690 | 2040 | 4760 1870 | 3050 | 8520 | 8870 | 5170 | 5570 890 | 2230 | 3340 | 8810 | 4150 | 5920 | 5110 | 5880 1040 | 1260 | 1580 | 1920 | 2380 | 3080
ampf- . ]
18 | verbraueh | yorlugte durch Abkuhlung und Undichtigkeiten 610 | 690 | 820 | 820 | 740 | #10 | 1170|1030 | | 500 | 500 | 610 | 560 | 650 140 810 | 750 | 710 [ 700 | 750 | 980 450 | 660 | 790 | 750 | 740 | 790 | 1070 | 1020 560 | 550 | 560 | 570 | 590 | 630
in [ A R N S S R ) ISR SRS NUUSUSE SRS R SRS - S T o | 1 _ B R
19 | kg/Stundo | im Ganzen (Ifd. Nr. 17 und 18) . "9980 | 2930 | 4030 | 5250 | 4580 | 6510 | 7280 | 6110 1190 | 1410 | 2800 | 2250 | 8590 | 5500 2480 | 3800 | 4280 | 4570 | 5920 | 6550 1340 | 2890 | 4130 | 4560 | 4800 | 6710 | 6180 | 6900 1600 | 1810 | 2090 | 2490 | 2970 | 8710
aus den e e, R 3 [ U U S S :_.;. T e e -ty -1t Tt~ oy e
20 | gehaulinien fiir je P14 qm n Heizfliche nach 1fd. Nr. 19. 1191 (24,6 | 33,8 | 44,2 | 385 | 548 | 61,1 | 51,3 10,0 | 11,8 1193 | 18,9 | 80,2 | 462 20,7 | 31,8 | 354 (383 | 495 | 548 11,2 | 24,2 | 84,6 | 38,2 [41,0 | 56,1 | 51,7 | 57,7 134 [151 [17,5 | 20,8 | 24,8 [81,0
] R SSUURNURO IR (SRR R U SURNN AU SO SN Sy S S SR GE— S S S - S [t p—— . - . SN U A S
oy | borechmet |~ o "1 Prerdestiitke nach 1fd. Nr. 15 und 19 \} 28| 75| 78| 85| 81| 86 |100 | 90 126 | 83| 82| 78| 84| 85 85| 88| 93| 91| 91 |104 | 86| 83| 86| 90 87| 91 |104 | 98 94| 91| 84| 84| 80| 81
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