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Zu den Fragen 6 und 8 der Gruppe 1. .
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Zu Frage 2 der Gruppe Il

Grossh Badische Eisen’bahnen
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Maafsstab 1:10

Niederlandischen
Staateeisenbahnen

Gegellsch. flir den Betrieb

| Lokomotivkessel besonderer Bauart.

Tafel IX.
KE D Breslau KkprivKaiser Ferd Nordbahn
Fig, 3. & Fige 110
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ZuTrage7 der GruppeTll.

Fig 5. ( Kél. Wiirtternbergische Staatsbahmn)
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2uFrage 7der Gruppell. Tafz1XL

Anfahrvorrichtungen fiir Verbund - Lokomotiver.

(Hollandische isenb ahngesells chaft,)
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- Bewegliches Laufachslager
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Drehge stelle und Lenkachsen.
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Zu Frage 3 der GruppelV.

Metall D ampfheizungskuppelung von Lorber uMervic
inSachsenfeld in Steyermark.
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(Fis 3u4.) .
Selbstdichtende metallische

= I

Heiz-und Bremskuppelungen aus Metall.

(Fig.7-9) Rohrkuppelung zur Dampfhei zmg zwischen Lokomotive und Tender,
angewendet von der Kgl. Fisenbahn Direktion Breslau.

1:10 nat. Grofse.

Maalse mm.

Fig. 7.
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Gelenkkupp elung fur die

Dampfheizung der Personenzife, -

angewendet von der Kgl.Eisenb . £
Direktion Hannover.

1:10 nat. Groflse Maalse mm.
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(Fig.6-6.) Metallschlauch zur Dampfheizung .. eingeprosstar Asbestpackung

Patent Levavasseur-Witzenmann

a.ngewendet, von der Kfl Fisenb. Direktion Berlin. Fig' 6 v '}I
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Fig.lO.

1:10 nat. Gréfse.

Metallische Gelenkkuppelung fir Luftdruckbremsen.
System Legat.

Metallener Kuppelungsschlauch
fir Dampfheizung

vorn. R. Pornitz inBrissel.

Fig 11.

Metallische Kuppelungen fiir Luftdruckbremsen.
Nach Westinghouse .

(Fig 21-24) Metallkuppelung fiir Luftdruckbrermsen
von der Kgl. Eisenbahn Direction Hannover.
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