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Probefalirten mit dem Drehgestellwagen, Bauart Stous-Sloot .

Fig.l. AnsicHt und Grundrifs des Drehgesteiles. 1:50.
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Organf,d. Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Organ f.d.Forischritte des Eisenbahnwesens.
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ie Geschichte des Eisenbahn-Gleises.
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Organ 1. d. Porlaciite des Bienbaluwests. Die Geschichte des Eisenbahn-Gleises. - ' 1892. Taf. XIX.

il @.}WT’ /
A &JM o
ﬂiﬂmvlm TSI ddﬂ‘ p / Flg“ 57.

T TG

Fig. 56.

g
Ll
e

e, j I
—

g T

. ‘ } )
2 “
l{mﬁﬁlﬁmd"lm\ IR

Tl

I it

A e
NG

n

‘Wma
il
8a g &

U

_t_lgt.

=)
e

i

i

i

!
“ !
it

I
| it
‘ JJ{!U'ME

j
]

C. W. Kreidel's Vorlag in Wiesbaden.





