Fig.ﬁ. V.und VI (punkirt). -
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Fig.1. Gesammtansicht von Locomotive und Tender.

Verbund - Woolf - Schnellzuglokomotive «jer kgl. ungarischen Staatsbahnen.

b e 4
L A
W ) .. O O
y ,,//?4 RSN — 4
y l 3 : %
i ! | \(:\ ll//
S | (e ). i o L = i\i\@
a e
T {). 30 a m T \ - \
2] [ZA | 2A O -7 \

N !

R O O P B s e A 77
+ LT

1 L LT

AVUL L UL, Nl

Fig: 7. VI.und VI (punktirt).
14 Atm.. abs.

_it0
\\ L
N / i
e wz

- ™ 7
i 7 K”

7

N p L

6 2

R e R G P A s el K T 42

13500- ...

Atm. abs.

SR SN T

/lf:n.a,b.;.- Fig. 8. Verg"leic-h der Schaulinien VIFig. 7, mit der Rankine schen Formel. i
3 e i
Fig. 2 bis 7. - —\ .
. 3 o
_ Indicator - Schaulinien " \\\ "
7 10 —— : 2 10
L j LN genommen im December 1890 9 \ \\\
- ’ o} N
N . ) 3 auf der Linie Budapest - Ruttka 5 \ \ N
] ~o .- e Tt S A b 7 ———— <
g 0 20 30 0 6 70 80 A der kgl ung‘arischen 6 \ ' \\) e
: m \\\\\\
Staatsbahnen. s ( T
Mafsstab zu Fid.1. 1:60. ‘ \
3
T PP S S N SR SN SR SR T R 1k 2 \\
1
0
o Fig2 L Fig 3. IL. Fig. . IIL.
- e e 14 Atm. abs. 14 Atm.abs. I NAtm.ads. .

— I R e ] I
WSS DN e = e
\ ™~ \ | /1

\ 1 \\ \ . N 5 4 /
\ ) \ 8 \‘ ) //
\ ,/ L \ 7 \‘ /
4)<\ 4 —~k—— 6 ,><
- i =
0 0 80 30 40 0 7 20 30 w0 50 60 70 Jo 2 ’Eblno
= 6Atm. abs, U
] e s 4 o

\ \\ - \\ A ___"’"

\ SRR NSSR! RENURN P R \/_ e 12 R \IL

Ml \‘\...; | ‘ 5 /! : )4/_,

R Ty o *L e R e m 0 0

Lith. Anct.v. F ¥irtz. Darmptadt.

6 Atm. abs.
/'\
________ — .
\ I // ______ L
|~ = T~ \ /
,‘/" \\ /
s PR Ry
\\ / L A TN/
\\ "// \\\ 7
NP ~
-~ 0w 2 .-A’;
S A
\
i/ .

Fig. 5. V.

e Atm. abs.

g*,_IA
3

B SR
0 20

J

]

el _m\

S

R | , ™
N\ 1 l —

D L fl N
7 70 % 30 w0 30 0 70 30 86 i00%

C W. Rredel's Verlog, Wiesbaden.



1891, Taf. XXXIL.

-Organ { dForwchnm des Eisenbahnwesens.

Kleiner Schneepflug fir Locomoliven.

Malsstab zu‘Fl‘g lwl. 170,

23

{

O Kreidol's Verlag, Witoabaden.

63.65.10.

Platlo & nvre stark

. — e I

7

/

’
/

.580.

Lith Angt v. F Wirtz, Darmstadt.



Organ f.d Fortschritte

d. Fisenbahnwesens.

von

il

‘Sicherungs - Vorkehrungen,

prrber

4

Gesellschaft fiir den Betrieb
Niederlandischen Staatseisenbahnen.

r'\(W'YW”‘W"I rW"\fWM

g

mlln

N
P e Pr—=——— SN = N
«. o §§ S ['_ = X N e = ===
2 - G - 'a &
i Ii@ i @ AN s N
§§ N e RenWA =
— - / N = M
: = T, al . 3 i
re 7 U @ ;
i ~IN T
-/ . s .
T T ¥ H
Fig. 9. ,
i R N
F]g. 7 l‘ﬂ]‘l" [%
: 5 !
— 2 ! i
] " By & | . | g
5N i :
- a g i
. N - 3 § : 1
i 3 N §§ i1 +
. £ !%
=1 B G ) l H g
Sn2RARBIRTAIBIIRIRIRIgY 2 N = e .
ZungenbBemweguny. . ~ C _ Flg 1

Fig. 1t

;-v-lsr--.

= OO

.’1”::._ y— St

Lith. Anat v F Winz, Darmstadt. l

18O s

Mﬁmmumlmﬁnmnmmmmmﬂ.i]m/%

-. O
A=/

1891 Taf X0,

600.

- 450

74 Weichenriegel
nach Fig. 19,

swzerﬁeusscuars. Fig. 21-23.

&

Weichenstellriegel mit Druckschiene
und Weichenriegel
nack Fig. 12,

O 2y [[l~

\‘d[.

Malsstabe.

Fig. 5. 6.9, 0u 1l - .1:5
Fig. 2.6, 12,13, 14,15 w1-1:10.

Fig. 2122w 23- 1:7.
Fig. 1.3u 4 - 1:15.

Fig. 17.18,19u.20 = 1:20.

7]

Fig. 19.

[++

ng

Y

[[—=——

z /Il’a’rlzenrle_qel

nach Fig. 4.

»

C.W. Ereidel's Verlag, Wiesbaden. *



Organ £ d Fortschritte des Eiserbahnwesens. » ' 1891, Taf. XXXIV,
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~ organ . d Fortachritte d Eisenbahnwesens. Versuche mif{ freien Lenkachsen. 1891. Taf' XKML,
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" Croan f d Fortschritte d. Eisenbahnwesens.
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Fig. 9. :
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urgan £ d Fortschrite d Eisenbaluwesenc Versuche mit freien Lenkachsen. 1891, Taf. XXXVIII.
Fig. 1. Gepackwagen Ne. 101l Radsfand 6300 m. Versuchsfahrt am 19. 10. 1888.
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Grgan { d Forischrille d Eisenbahnwesens

Versuche mil freien Lenkachsen.

Fig. 16. Personenwagen A B 218. Radstand 6,750 m.

" Versuchsfahrt am 8. 9. 1889.
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Organ £ d Fortschritie d. Eisenbahnwesenc. | Versuche mil freien Lenkachsen.- 1991, Taf JXIX.
Fig. 1. Personenwagen A B 106. Radstand 5,800m. . Fig 18 Personenwagen A B 184." Radstand 7m.
7 Versuchsfahrt am_ 7. 3. 1889. Versuchsfahrt am 12. 2. 1889.
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1891.Taf XXAXT.

CW Kreidel's Verlsg Yiesbaden

Orgsn £ a Fortschritte des Fisenbahnwesens.
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1891, Taf XXXXIT.

Organ £ d Fortachritte des Eisenbahnwesens.
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