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Bremsklotze. 1891, Taf I

fig 1-13. A. Bauer, Abnutzung und vortheilhafteste Au"hﬁngung der
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Organ f.d. Fortschritte des Eisenbahnwesens. Vereins - L enkach ser AL / | 1891. Taf. V.
‘ Verbindung zwischen Tragfeder und Achsl ichse; Sicherung deg -
Tragfederblalter vor Verschiebung und Anorinung der Federgehange.
(Blait 13 der. Zeichnungen des Vereines deutscher Eisenbahn - Verwajtungen).
(Angenommen laut Schreiben der geschéftsfiuhrenden Verwailung vom 2 S¢ptember.390. Nt-3525).
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Wesentliche Theile,

bei welchen eine ,

Abweichung von

der Zeichnung

nicht zuléssig ist:

1. Die Verbindung aller
5. Tragfedern mit den
, Achsbiichsen erfolgt
g s s I rach Fig. 3-6.
Eine Verdrehung der : as
T Feder gegen die ' ' - \
i ‘ Achsbiichse ist [w;\ -] T o~ “
ausgeschlossen. \/

2. Die Sicherung der Tragfederblitier gegen Verschiebung unter sich und gegen
den Bund erfolgt nach Fig.3-5, durch einen seitlichen Stjt von rechieckigem
Querschnitle .

3. Die Federgehdnge simmtlicher Achsen sind nach Fig.10d.2 ausgefihrt.
Bei Anmendung der dnordnung Fig. 1. fiir Mittel - Achsen. mufs deren seitliche
Verschiebung durch Spielraum zmiscken Lager und Schenkelbund
ermdoglicht merden. '

-

Malstab 1:5.
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Fig. 1-24.

1891. Taf.VIL
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ﬁg. 1. Jtalienische Eisenbahnen. '

Mittelmeer Netz.
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I“1cr 9. Franzosische Staatsbahner:.

e

H.v. Littrow : Uebersicht der in fams 1889 : usgestellten Locomotwen
Fig: 3. Paris-Orleans-$ahn (Frankre' c‘n)

Fig. I Belgische Staatsbahn.

1891. Taf IX.

th‘r;. Ar;-_:L v }‘ Vﬁm. Dan;;mdt‘

Mafsstab 1:100.
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Tig. 3. Decauville Schmalspur-Locomoti;re.
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Mafsstab zuFig. 3-6. 1:50.d.nat. Gr.

Fig. 1. Nordostbahn (Argentinien).
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T'ig. 9.Nebenbahn Bar le Duc-Clermont.
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Fig. 5. Tenderlocomotive Corpet,
fiir landwirthschaftliche Zwecke.

Fig. 2. Mekarski Locomotive der Trambaln £

Ville Evrard.
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Fig. 10. Nebenbahnen, Departement Allier.
(Chemins de fer économiques).

§

H.v. Littrow: Uebersicht der in Paris 1889 ausgerLellien Locomotﬁren.

Fig. 6. Feuerlose Locomotive.
Trambahn Nord.-Lille, erbaut von Cail u.C®
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Fig. it Mallet-Décauville .

1891. Taf. X.

-Verbund-Wirkung mit 4 Cylindern. Ausstellungsbahn.

e eememe 3,550

Fig. 7. Nebenbahn Riom Volvie
Puy de Déme (Frankreich).

Fig: 11 Bahnen in Siidfrankreich.

(Chemins de fer du Sud).
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