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(Angenommen laut Schreiben der geschifisfikrenden Verwaltung des Vereines vom 7. Funi 1890 Nr. 2384)

I0.
Irr.

Vereins-Lenkachsen B 5

zweilachsige Wagen mit Bremse.

(Blatt 12 der Zeicknungen des Vereines deutscher Eisenbaknverwaltungen.)

¥

HFoeie oé)wz/fa%m;

. Die Achsschenkel verschieben sich nach der Liangsvichtung des Wagens zugleich mit

den Achsbiichsen in den Achshaltern.

. Die Riickkehr der Achsen in die Mittelstellung erfolgt durch Verschiebung der Trag-

federn in Folge Einwirkung des Wagengewichies.

. Die Bremse ist so aufgehingt, dafs weder bei angezogenen noch bei gelosten Brems-

klotzen die Einstellung der Achsen nack den Bakhnkriimmungen beeinflufst wird.

O osenttiotre @wuém/rym, von weloken erine @fmmbﬁ’my W)Waooy 2f.

. Die Verschiebung ,a‘ der Achsbiichsen aus der Mittelstellung mufs mz'fzdesz‘ms.

1,5 v mm betragen: wenn v den Radstand des Wagens in Metern bedeutet, hichstens
jedoch 25 mm. Fig. 4, Tafel XXIX.—

. Der Querspielvaum 6% der Achsbichsen mufs mindestens 10 mm betragen. Fig. 4,

Tafel XXIX.

. Die grifste Verschicbung der Achsbiichsen ist durvch die Achshalter begrenzt.
. Die Léinge , 0 der Fihvungen der Ac/zsém/zsm mufs mindestens 2a+ 15 mm

betragen. Fig. 4, Tafel XXIX.

. Die Verbindung der Tragfedern mit den Achsbiichsen erfolgt nack einer Anovdnung,

die auf den Zeichnungen fir Vereins-Lenkachsen davgestellt ist mit der Mafsgabe,

"dafs bei den auwf Tafel XVII (1887), Fig. 1—5 (V-BL 2*), Tafel XI (1887),

Fig. 1—6 (V.-Bl. 7), Tafel XVII (1887), Fig. 6—r10 (V.-Bl. 8) und Tafel XVII
(1888) (V-Bl. g9) der Zapfen des Fedevbundes, welcher in die Achsbiichse eintritt,
mindestens 30 mm hock sein mufs.

. Die Sicherung der Tragfederblistter vor gegenseitiger Verschicbung erfolgt durch eine

Anordnung, welche auf den Zeichnungen fiiv Vereins-Lenkachsen davgestellt ist.

. Die Federgehinge der Achsen sollen nack Fig. 3, Tafel XXIX, oder nack der anf

Tofel V, 1890 (Blatt 11 der Vereins-Lenkachsen) angegebenen Anovdnung, Fig. 1—¢,
ausgefiikrt weyden.

Die Neigung 8 Fig. 3, Tafel XXIX, der Federgehinge gegen die Wagerechte soll
hichstens 60 Grad und mindestens 30 Grad bei stehendem leeren Wagen betragen.
Auf jedes Rad ciner bremsbaren Achse wirken zwei Bremsklotze von beiden Seiten,
deven Drucke bei angezogener Bremse gleich gross sein — und welche an wagervecht
am Radumfange sich gegeniiberliegenden Stellen wirken miissen.

. Die Aufhingung der Bremse erfolgt nack einer Anovdnung, welche auf den Zeich-

nungen fiiv Veveins-Lenkackhsen dargestellt ist.
Die Hauptbremszugstange mufs in dev senkrechien Lafzgm -Mittelebene des Wagens liegen.

Die Bremshlitze zu beiden Seiten dev Réider miissen devartig aufgehingt sein, dafs
weder bei angezogener noch bei gelister Bremse die Einstellung der Achsen nack

dey Baknkriimmung beeinflufst wird.

®) Lies: Blatt 2 der Zeichnungen fitr Vereins-Lenkachsen.
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{rgan-f. & TFortschritte des Eisenbahnwesens. ) ) . 1890 Taf XXX.
. Fig. 1 bis 21: Durchlaufende Bremsen von der Ausstellung Paris 1889.
,

Abblasventil am Hiilfsbehalter Wenger. Fig. 3 bis 10. ‘Schnellbremsventil Carpenter.

TT Fig. 1.

Fig. 2.
! Schnell-Bremsventil
' Boyden.
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Fig. 21. Doppelbremse Soulerin.
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Organ fd.Fortschritte des Eisenbahnwesen: ’
Prefswasser-Spills.
Fig.1u.2.5pitl mit aufzukippender

Grundplatte und flacher,

nicht besteigbarer Grube.

Figl. Ansicht des Spills
‘mit Schnitt
durch die Grube.

N\

N

1890, Taf. XXXI.

Fig.3u.k. Spill mil fester
Grundplatte und besteigbarer
Grube.(frostsicher)
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3R Fig.3.
Schnitt I-I Fig &.
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