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Francke's Wegschranke
mit wagerecht und senkrecht
drehbaren Sperrbdumen.
D.R.P. Ne 50078.
= Fig.1u.2.
; Haspel am
TlE|  Warterposten.
= Fig.3,4u.8. Ansichten
der Wegschranke. :
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: , Lg Fig.7. Anordnung der Wegschranke bei normalem Ubergange.
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