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Fig.1. Bahnhof in Hannover.

Fig.ﬁ .Bahnhof in Bremen .
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Tender - Locomotive der Konigl. Bayerischen Staatsbahn fir die Linie- Reichenhall - Berchitesgaden.
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Drgan‘f. d. Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Verbund-scl ellzug-Locomotive - der v ugl. Sachs. sis. L. B.
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Dampfspannang im Ressel

Locomotive ,Afrika” N2 73&.

Laufende N2 2 der Zusammenstellung 1.

Dampfspannung im Kessel - 12,0 kg Ueberdruck auf I gcm.
Cylinderfillang - Qso.

Umdrehnngszahl = Its, Fahrgeschrindigheit =40 km in der Stunde.
berdruck anf Igem.

mit Schieifenrohr im Dampfraume .

2 b U

norn.

Mittlerer Arbeits-
itherdruck

Hochdruck- Cylindenr.

!

o Usberdriecl auf igem.

Niederdruck - Cylinder

Litt, Anst 7 P Wirt: Darmstadt

Dampfspannung im Kessel =18 kg Ueberdruck auf | gcm.

Cylinder, = 0,40.
Ui zahl = 158, Fahrgeschroindigkeit = 56 fern. in der Stunde.
12 keg, Ueberdrach auf- 1gQm... ... oooomeeeeaee.

oorn. mit Schieifenrohr im Dampfraurme . hinten.

10,

Fig. 5.

Hochdruck - Cylinder.

4 leg. Deberdruck auf | gem.”

oorn. hinten.

B- 1,30 keg.

Niederdruck - Cylinder.

Diagramm vom Eingangsstutzen des Niederdruck- Cylinders abgeleitet.

4

2]

Verbinder der Locomotive ,Afrika” N2 734.

Yerbinderinhali - 3 2sfaches der vollen Fitllung '

des Hochdruckeylinders.
Irgg._ Deberdruck auf ! gem.

hg.ﬁ mit Schleifenrohr im Dampfraum.

ST 7 Cndeuung-aws. 4

oo Dampfipannung im Kessel = 12,0 kg. Ueberdruck auf 1gcm.

Cylinderfiillung - 0,50.
. Umdrehungszahl - 8, Fakrgeschrotndigheit ~ 30 km.in der Stunde-
Mitlerer Arbeitsiiberdruck 31 kg:

o

4 kg Oedordruck auf lgem.

ﬂg.? mit Schieifenrohr im Dampfraum.

7 parrang im KHessel - 12,0 kg. Ueberdruck auf |l gem.
Oytingerfillung - 0,5.

Unidreltangszahl - 85, Fahrgeschroindigkeit - 30 km.in der Stunde.

Mittlener Arbeitsiberdrack - 206 kg.

Locomotive,Kanzli” N2 736. 1883, Tof XE:
. : Laufende N2 1 der Zusammenstellung. L
12 kg. Jeberdruck auf {gcm. .

oorn

hinten

/A .
Mittlerer Arbeitsitberdruck

p =536 kg.

" Mittlerer Arbeitsiberdruck
eu =4,92kg.

21 W—

Fig. 2.

«120kg. Ueberdruck auf Iqem] 4

Cylinderfillung - 0,65. <

4 kg. Deberdruck auf [gem.
Unudrehungszahl - 190, i vorn sl g ) 3
Fafirgeschmindigheit Y
=26 km. in der Stunde.

Fig. 3.

———

DampfSpannung im Kessel

Hochdruck - Cylinder.
=l5 kg eberdruck auf Igem.

—J2g. Veberdruck auf l gom.

oorn.

Umdrehungszali = 100,

Fahrgeschroindigkeit
-

=26 km in der Stunde.  §

B =7 kg.

Niederdruck - Cylinder.

Verbinder der Locomotive.Afrika’ N2 734.
Diagramm vom Eingangsstutzen des Niederdruck-Cylinders abgeleitet.
Perbinderinhall = 2.3iftches der pollen Filllung des Hochdrucl-Cylinders.
& kg. Deberdrack auf ! gem. Fié. 8

- ohne Schieifenrohr lmW

|- e—

Dampfspannung im Kessel =i20 kg. Ueberdruck auf | gem.

11 Cylinderfillung = 0.0.

Umdrehungssahl « 100, Fahrgeschmwtndigheit - 35 km. in der Stunde.
Mitlerer drbeitsiberdruck p - 2.5 ky.

C.W.Kretdel's Verlag, Wiasbaden.
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1889 Taf XIV.

Schnitf “durch den

.

Fihrersta
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Hingere Ansicht.

von Bissinger.
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Fig.l. Seitenansicht. 1:30 d nat.Gr.
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Fig.2. Grundriss der Locomotive. 1:30 d.nat.Gr.
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’)rgan { d.Fortschritie des Eisenbahawesens.

Fig. 5. Langenschnitt.

von Bissinger.

Vereinigte Reibungs- und Zahnrad- Locomotive der Badischen Hollenthalbahn,
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C. Schnitt durch die vordere Zahnradachse
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D. Schniit durch den Balancier
nach Hinten gesehen.
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