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Abt's Zahnstange und Zahnradlocomotive.

Fig. 10. Locomotive der Eisenbahn von Tig, 7. Tocomotive der indischen Staatshahn
Blankenburg nach Tanne, am Bolanpass,

Fig. 11. Locomotive der Bahn von Pig. 12. Zalmradmechanismus.
Lehesten nach Oertelsbruch.
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