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. Organ f d. Fortschritte des Fisenbahmwesens

Fig. 3. Querschnitt der Unterlagsplatte

Oberbau der Preussischen Staatsbahnen mit holzernen Querschwellen
'I"ig. 8. Anordnung der Schwellen unter der Schiene. '

1886, Taf. XXX.
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Verlaschung der Schiene.
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Fig.6. Unterlagsplatten u. Laschung von der
Innenseite des Gleises gesehen.
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Fig.7. Unterlagsplatten und Laschung
von aussen gesehen.
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