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♦Eilzugslocomotive mit doppelter Feuerbüchse, construirt von Georg H. Strong, Ingenieur in

Philadelphia ^
Ueber feuer- und rauchlose Locomotiven (System Francq und Honigmann) . .
*Die Locomotive der Secundärbahnzüge der Holländischen Eisenbahn. Von G. A. A. M i d d e 1 b e r

Maschinenbetriebschef in Amsterdam . . . . • ■ •
♦Leichte Tender-Locomotive, erbaut durch die Hannoversche Maschinenbau-Actiengesellschaft vormals

G. Egestorflf in Linden. Vom Begier-Maschinenmeister von Borries in Hannover
♦Locomotiven für die Thylands-Eisenbahn der dänischen Staatsbahnen. Mitgetheilt von Otto Busse

Obermaschinenmeister in Aarhus
Gekuppelte Expresszuglocomotive der Great-Eastem Eisenbahn

•g

Ueber einzelne Constructionstheile von Locomotiven.

♦Achjis Usber die Herstellung von Lolagerkasten, verschiebbare von englischen Locomotiven. USbe
comotiven in England. Von Alb. Frank, Professor in Hannover
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9. Betrieb und Allgemeines.
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getheilt von J. Correns. Maschinenmeister a. D. in Waldhauseu

Ueber Rangiren.

"Das Rangiren mit Äblaufgleisen, erörtert an der Hand eines Aufsatzes in der Revue generale des
chemins de fer ISS.'i p. 85: Etüde sur les gares de triage avec voies de raanoeuvres inclinees
par Alb. Jacqmin durch A. Reitemeier. Regier.- und Baurath in Erfurt

"Rangirbahnhof in Mailand (Porta Serapione). Mittheilung des Herrn Eisenbuhn - Bauinspectors
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Fahrdienst, Betriebseinrichtungen, Zuggeschwiudigkeit.
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Streckert

Vortheilhafte Geschwindigkeit der Güterzüge
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Emil Tilp, geb. 1832; t den 23. März 1884
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11. Theoretische Ahhandlungen und Experlmeutal-Resultate u. dgl.
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