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1. Sachregister.
(Die mit * bezeichneten Artikel sind Originalartikel.)

1. Vereinsangelegenlieiten.

♦Preisausschreiben für wichtige Erfindungen im Eisenbahnwesen .

2. lieber Eisenbahnen im Allgemeinen.
Beschreibung verschiedener Bahnen und Mittheilungen über dieselben.

♦Die mexicanische Centrai-Eisenbahn. Mittheilung des Herrn Alfred von Boden zweig, Inge
nieur und Vorstand des technischen Bureaus bei der Generaldirection in Mexico .

Die Wiener Stadtbahn
Die Londoner Untergrundbahn

Strassen- und Pferde-Eisenbahnen.

♦Die Strassenbahnen in Mülhausen im Elsass und deren Güterzug-rramAvay-Locomotiven.
Mittheilung der Schweizerischen Locomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur .

Aussergewöhnliche Eisenbahn-Systeme.
Zahnradbahn von Königswinter nach dem Drachenfels
Die schmalspurige Zahnradbahn bei Salgo-Tarjan, Ungarn
Abt's Eisenbahnsystem

Nach

3. Bahn-Unterbau.

Brückenbau.

♦Ueber Dilatation eiserner Eisenbahnbrücken. Von Franz Wostry, Inspector der k. k. Oesterr.
Staatseisenbahn-Gesellschaft in Wien . . . ; , *

Unfälle durch Einsturz von Brücken auf nordamerikanischen Eisenbahnen

Tunnels.

Persement du Simplon. Memoire technique ä l'appui des Plans & Devis, dresses en 1881 & 82 .

4. Bahn-Oberbau.

Allgemeines.

Holz- oder Eisen-Schwellen von M. Pollitzer, Oberingenienr in Wien

Ueber Oberbau auf hölzernen Querschwellen.
Normalien für einen einheitlichen Holzquerschwellen-Oberbau in Oesterreich . . . . .
♦Oberbau der mexikanischen Central-Eiscnbahn . . .

Specielles über Verlaschungs- und Stossverbindungen.
Losi's Laschenverbindung der Schienenstösse ohne Querbohrung der Schienen . • •
♦Die Einwirkung der Laschen auf die Schienen und die Construction des Schienenprofales von

Rud. Kolster, Ingenieur in Helsingfors .
Orenstein's Stossverbindung für transportable Eisenbahngleise

Ueber ganz eisernen Oberbau.
^  ♦Eisenbahn-Oberbau mit Kreuzschwellen von Gust. Meyer, Bauinspector a. D. in Berlin .
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IV

Oberbau auf eisernen Querscliwellen.

Eiserner Oberbau im Arlbevgtunnel
*Die gekrümmten eisernen Querschwellen der Altona-Kieler Eisenbahn. Vom Baurath Tellkampf
Kecker, Baurath in Metz. Gerade oder gebogene eiserne Querschwellen
Schmidt, Heinr. Eiserner Querschwellen-Oberbau
Eiserne Querschwellen . . .
Webb's eiserne Querschwellen mit Zwischenlagen von Asphaltpapier

J. Livesey's Eiserner Oberbau

*Oberbau mit eisernen Querschwellen bei der Main-Neckarbahn. Vom Geh. Baurath Lichthamer
in Darmstadt

Oberbau mit fortlaufeiuler Längsunterstützung.

*Haarmann's zweitheilige Schwellenschiene
*Hohenegger's Stahlschwellen-Oberbau der österreichischen Nordwestbahn.
*Die Langschwellen-Oberbau-Constructionen System Hohenegger und System Haarmann
*Wagemann's eiserner Langschwellen-Oberbau

Scliieneii.

*Sohienenkriiminer, Vorrichtung zum Biegen von Eisenbahnscliienen, Patent (1883) von Emil
Schrabetz, Civil-Ingenieur in Wien . . . . . . . . . .

*Ueber zweckmässige Materialvertheilung bei den Schienenprofilen von Dominik Miller, Inge
nieur in München

*Die Einwirkung der Laschen auf die Schienen und die Construction des Schienenprofiles von
ßud. Kolster, Ingenieur am tinnländischcn polytechn. Institut in Helsingfors .

Eisenbahnschienen aus Papierstoff
Dauer der Stahlschienen
Ueber Schienenbrüche im Eisenbahn-Betriebe
Schienen-Exporte, Deutsche
Schwellenschiene, Die zweitheilige — System Haarmann
Bush's ineinandergreifende Scliienenbolzen

Oberbau für Arbeits- und transportable Babuen.

*Oberbau für Arbeitsbahnen von Friedr. H offm a nn

Ausweichungen und Kreuzungen. *

*Ueber die Anwendung der Siemens & Halske'schcn Doppel-Drahtzug-Transmission bei centralen
Signal- und Wcichenstell-Einrichtungen. Vom Oberingenieur Frischen . . . .

Tracy's Weichenbock mit Signalvorrichtung
■^Electrische Weichen- und Signal-Riegeliing auf den Bahnhöfen Altona, Kiel und Rendsburg.

Mitgetheilt vom Eisenbahn-Director H. Teil kämpf in Altona

Bahnunterhaltung, Werkzeuge und Geräthe.

*Dunaj und Web er's patentirter Schienennagel-Zieher, Gleisheber und Winde . . . .
*Schienenkrümmer, Vorrichtung zum Biegen von Eisenbahnschienen, Patent (1888) von Emil

Schrabetz, Civil-Ingenieur in Wien
*Uebcr den Oberbau und die Bahnerhaltung der Oesterr. Nord-Westbahn . . . . .

5. Bahühofseinrichtungen.

Empfangs - Gebäude und Hallen.

Das Empfangsgebäude auf Centrai-Bahnhof Posen
Stationen und Hochbauten auf der Grevskabsbahn in Norwegen. Von 0. Schönheyder
Beleuchtung des Bahnhofs in Strassburg
*K. Engelhart's Billetschalter mit Vorrichtung zum Hören durch luftdicht geschlossene Fenster
Die Personenhälle der neuen Station der Lancashire- und Yorkshire-Eisenbahn in Liverpool .

Wasserstationen.

Pulsometer als Ersatz für Wasserstationen
Wasserstation mit Pulsometerbetrieb auf Bahnhof Schmiedeberg
Wasserstationen mit Pulsometerbetrieb nach System Eichler

Drehscheiben und Schiebebühnen.

Drehscheibe für eine Kreuzung der Gleise der Eisenbahn Philadel])hia, Wihnington und Baltimore
*Seilschiebebühne in der Wagen-Reparatur der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn bei Tempelhof. Mit

getheilt vom Regier.-Baumeister P i n k e n b u r g zu Berlin
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6. Maschinen- und Wagenwesen.

I. Locomotive und Tender.

Locomotive im Allgemeinen.

*Coinpound-Locoinotiven vom Regierungs-Maschinenmeister von Borries in Hannover .

Die breitspurigen Locomotiven der Great-Western-Bahn
Zwölfrädrige amerikanische Lastzuglocomotive
Amerikanische Locomotivfabriken
Webb's neues Locomotivsjstem

lieber einzelne Constructionstheile von Locomotiven.

Beleuchtung. Gasbeleuchtung der Locomotivlaternen
*Bremsen. Beschreibung des Diagramms für die Berechnung der Bremskraft und den Einfluss

von Gefällen beim Anhalten von Eisenbahnen, von Ingenieur Alb. Kapteyn
*Dampf-Läutewerk, coustruirt von R. Latowski, Maschinenmeister der Oels-Gnesener Eisenbahr

in Oels
*Dampf-Läute\verk, Schichau's
Flachkeil zur Dichtung von Rissen in Peuerbüchswänden. Von L. Knölke .
Kesselarmatur für Locomotiven, coustruirt von J. .Johann, Ingenieur der St. Louis- und Pacific

Bahn in Spriugfield (Iiiin.)
*Locomotivfeuerung, Erfahrung mit der Nepilly'sehen
Röhrenstopfer, T u r n e r' s
Schlauchkupplung, Keil's
Sicherheitsdichtung für Dampf- und Heissluftröhren
*Schmierapparate. Beschreibungeines neuen, selbstthätigen Schmierapparates für Locomotiven

und Dampfmaschinen von J. Deistler, Ingenieur der k. k. Böhmischen Nordbahn .
*üeber die Schmierung der Locomotivkolben und Schieber. Von J. Grossmann, Ingenieur de

Oesterr. Nord-Westbahn
Ed. HolzapfeTs Schmiervorrichtung für bewegte Lager, insbesondere für Locomotivgestänge
Schlingern, Betrachtungen über die Vorrichtung gegen das, an den Normal-Locoraotiven. Von

Ingenieur Steding in Cassel
*Siederöhren, Apparat zum Auffinden von schwachen Stellen in den. Mitgetheilt von Th. A

Bertrand. Maschinenmeister der Centrai-Werkstätte in Tilburg

Tender.

*Kohlen-Ladekrahn für Tender auf den dänischen Staatsbahnen in Jüdland und Fühnen, von
Otto Busse, Obermaschinenmeister in Aarhus

*Kohlenauflade-Vorrichtung für Tender auf der Station der russischen Süd-Westbahnen in Birsula.
Mitgetheilt vom Ingenieur A. Borodin, Obermaschinenmeister der Süd-Westbahnen in Kiew

11. Personen- und Güterwagen.

Die Erzeugnisse des Waggonbaues auf der Moskauer Industrie- und Kunstausstellung 1882 .
*Leukachsenconstruction für dreiachsige Eisenbahnwagen. System der kgl. Sächsischen Staatseisen

bahnen. Vom Baurath Bergk, Maschinen-Director der kgl. Sachs. Staatseisenbahnen in
Chemnitz

*System radial laufendender Achsen für Eisenbahnfahrzeuge von A. Klose, Chef des Maschinen
dienstes der Vereinigten Schweizerbahnen in Rorschach

•Directionswagen der russischen Süd-Westbahn, gebaut von der Waggonfabrik in Riga. Mitgetheilt
von Director E.Bing . . . .

Butter-Transportwagen der kgl. Eisenbahn-Direction Bremberg. Gebaut von Killing & Sohl
in Hagen

Eisenbahn-Bierwagen, gebaut in der Waggonfabrik in Riga""
— „ — der russischen Südwe.stbahu
Fisch-Transportwagen der Gräzi-Zarizyner Bahn
Fleisch transportwagen der Nicolai-Bahn, gebaut in der Petersburger Werkstätte
Fleischwagen der Fabrik Bernadaki in Sormowa
— „ — der Fabrik Lilpop, Rau & Löwenstein in Warschau . . . . .
Offene Güterwagen mit beweglichem Dach aus Wellblech, coustruirt von Edw. Thomas in

Oswestry
Güterwagen von Struve in Kolomna
— - — der Moskau-Brester Bahn

— „ — der grossen russischen Gesellschaft, gebaut in der Petersburger Werkstätte .
— „ — von Malzow in Briansk
Güterplattform-Wagen von Malzow in Briansk
Heizkessel wagen der Grossen russischen Gesellschaft
Kohlenwagen der Kursk-Charkower Bahn
— „ — der Warschau-Wiener Bahn, gebaut von Lilpop, Rau & Comp. in Warschau .
Kleinviehwagen, zweietagiger, mit unter dem Wagen gelagerter Rampe
Langholzplattformwagen von Malzow in Briansk, achträdrig
— „ — der Nicolaibahn aus der Petersburger Werkstätte, sechsrädrig . . . .
Lazareth-Wagen der Moskau-Brester-Bahn
—  „ — der Libau-Romny-Bahn
—  r — der Libau-Romny-Bahn für Soldaten
— , — der Moskau-Rjäsan-Bahn für Soldaten . .
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VI

Milch-Transportwagen der Finnischen Bahn
Naphta-Wagen der Fabrik Lilpop, Rau & Löwenstein in Warschau . . . .
— „ — mit Bremse der Transkaukasischen Bahn
Personen-Wagen I. Classe von Bernadaki in Sormowa
— „ — I. Classe der Morschansk-Sysraner Bahn, umgebaut in der Werkstätte in Pensa .
— „ — 1. Classe der Grossen russischen Gesellschaft (Petersburg-Warschauer Bahn).
— „ — I. Classe der Finnischen Bahn, gebaut in deren Werkstätten . . . .
— „ — I. Classe für die Riga-Dünaburger Bahn, gebaut in der Waggonfabrik in Riga .
—  „ — I./II. Classe aus der Fabrik von Struve in Kolomna
— „ — II. Classe der Grossen russischen Gesellschaft aus der Petersburger Werkstätte .
— „ — II. Classe der Grossen russischen Gesellschaft, gebaut in der Petersburger Werkstätte
— „ — III Classe der Moskau-Rjäsan-Bahn, gebaut in deren Moskauer Werkstätten
Schlafwagen I. Classe der Grossen russischen Gesellschaft, gebaut in deren Werkstätte in Petersburg
Sesselschlafwagen der Grossen russischen Gesellschaft (Nischnij-Nowogorod-Bahn), gebaut in der

Bahnwerkstätte zu Kowrow
Pferdebahnwagen für 16—18 Personen, gebaut in Kasan . . ._
— „ — für Warschau, gebaut bei Lilpop, Rau & Löwenstein
— „ — für Riga, gebaut in der Waggon-Fabrik in Riga

III. Allgemeine Constrnctlonstlieile von Eisenbahnwagen.

Achskisten-Untertheil, Versuchs-Resultate mit P. Scharnberger's, auf der Dux-Bodenbacher
Eisenbahn

Bremsen.

Eisenbahnwagen-Bremse ohne Benutzung der Radreifen
^Beschreibung des Diagramms für die Berechnung der Bremskraft und den Einfluss von Gefällen

beim Anhalten von Eisenbahnzügen, von Ingenieur A. Kapteyn
*Neue Bremse für Eisenbahnfahrzeuge (Patent A. Rudolff) . . . . . . . .
*Schnellbremse für Eisenbahnfahrzeuge und Tramway-Waggons mit Differential-Schraube. Patent

Weickum

Federn.

*Untersuchungen über den Arbeitswerth der Stoss- und Zugfedern der Fahrbetriebsmittel. Von
Jähns, kgl. Eisenbahn-Maschinen-Inspector in Köln

Heizung für Eisenbahnwagen von E. Gold in New-York
*Zugfreie Lufterneuerung für Eisenbahnwagen, von W. Born, Ingenieur in Magdeburg
*Dr. Wolpert's Rauch- und Luftsauger
Nothketten, Aufhängung der, der Eisenbahnwagen. Mitgetheilt vom Betriebs- und Maschinen-

Inspector Fr. Reimherr in Dortmund

Räder.

Herstellung der Eisenbahnräder aus Papierstoff
*Radreifen-Befestigung, Beschreibung einer, für Eisenbahnfahrzeuge. Construirt von Friedr.

Cristandt, kgl. Eisenbahn Werkmeister in Aachen
•Radreifen-Befestigung, Beschreibung zweier, durch welche das Abspringen derselben verhindert

wird, von F. Schul er, kgl. Eisenbahnwerkmeister in St. Wendel

•Sprengringen, Ungünstige Erfahrungen mit, zur Radreifen-Befestigung
•Radreifenbrüche, Ueber die Ursachen der, von J. Correns, Maschinenmeister a. D. in Wald

hausen bei Hannover
Radreifen, Ueber die Fabrikation der Locomotiv- und Wagen-, in Frankreich

7. Signalwesen.

Intercommunications-Signal für Eisenbahnzüge, System L. Gassebner, Inspector der österr. Nord
westbahn in Wien

Knallkapsel als Signal für Eisenbahnzüge. Construction Zimmermann. D. R. P. 23863 .

8. Betrieb und Allgemeines.

Reparatur-Werkstätten, Arbeitsmaschinen und Werkzeuge.

Apparat zum Nachbohren der Locomotivcylinder, construirt von J. N. Smith in New-York .
Röhrenstopfer, Turner's
Wägeapparat für Eisenbahnfahrzeuge von Ludw. Gutmann
Dampfkrahn zum Uebersetzen der Fahrzeuge der North-Shore Railway in Quebeck (Canada), con

struirt von A. Davis, Maschinendirector
Die Hebevorrichtungen von J. W. Spaeth, Maschinenfabrik und Eisengiesserei in Dutzendteich

bei Nürnberg
Differential-Flaschenzug mit Gall'scher Lastkette, von Zobel, Neubert & Comp. in Schmalkalden
•Kohlenauflade-Vorrichtung für Tender auf der Station der russischen Süd-Westbalm in Birsula.

Mitgetheilt vom Ingenieur A. Borodin, Obermaschinenmeister der Süd-Westbahnen in Kiew
•Kohlen-Ladekrahn für Tender auf den dänischen Staatsbahnen in Jüdland und Fühnen, von

Otto Busse, Obermaschinenmeister in Aarhus
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VII

Wiegevorrichtungen, Billetzählapparate und kleineres Stations-Inventar.

*N. Henzers Patent-Brückenwaage für Eisenbahn-Fahrzeuge ohne Gleisunterhrechung
Eisenhahn-Billet-Zählapparat, constrmrt vom Stations-Vorsteher Gerke in Dransfeld
^Mechanischer Eisenhahn-Waggonschieher, Patent des königl. Ahtheil.-Maschinenraeister der Bayeri

schen Staatshahnen Wolfgang Schmid in München .
Wägeapparat für Eisenhahnfahrzeuge von Ludw. Gutmann

Schmier- und anderes Betriebs-Material.

*Äpparat zur Erprobung von Schmiermaterialien, construirt von Professor Dr. E. Willigk in
Prag, beschrieben von Franz Zach, Ingenieur

*Bemerkungen zu dem Apparat zur Erprobung der Schmiermaterialien von Jahns, kgl. Eisen-
hahn-Maschinen-Inspector in Köln

* Womit sollen die Eisenhahnwagen geschmiert werden? Von J. Gr oss mann," Ingenieur der
Oesterr. Nord-Westhahn in Wien

Eisenbahn-Unfälle.

Unfälle durch Einsturz von Brücken auf nordamerikanischen Eisenhahnen . . . . .
Der Eisenhahnunfall hei Hugstetten

— - — auf der schmalspurigen Zahnrad bahn hei Salgo-Tarjän in Ungarn . . . .

Allgemeines und Verschiedenes.

Geschwindigkeit von Eisenhahnzügen
Gehläseeinrichtungen zum raschen Anheizen von Locomotiven . . . . . . ! .
*Das Eisenhahnwesen auf der Bayerischen Landes-Industrie-, Gewerbe- und Kunstausstellung in

Nüniherg. Vom Herausgeher
Korbflechterei als Neheneinkommen von Bahnwächterfamilien i !

9. Todtenschau.

*Wolf Philipp Bender
*Heinr. Ehrhardt
*Hermann Gust
* Julius Lott
*Georg Thomas

1818 t 1882 den
1805 t 1883 „
1832 t 1882 „
1836 t 1883 „
1826 t 1883 „

17. Decemher
23. April .
21. November
24. März .

20. „ .

10. Theoretische Ahhandliiügen.

*Ueher die Kosten der Unterhaltung des Eisenhahn-Oherhaues in ihren Beziehungen zu den Ver
kehrsmassen, Fahrgeschwindigkeiten und Steigungen. Von L. Brennecke, Ingenieur in
Magdeburg

♦Zur Frage der Betriebssicherheit der Eisenhahngleise, speciell der wirklichen Anstrengung der
Fahrschienen. Von F. Loewe, ord. Professor an der Technischen Hochschule in München

♦Ueher den Lauf der Eisenhahn wagen auf gerader Bahn. Mitgetheilt vom Oherhaurath Klingel
in Karlsruhe

♦Womit sollen die Eisenhahnwagen geschmiert werden? Von J. Grossmann, Ingenieur der
Oesterr. Nordwesthahn in Wien

♦Die Einwirkung der Laschen auf die Schienen und die Construction des Schienenproflles von
Rud. Kolster, Ingenieur am flnnländischen polytechn. Institut in Helsingfors .

♦Ueher zweckmässige Materialvertheilung hei den Schienenprofilen von Dominik Müller, Ino-e-
nieur in München ° .

Ueher Spannungen in den Radreifen der Räder von Eisenhahnfahrzeugen, von Jul. Spörer,
Eisenhahn-Director in Köln [

♦Untersuchungen über den Arheitswerth der Stoss- und Zugfedern der Fahrhetriehsmittel. Von
Jähns, kgl. Eisenhahn-Maschinen-Inspector in Köln

♦Virtuelle Länge und Grundgeschwindigkeit. Von F. Magdalinski, Ingenieur im Betriehe der
Berlin-Hamburger Eisenhahn in Berlin

♦Die Widerstände der Locomotiven und Eisenhahnzüge, der Wasser- und Kohlenverhrauch. sowie
der Effect der Locomotiven. Theoretische Abhandlung gestützt auf prakt. Versuche von
A. Frank, Professor an der technischen Hochschule in Hannover . . . . .

♦Bemerkungen zu dem Aufsatze des Herrn Professor Frank über den Widerstand der Locomotiven
und Eisenhahnzüge etc. Von A. Schühler, Eisenhahn-Director in Strasshurg .

♦Entgegnung auf die Bemerkungen des Herrn Eisenhahn-Directors Schühler zu meiner Abhand
lung über die Widerstände der Locomotiven und Eisenhahnzüge. Von Albert Frank,
Professor an der technischen Hochschule in Hannover . . . . . . '
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VIII

11. Technische Literatur.

Seite

Recensirte "Werke.

Bockhacker. H., Ueber eine neue Entlastmi^sniethode grösserer Centesimalwaagen
Hei wag, W.. Die Gotthardbahn. Mein Conflict mit der Verwaltung
Heusinger von Waldegg, E., Kalender für Eisenbahn-Techniker. 11. Jahrg. 1884
Holt ho ff. F.. Das electrische Licht in seiner neuesten Entwickelung
Kaven, A. von, Die Rutschungen und Beschädigungen der Böschungen der Erdarbeiten bei Eisenbahnen und Strassen und die

zur Sicherung und Reparatur angewendeten Illittel
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