HUITIEME PARTIE

LOIS, DECRETS ET REGLEMENTS
RELATIFS

AUX CHEMINS DE FER D’INTERET LOCAL, AUX TRAMWAYS
ET AUX APPAREILS A VAPEUR

DECRET DU 30 AVRIL 1880

RELATIF AUX APPAREILS A VAPEUR FONCTIONNANT A TERRE

Le président de la République francaise,
Sur le rapport du ministre des travaux publics.
Vu le décret du 25 janvier 1865 relatif aux chaudicéres & vapeur aulres que
celles qui sont placées sur des hateaux ;
Vu les avis de Ja Commission centrale des machines & vapeur;
Le conseil d’Etat entendu
DECRETE :
ARTICLE PREMIER. — Sont soumis aux formalilés et aux mesures prescrites

par le présent réglemenl : 1° les générateurs de vapeur, autres que ceux qui
sont placés & bord des bateaux; 20 les récipients définis ci-apres (litre V).

TITRE PREMIER

MESURES DE SURETE RELATIVES AUX CHAUDIERES PLACEES A DEMEURE

ART. 2. — Aucune chaudicére neuve ne peut étre mise en service quapres
avoir subi I'épreuve réglementaire ci-aprés définie. Cette épreuve doit élre faite
chez le constructeur et sur sa demande. A

Toute chaudiére venant de I'étranger est ¢prouvée, avant sa mise en service,
sur le point du territoire francais désigné par le destinaire dans sa demande,
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Ant. 3. — Le renouvellement de I'épreuve peuat étre exigé de celui qui fait
usage d'une chaudiére :

19 Lorsque la chaudiére, ayant déja servi, est Pobjel d'une nouvelle instal-
Jalion

20 Lorsqu'elle a subi une réparation notable ;

3¢ Lorsqu'elle est remise en service apris un chomage prolongé.

A cet effet, T'intéressé devra informer I'ingénieur des mines de ces diverses
circonstances. En particulier, si I'épreuve exige la démolition du massif du
fourneau ou I'enlévement de Penveloppe de la chaudiére et un chomage plus
ou moins prolongé ; cette ¢preuve pourrn ne point étre exigée, lorsque des
renseignements anthentiques sur 'époque et les résultals de la dernicre visite,
intérieure et extéricure. constitueront une présomption sulfisante en faveur
du bon état de la chaudiére. Pourront étre nolamment considérés comme ren-
seignements probants les certificats d¢éliviés aux membres des associations de
propriétaires d’appareils i vapeur pour celles de ces associations que le ministre
aura désignées.

Le renouvellement de I'épreuve est exigible également lorsque, & raison des
conditions dans lesquelles une chaudicre fonctionne, il y a licu, par I'ingénicur
des mines, d'en suspecterla solidite.

Dans tous les eas, lorsque celui qui Iait usage d'une chaudiére contestera la
nécessite d’une nouvelle épreuve, il sera, apres une instraclion ot celui-ci sera
entendu, statu¢ par le préfet.

En aucun cas, Vintervalle entre deux épreuves consécutives n’est supéricur
i dix anndes, Avant I'expiration de ce délai. celui qui [ait usage d’une chau-
diére @ vapeur doit lui-méme demander le renouvellement de I'épreuve.

ART. 4. — L’épreuve consisle & soumeltre la chauditre & une pression hy-
draulique supérienre i la pression ceffective qui ne doil point étre dépassée
dans le service. Cetle pression d'¢preuve sera maintenue pendant le temps
nécessaire & examen de la chaudicre, dont toutes les parties doivent pouvoir
étre visitées.

La surcharge d'épreuve par centimétre carré est égale i la pression effective,
sans jamais ¢lre inférieure & un demi-kilogramme ni supéricure & 6 kilo-
grammes.

L’épreuve est faile sous la dirveclion de I'ingénieur des mines et en sa pré-
sence; ou, encas d’empéchement, en présence du garde-mines opérant d'aprés
ses instructions.

Elle n’est pas exigée pour I'ensemble d'une chauditve dont les diverses par-
ties, éprouvées séparément, ne doivent ¢tre réunies que par des tuyaux placés,
sur tout Jeur parcours, en dehors du foyer et des conduites de flamme, et dont
les joints peuvent étre facilement démontés.

Le chefl de I'établissement on se fait I'épreuve fournit la main-d’ceuvre et les
appareils nécessaires & 'opération.

ART. 5. — Apres qu'une chaudicre on partie de chaudiére a été éprouvée
avec succes, il y est apposé un timbre, indiquant, en kilogrammes par centi-
métre carré, la pression cflfective que la vapeur ne doit pas dépasser.

Les timbres sont poinconnés ct regoivent Lrois nombres indiquant le jour, le
mois et aunée de I'épreuve.
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Un de ces timbres est placé de manicre i élre toujours apparent apris la
mise cn place de la chaudidre,

ART. 6. — Chaque chauditre est munie 'de deux soupapes de stireté, chargées
de maniére & laisser la vapeur s’¢conler dés «que sa pression effective alteint la
limite maximum indiquée par le timbre réglementaire.

L'orifice de chacune des soupapes doit sulfire i maintenir, celle-ci ¢tant au
besoin convenablement déchargée ou soulevée et quelle que soit Iactivité du
feu, la vapeur dans la chaudicre & un degré de pression qui wexcide, pour
aucun cas, la limite ci-dessus.

Le constructeur est libre de répartiv, s'il le préleve, la section totale d’éeou-
lement nécessaive des «deux soupapes réglementaires entre un plus grand
nowmbre de soupapes.

ART. 7. — Toute chaudicére est munie d'un manométre en bon détat placé
en vue du chauffeur et gradué de maniére & indiquer en kilogrammes la
pression effective de la vapeur dans la chaudiére.

Une marque trés apparente indique sur I'éehelle du manométre la limite que
la pression effective ne doit point dépasser.

La chaudi¢re est munic d'un ajutage terminé par une bride de quatre centi-
métres (07,04 de diamétre et cing millimétres (0™,003) d’épaisscur disposée
pour recevoir le manométre vérificateur,

ART. 8. — Chaque chaudi¢re est munie d'un appariel de retenue, soupape
ou clapet, fonctionnant automatiquement et placé au point d’insertion du tuyau
d"alimentation qui Ini est propre.

Arrt, 9. — Chaque chaudiére est munie d'une soupape ou d’un tobinet d'ar-
rét de vapeur, placé. autant que possible, & origine du luyau de co nduite de
vapeur, sur la chaudiére méme.

AnT. 10. — Toute paroi en contact par une de ses faces avec la {lamme doit
¢tre baignée par I'eau sur sa face opposée.

Le nivean de I'eau doil étre maintenu, dans chaque chaudiére, i une hau-
teur de marche telle (uil soit, en toules circonslances, & six centimétres (0",006)
au moins au-dessus du plan pour lequel la condition précédentle cesserait
d’étre remplie. La position limite sera indiquée, d'une maniére trés apparente,
au voisinage du tube de niveau mentionné i I'article suivant,

Les prescriptions ¢noncées au présent article ne s'appliquent point :

1o Aux surchauffeurs de vapeur distincts de la chaudiére

20 A des surfaces relalivement peu ¢tendues et placées de manicre & ne
jamais rougir, mémelorsque le feu est poussé & son maximum d’activité, telles
que les tubes ou partics de cheminée qui traversentle réservoir de vapeur, en
envoyant directement i la cheminée principale les produits de la combustion.

ART. {1. — Chaque chauditre est munie de deux appareils indicateurs du
niveau de Peau, indépendants Pun de Pautre, et placés en vue de I'ouvrier
chargé de I'alimentation.

L'un de ces deux indicateurs est un tube en verre. disposé de maniére &
pouvoir étre facilement nettoyé et remplacé au hesoin.

Pour les chaudicres verticales de grande hauteur, le tube en verre est rem-
placé par un appareil dispos¢ de manicre i reporter en vae de Pouvrierchargé
de P'alimentaton l'indication du nivean d’eau dans la chaudicre
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TITRE II

ETABLISSEMENT DES CHAUDIERES A VAPEUR PLACEES A DEMEURE

Arr. 12, — Toule chaudicre & vapeur destinée & étre employée & demeure ne
peut étre mise en service qu'aprés une déclaration adressée par celui qui fait
usage du générateur au préfet du département. Cette déclaration est enre-
gistrée i sa date. Il en est donné acte. Elle est communiquée sans délai & U'in-
génieur des mines.

Ant. 13. — La déclaration fait connaitre avee précision.

1° Le nom et le domicile du vendeur de la chaudiére ou I'origine de celle-ci;

20 La commune et le licu ot elle est établic ;

3¢ La forme, la capacité et la surface de chauffe ;

4° Le numéro du timbre réglementaire:

59 Un numéro distinclil' de la chaudicre. si I'élablissement en posséde plu-
sicurs ;

60 Enfin le genre d’industrie et I'usage anquel elle est destinée.

Art. 14, — Les chawdiéres sont divisées en Lrois catégories.

Cette classification est basée sur le produit de la multiplication du nombre
exprimant en métres cubes la capacité totale de la chaudiére (avec ses bouil-
leurs et ses réchauffeurs alimentaires, mais sans y comprendre les surchauf-
feurs de vapeur) par le nombre exprimant, en degrés centigrades, 'excés de la
température de ean correspondant & la pression indiquée par le timbre régle-
mentaire sur la tempcérature de 100 degrés, conformément i la table annexdée
au présent décret.

Si plusieurs chaudiéres doivent fonctionner ensemble dans un méme empla-
cemenlt, ct si elles ont entre elles une communication quelconque. directe ou
indirecte, on prend, pour former le produit comme il vient d’étre dit, lu
somme des capacités de ces chaudiéres.

Les chauadiéres sont de la premicre catégorie quand le produit est plus grand
que 200, de la deuxiéme, quand le prodnit n'excéde pas 200, mais surpasse 30 ;
de la troisitme si le produit w'eéxcéde pas 50.

Art. 15. — Les chaudiéres comprises dans la premicre catégorie doivent élre
établies en dehors de toule maison d'habitation et de tout atelier surmonté
d'étages. N'est pas considérée comme un élage au-dessus de l'emplacement
d’une chaudicre, une construction dans lajuelle ne se fait aucun travail néces-
silant la présence d’un personnel 2 poste lixe.

Anrt. 16, — 1L est interdit de placer une chaudiére de premicre catégorie i
moins de trois métres (3") d’une maison d’habitation.

Lors(qu’une chaudiére de premicre catégorie est placée & moins de dix métres
(10m), d’'une maison d’habitation, elle en est séparée par un mur de défense,

Ce mur, en bonne et solide magonnerie, est construit de maniére & défiler
la maison par rapport i tout point de la chaudiére distant de moins de dix
métres (10™), sans toutefois que sa hauteur dépasse de un métre (1®) la
la partie la plus élevée de la chaudiére. Son épaisseur est égale au tiers au
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moins de sa hanteur, sans que cette épaisseur puisse étre inféricure & un métre
(1™) en couronne. Il est séparé du mur de la maison voisine par un intervalle
libre de 30 centimétres (0™,30) de largeur au moins.

L'établissement d'une chaudicre de premicre catégorie a la distance de dix
métres (10™) ou plus d'une maison d’habitation n’est assujelti & aucune condi-
tion particulicre.

Les distances de trois mcétres (3™) et de dix meétres (10™), fixées ci-dessus,
sont respectivement réduites & un métre cinquante centimétres (1™.30) et a
cing métres (57), lorsque la chaudicre est enterrée de facon que la partie supé-
rieure de ladite chaudicére se trouve & un métre (1) en contre-bas du sol, du
¢O1¢ de la maison voisine.

Arr. 17. — Les chaudi¢res comprises dans la deuxi¢me catégorie peuvent
¢tre plaeés dans Lintéricur de tout atelier, pourva que l'atelier ne fasse pas
partic d’'une maison d'habitation.

Les foyers sont séparés des murs des maisons voisines par un intervalle
libre de un mdétre (1™) au moins.

ART. 18. — Les chaudi¢res de troisiéme calégoric peuvent étre établies dans
un atelier quelconque. méme lorsqu’il fait partic d’une maison d’habitation.

Les foyers sont s¢parts des murs des maisons voisines par un intervalle
libre de cinquante centimétres (0™,50) au moins.

Arr. 19. — Les conditions d’emplacement prescrites, pour les chaudiéres i
demeure, par les précédents articles, ne sont pas applicables aux chaudiéres
pour I'établissement desquelles il aura été salislait au déeret du 25 janvier 1863,
antérieurement a la promulgation du présent réglement,

ART. 20. — Si postérieurement & I’établissement d’une chaundiére, un terrain
contigu vient & étre aflecté & la construction d’une maison d’habitation, celui
qui fait usage de la chaudicre devra se conformer aux mesures prescrites par
les articles 16,17 et 18, comme si la maison et été construite avant I'établis-
sement de la chaudiére.

Arr. 21. — Indépendamment des mesures géndérales de sireté prescriles au
titre Iev et de la déclaration prévue par les arlicles 12 el 13, les chaudidres i
vapeur fonctionnant dans intéricur des mines sont soumises aux conditions
([ue pourra prescrire le préfet, suivant les cas et sur le rapport de ingénicur
des mines.

TITRE III

CHA.UDIERES LOCOMOBILES

ART. 22, — Sont considérées comme locomobiles les chaudiéres & vapeur qui
penvent étre transporlées lacilement d'un licu dans un autre, n'exigent aucune
construction pour fonctionner sur un point donné ct ne sont employées que
(’une maniére temporaire & chaque station.

ART. 23. — Les dispositions des articles2 i 11 inclusivement du présent
déeret sont applicables aux chaudiéres locomobiles.
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Anr. 24, — Chaque chandidre porte une plaque sur laquelle sont gravés, en
caractires trés apparents, le nom et le domicile du propriétaire el nn numéro
d'ordre, si ce propridtaire posséde plusieurs chaudiéres locomobiles.

AnT. 25.—Elle est I'objet de la déclaration prescrite par les articles 12 et 13.
Cette déclaration est adressée au préfet du département ot est le domicile du
propriélaire.

L'ouvrier chargé de Ja conduite devra représenter i toute réquisition le récé-
pissé de cetie déclavation.

TITRE LV
CHAUDIERES DES MACHINES LOCOMOTIVES

ART. 26. — Les machines i vapear Jocomolives sont celles qui, sur terre,
travaillent en méme temps qu'elles se déplacent par lear propre force, telles
que les machines de chemin de fer et de tramways, les machines routiéres,
les rouleaux compresseurs, cte.

ART. 27. — Les dispositions des articles 2 & 8 inclusivement et celles des arti-

v

cles 11 el 2 sont applicables aux chaudicres des machines locomolives.

Art. 28. — Les dispositions de Tarticle 25, § 1°°, s'appliquent également i
ces chawdicres.
ArT. 29. — La circulation des machines locomotives a lieu dans les condi-

tions déterminées par des réglements spéeiaux.

TITRE V

RECIPIENTS

ART. 30. — Sont soumis anx dispositions suivanles les récipients de formes
diverses. d'une capacité de plus de {00 litres, an moyen desquels les maticres &
¢laborer sont chauflées, non directement 4 fen nu, mais par de la vapeur
empruntée i un génératenr distinet, lorsque leur communication avee l'almos-
phére n'est poinl élablie par des moyens excluant toute pression «clleclive net-
tement appréciable.

Anrt. 31. — Ces récipients sont assujettis & la déclaration prescrite par les
articles 12 et 13,

IIs sont soumis a 'épreuve. conformément aux articles 2, 3, 4 et 3.

Toulteluis, la surcharge d’épreuve sera, dans lous les cas, ¢gale & la moitid
de Ia pression maximum i laquelle Pappareil doit fonclionuer, sans que celie
surcharge puisse excéder 4 kilogrammes par centimélre carré.

Anrt. 32, — Ces récipients sont munis d'une soupape de stveté réglée pour
la pression indiquée par le timbre, & moins (ue cette pression ne soit ¢gale
ou supéricure & celle fixée pour la chaudiére alimentaire.



DECRET DU 80 AVRIL 1880 159

L'orilice de cctie soupape, convenablement déchargée ou soulevie an besoin.
doit suffire & maintenir. pour tous les cas. la vapeur dans le récipient i un
degré de pression qui n'excéde pas la limite du timbre.

Elle peul étre placée, soit sur le récipient lui-méme, soit sur le tuyan d'arri-
vée de la vapeur, entre le robinet et le récipient.

ART. 33, — Les dispositions des articles 30, 31 ¢t 32 sTappliquent également
aux réservoirs dans lesquels de Teau & hante température est emmagasinde,
pour fournir ensuite un dégagement de vapeur ou de chaleur, quel quen soit
T'usage.

ART. 3+, — Un délai de six mois. & partir de la promulgation du présent
déeret, est accordé pour exéeution des (uatre articles qui préeédent.

TITRE VI

DISPOSITIONS GENERALES

ART. 35. — Le ministre pent, sur le rapport des ingénieurs des mines, I'avis
du préfet et celui de la Commission centrale des machines & vapeur, accorder
dispense de tout ou partie des preseriptions du présent décret, dans tous les
cas ou, & raison soit de la forme, soit de la faible dimension des appareils,
soit de la position spéciale des picees conlenant de la vapeur, il serait reconnu
que la dispense ne peut pas avoir d’inconvénient,

ART. 36. — Ceux qui font usage de générateurs ou de récipients de vapeur
veilleront & ce que ces appareils soient entretenus constamment en bon élat
de service.

A cet effet, ils tiendront la main i cc que des visites complétes, tanl A
lintérieur qu’a Pextérieur, soient faites. i des intervalles rapprochés, pour
constater I'état des appareils et assurer I'exéeution, en temps utile, des répa-
rations ou remplacements nécessaires.

Ils devront informer les ingénieurs des réparations notables faites aux
chaudiéres et aux récipients, en vue de T'exéeution des articles 3 (19, 2° et 39)
et 31, §2.

ARrT. 37. — Les conlraventions au présent réglement sont constalées, pour-
suivies ct réprimées conformément aux lois.

Art. 38. — En cas d’accident ayant occazionné la mort ou des blessures, le
chef de I'élablissement doit prévenir immdédiatement Pautorité chargée de la
police locale et I'ingénieur des mines chargé de la surveillance. L'ingénieur se
rend sur les lieux, dans le plus bref délai, pour visiter les appareils, en cons-
later I'état el rechercher les causes de laceident. 11 rédige sur le tout :

1° Un rapport qu’il adresse au procureur de la République et dont une expé-
dition est transmise & l'ingénieur en chef, qui fait parvenir son avis & ce
magistrat ;

20 Un rapport qui est adressé au préfet par lintermédiaire et avec 'avis de
Iingénicur en chef.
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Iin cas d’accident w'ayant occasionné ni mort ni blessure, I'ingénicur scul
est prévenu ; il rédige un rapport qu'il envoie, par Uintermédiaire et avec lavis
de Tingénieur en chef, au préfet.

En cas d'explosion, les constructions ne doivenl point étre réparées, et les
fragments de I'appareil rompu ne doivent point élre déplacés ou dénaturds
avanl la constatation de I’étal des lienx par U'ingénieur.

Art. 39. — Par exception. le ministre pourra confier la surveillance des
appareils & vapeur aux ingénicurs ordinaires et aux conducteurs des ponts et
chaussées, sous les ordres de l'ingénieur en chel des mines de la circons-
eription.

Anrr. 40, — Les appareils & vapeur qui dépendent des services spéciaux de
I'Elat sont surveillés par les fonctionnaires et agents de ces services.

Arr. 41, — Les atiributions conférées aux préfets des départements par le
présent décret sont exercées par le préfet de police dans toute I'étendue de
son ressort,

Anr. 12, — Eslrapporté le décret du 25 janvier 1863,
Awr. 43, — Le ministre des travaux publics est chargé de l'exéeution du

présent décret qui sera inséré an Bulletin des lois.
Fait & Paris, le 30 avril 1880. )
JULES GREVY.
Par le président de la République :
Le Ministre des travaux publics,
11, Varnroy.
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RELATIVE
AUX CHEMINS DE FER D'INTERET LOCAL

ET AUX TRAMWAYS

Le Sénat et la Chambre des députés ont adopté,
Le Président de la République promulgue la loi dont la teneur suit :

CHAPITRE PREMIER

CHEMINS DE FER D'INTERET LOCAL

ARTICLE PREMIER. — L’établissement des chemins de fer d’intérét local par
-es départements ou par les communes, avec ou sans le concours des proprié-
taires intéressés, est soumis aux dispositions suivantes.

ArT. 2. — §'il sagit de chemins & établir par un département, sur le terri-
toire d’une ou plusieurs communes, le conseil général arréte, aprés instruction
préalable par le préfet et aprés enquéte, la direction de ces chemins, le mode
et les conditions de leur construction, ainsi que les traités et les dispositions
nécessaires pour en assurer l'exploitation, en se conformant aux clauses et
conditions du cahier des charges type approuvé par le Conseil d’Etat, sauf les
modifications qui seraient apportées par la convention et la loi d’approba-
tion.

Si la ligne doit s'élendre sur plusicurs départements, il y aura lieu & lappli-
cation des articles 89 et 90 de la loi du 10 aoiit 1871.

87l s’agit de chemins de fer d’intérét local & établir par une commune sur
son territoire, les attributions confiées au conseil général par le paragraphe {¢r
du présent arucle seront exercées par le conseil municipal dans les mémes
conditions et sans qu’il soit besoin de l'approbation du préfet.

Les projets de chemins de fer d'intérét local départementaux ou conmunaux,
ainsi arrétés, sont soumis & 'examen du Conseil général des ponts et chaussées
et du Conseil d’Etat. Si le projet a été arrété par un conseil municipal, il est
accompagné de I'avis du conseil général.

L'utilité publique est déclarée et 'exéeution est autorisée par une loi.

11
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ART. 3. — L'autorisation obtenue, s'il s’agit d'un chemin de fer concédé par
le conseil général, le préfet, aprés avoir pris I'avis de I'ingénieur en chef du
département, soumet les projets d'exécution au conseil général, qui statue
définitivement,

Néanmoins, dans les deux mois qui suivent la délibération, le Ministre des
travaux publics, sur la proposition du préfet, peut, aprés avoir pris I'avis du
Conseil général des ponts et chaussées, appeler le conseil général du départe-
ment & délibérer de nouveau sur lesdits projets.

Si la ligne doit s'¢tendre sur plusieurs départements, et s'il y a désaccord
entre les conseils généraux, le Ministre statue.

§'il s'agit d'un chemin concéd¢ par un conseil municipal, les attributions
exercées par le conseil général, aux termes du paragraphe 1¢* du présent article,
appartiennent au conseil municipal, dont la délibération est soumise & 'appro-
bation du préfet.

Si un chemin de fer d'intérét local doit emprunter le sol d'une voie publique,
les projets d’exécution sont précédés de lenquéte prévae par article 29 de la
présente loi.

Dans ce cas sonl ¢galement applicables les articles 34, 35, 37 el 38 ci-apres.

Les projets de détail des ouvrages sont approuvés par le préfet, sur l'avis de
Iingénieur en chef.

ART. 4. — Lacle de concession détermine les droits de péage et les prix de
transport que le concessionnaire est autorisé & percevoir pendant toute la durée
de sa concession.

ART. 5. — Les taxes percues dans les limites du maximum fix¢ par le cahier
des charges sont homologuées par le Ministre des travaux publics, dans le cas
out la ligne s'étend sur plusieurs départements, et dans le cas de tarifs com-
muns a plusicurs lignes. Elles sont homologuées parle préfet dans lesautres cas.

ART. 6. — L’autorité qui fait la concession a toujours le droit : '

1o D'autoriser d'autres voies ferrées @ s'embrancher sur des lignes concédées
ou & s’y raccorder;

20 D'accorder i ces entreprises nouvelles, moyennant le payement des droits
de péage fixés par le cahier des charges, la facullé de faire circuler leurs voi-
tures sur les lignes concédées;

30 De racheter la concession aux conditions qui scront fixées par le cahier
des charges;

40 De supprimer ou de modifier une partie du tracé lorsque la nécessité en
aura ¢Lé reconnue apres enquéte.

Dans ces deux derniers cas, si les droits du concessionnaire ne sont pas réglés
par un accord préalable ou par un arbitrage établi soit par le cahier des
charges, soit par une convention postérieure, l'indemnité qui peut lui étre due
est liquidée par une commission spéciale formée comme il est dit au para-
graphe 3 de larticle 11 de la présente loi.

ART. 7. — Le calier des charges détermine :

1o Les droils et les obligalions du concessionnaire pendant la durée de la
concession;

20 Les droits et les obligations du concessionnaire & 'expiration de la con-
cession;
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30 Les cas dans lesquels l'inexécution des conditions de la concession peut
entrainer la déchéance du concessionnaire, ainsi que les mesures a prendre &
égard du concessionnaire déchu.

La déchéance est prononcée, dans tous les cas, par le Ministre des travaux
publics, sauf recours au Conseil {'Etat par la voie contentieuse.

ART. 8. — Aucune concession ne pourra faire obstacle a ce qu’il soit accordé
des concessions concurrentes, @ moins de stipulation contraire dans l'acte de
concession.

ART. 9. — A 'expiration de la concession, le concédant est substitué a tous
les droits du concessionnaire sur les voics ferrées qui doivent lui étre remises
en bon état d’entretien.

Le cahier des charges régle les droits et les obligations du concessionnaire
en ce (ui concerne les autres objets mobiliers ou immobiliers servant & I'exploi-
tation de la voie ferrée.

ART. 10. — Toute cession totale ou particlle de la concession, la fusion des
concessions ou des administrations, tout changement de concessionnaire, la
substitution de I'exploitation directe & I'exploitation par concession, 1'élévation
des tarifs au-dessus du maximum fixé, ne pourront avoir lieu (u’en vertu d'un
décret délibéré en Conseil d’Etat, rendu sur I'avis conforme du conseil général,
s'il s'agit de lignes concédées par les départements, ou du conseil municipal,
s'll s’agit de lignes concédées par les communes.

Les autres modifications qui pourront étre faites par l'autorité qui a consenti
la concession : s'il sagit de lignes concédées par les départements, elles seront
faites par le conseil général statuant conformément aux articles 48 et 49 de la
loi du 10 acut 48715 s'il sagit de lignes concédées par les communes, elles
seront faites par le conseil municipal, dont la délibération devra étre approuvée
par le préfet.

En cas de cession, I'inobservation des conditions qui précédent entraine la
nullité et peut donner lieu a la déchéance.

ART. 11. — A toute époque, unc voic ferrée peut étre distraite du domaine
public départemental ou communal el classée par une loi dans le domaine de
I'Ltat.

Dans cc cas, I'itat est substitué aux droits et obligalions du département ou
de la commune, & I'égard des entrepreneurs ou concessionnaires, tels que ces
droits ou obligations résultent des conventions légalement autorisées.

n cas d’éviction du concessionnaire, si ses droits ne sont pas réglés par un
accord préalable ou par un arbitrage établi, soit par le cahier des charges, soit
par une convention postérieure, 'indemnité qui peut lui étre due est liquidée
par une commission spéciale qui fonctionne dans les conditions réglées par la
loi du 29 mai 1845. Cette commission sera instituée par un décret et composée
de neuf membres, dont trois désignés par le Ministre des travaux publics, trois
par le concessionnaire et trois par unanimité des six membres déja désignés;
faute par ceux-ci de s’entendre dans le mois de la notification & cux faite de
leur nomination, le choix de ceux des Lrois membres qui n’auront pas été
désignés & 'unanimité sera fait parle premier président et les présidents réunis
de la cour d'appel de Paris.

En cas de désaccord entre I'Etat, le département ou la commune, les indem-
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nités ou dédommagements qui peuvent étre dus par I'itat sont déterminés par
un décret délibéré en Conseil d’Etat.

ART. 12. — Les ressources créées en vertu de la loi du 21 mai 1836 peuvent
étre appliquées, en partie, & la dépense des voies ferrées, par les communes
qui auronf assuré 'exécution de leur réseau subventionné et 'entretien de tous
les chemins classés.

ART. 13. — Lors de I'établissement d'un chemin de fer d'intérét local, I'Etat
peut s'engager, — en cas d'insuffisance du produit brut pour couvrir les
dépenses de Vexploitation et cinq pour cent (5 p. 100) par an du capital du
premier établissement, tel qu'il a été prévu par l'acte de concession, augmenté,
s'il y a lieu, des insuffisances constatées pendant la période assignée & la cons-
truction par ledit acte, — & subvenir pour partie au payement de cette insuf-
fisance, & la condition qu'une partie au moins équivalente sera payée par le
département ou par la commune, avec ou sans le concours des intéressés.

La subvention de V'Etat sera formée : 1° d’'une somme fixe de cing cents francs
(800 fr.) par kilométre exploité; 20 du quart de la somme nécessaire pour élever
la recette brute annuelle (impots déduits) au chiffre de dix mille francs (10,000 fr.)
par kilométre pour les lignes établies de maniére & recevoir les véhicules des
grands réseaux ; huit mille francs (8,000 {r.) pour les lignes qui ne peuvent
recevoir ces véhicules.

En aucun cas, la subvention de I'Etat ne pourra élever la recette brute au-
dessus de dix mille cing cents francs (10,500 {r.) et de huit mille cing cents
francs (8,500 fr.), suivant les cas, ni attribuer au capital de premier établis-
sement plus de cing pour cent (5 p. 100) par an.

La participation de I'Etat sera suspendue quand la recette brute annuelle
atteindra les limites ci-dessus fixées.

ART. 14. — La subvention de PEtat ne peut étre accordée que dans les
limites fixées, pour chaque année, parla loi de finances.

La charge annuelle imposée au Trésor en exécution de la présente loi ne
peut, en aucun cas, dépasser quatre cent mille francs (400,000 fr.) pour I'en-
semble des lignes situées dans un méme département.

ART. 15. — Dans le cas ou le produit brut de la ligne pour laquelle une sub-
vention a été payée devient suffisant pour couvrir les dépenses d’exploitation
et six pour cent (6 p. 100) par an du capital de premier établissement, tel qu’il
est prévu par l'article 13, la moitié¢ du surplus de la recette est partagée entre
I'Etat, le département, ou, s'il y a lieu, la commune et les autres intéressés,
dans la proportion des avances faites par chacun d’eux, jusqu’a concurence du
complet remboursement de ces avances, sans intéréts.

ART, 16. — Un réglement d’administration publique déterminera :

10 Les justifications a fournir par les concessionnaires pour établir les recettes
et les dépenses annuelles ;

20 Les conditions dans lesquelles seront fixés, en exécution de la présente
loi, le chiffre de la subvention due par I'Etat, le département ou les communes,
et, lorsqu’il y aura lieu, la part revenant & I'Etat, au département, aux com-
munes ou aux intéressés, a titre de remboursement de leurs avances sur le
produit net de 'exploitation.

ART. 17. — Les chemins de fer d’intérét local qui recoivent ou ont re¢u une
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subvention du trésor peuvent seuls étre assujettis envers I'ftat & un service
gratuit ou & une réduction du prix des places.

ART. 18, — Aucune émission d'obligations, pour les entreprises prévues par
la présente loi, ne pourra avoir lieu qu’en vertu d'une autorisation donnée par
le Ministre des travaux publics, aprés avis du Ministre des finances.

11 ne pourra étre émis d’obligations pour unc somme supérieure au montant
du capital-actions, qui sera fix¢ & la moitié au moins dela dépense jugée néces-
saire pour le complet établissement et la mise en exploitation de la voie ferrée.
Le capital-actions devra étre effectivement versé, sans qu'il puisse étre tenu
compte des actions libérées ou & libérer autrement qu’en argent.

Aucune émission d'obligations ne doit étre autorisée avant que les quatre
cinquidmes du capital-actions aient ét¢ versés et employés en achat de terrains,
approvisionnements sur place ou cn dépot de cautionnement.

Toutelois les concessionnaires pourront élre autorisés & émettre des obliga-
tions, lorsque la totalité du capital-actions aura été versée, et s'il est diment
justifié que plus de la moiti¢ de ce capital-actions a été employée dans les
termes du paragraphe précédent : mais les fonds provenant de ces émissions
anticipées devront étre déposés & la caisse des dépots et consignations et ne
pourront tre mis & la disposition des concessionnaires que sur I'au torisation
formelle du Ministre des travaux publics.

Les dispositions des paragraphes 2, 3 et 4 du présent article ne seront pas
applicables dans le cas ot la concession serait faite & une compagnie déja con-
cessionnaire d'autres chemins de fer en exploitation, si le Ministre des travaux
publics reconnait que les revenus nets de ces chemins sont suffisants pour assu-
rer 'acquittement des charges résultant des obligations & émettre.

ART. 19. — Le compte rendu détailié des résultats de l'exploitation, com-
prenant les dépenses d’établissement et d’exploitation et les receties brutes,
sera remis tous les trois mois, pour étre publié, an préfet, au président de la
commission départemental et au Ministre des travaux publics.

Le modéle des documents a fournir sera arrété par le Ministre des travaux
publics.

ART. 20. — Par dérogation aux dispositions de la loi du 15 juillet 1843 sur
la police des chemins de fer, le préfet peut dispenser de poser des clotures sur
tout ou partie de la voie ferrée ; il peut également dispenser de poser des bar-
riéres au croisement des chemins peu fréquentés.

ART. 21. — La construction, Uentretien et les réparations des voies ferrées
avec leurs dépendances, Pentretien du matéviel et le service de P'exploitation.
sont soumis au controdle et i la surveillance des préfets, sous Pautorité du
Ministre des travaux publics,

Les frais de contrdle sont i la charge des concessionnaires. Ils scront réglés
par le cahier des charges ou, a défaut, par le préfet. sur Vavis du conseil
général, et approuvés par le Ministre des travaux publics.

ART. 22, — Les dispositions de l'article 20 de la présente loi sont également
applicables aux concessions de chemins de fer industriels destinés & desservir
des exploitations particuliéres.

ART. 23, — Sur la proposition des conseils généraux ou municipaux inté-
ressés, et aprés adhésion des concessionnaires, la substitution, aux subventions
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en capital promises en exécution de l'article 5 (e la loi de 1863, de la subven-
tion en annuités stipulées par la présente loi, pourra, par décret délibéré en
conseil d’Etal, étre autorisée en faveur des lignes d’intérét local actuellement
déclarées d’utilité publique et non encore exécutées.,

Ces lignes seront soumises, dés lors, a toules les obligations résultant de la
présente loi.

Il 0’y aura pas lieu de renouveler les concessions consenties ou les mesures
d'instruction accomplies avant la promulgation de la présente loi, si toutes les
formalités qu'elle prescrit ont été observées par avance.

ART. 24. — Toules les conventions relatives aux concessions ¢t rétrocessions
de chemin de fer d'intérét local, ainsi que les cahiers des charges annexés, ne
seront passibles que du droit d'enregistrement fixe d'un franc.

ART. 25. — La loi du 12 juillet 1865 est abrogée.

CHAPITRE 11

TRAMWAYS

ART. 26. — Il peut étre établi, sur les voies dépendant du domaine publie
de I'Etat, des départements ou des communes, des tramways ou voies ferrées
& traction de chevaux ou de moteurs mécaniques.

Ces voies ferrées, ainsi que les déviations accessoires construites en dehors
du sol des routes et chemins et classées comme annexes, sont soumises aux
dispositions suivantes. -

ArT. 27. — La concession esl accordée par I'Etat lorsque la ligne doit étre
¢lablie, en tout ou en partie, sur une voie dépendant du domaine public de
I'Etat.

Cetle concession peut étre faile aux villes ou aux déparlements intéressés
avec faculté de rétrocession.

La concession est accordée par le conseil général, au nom du département,
lorsque la voie ferrée, sans emprunter une route nationale, doit étre élablie.
en tout ou cn partic, soit sur une route départementale, soit sur un chemin de
grande communication ou d'intérél commun, ou doit s'élendre sur le terri-
toire de plusieurs communes.

Si la ligne doit s'étendre sur plusicurs départements, il y aura licu a I'appli-
cation des articles 89 et 90 de la loi du 10 aott 1871.

La concession est accordée par le conseil municipal, lorsque la voie ferrée
esi établie enlicrement sur le tervitoire de la commune et sur un chemin
vicinal ordinaire ou sur un chemin rural.

ART. 28. — Le département peut accorder la concessiou a V'Etal ou i une
commune avec faculté de rétrocession ; une commune peut agir de méme i
I'égard de I'Etat ou du département,

ART. 29. — Aucune concession ne peut étre faile qu'aprés une enquéle dans
les formes déterminées par un réglement d’administration publique et dans
laquelle les conseils généraux des déparlements et les conseils municipaux
des communes dont la voie doit traverser le territoire seront entendus, lorsqu'il
ne leur appartiendra pas de statuer sur la concession.
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L'utilité publique est déclarée et I'exéeution est autorisée par décret délibéré
en Conseil d’Etat, sur le rapporl du Ministre des travaux publics, apres avis
du Ministre de l'intérieur.

ART. 20. — Toute dérogation ou modification apportée aux clauses du cahier
des charges type, approuvé par le Conseil d'Etat, devra étre expressément
formulée dans les traités passés au sujet de la concession, lesquels seront sou-
mis au Conseil d’Etat et annexés au ddéeret.

ART. 31. — Lorsque, pour I'établissement d’un tramway, il y aura lieu &
expropriation, soit pour I'élargissement d'un chemin vicinal, soit pour l'une
des déviations prévues a l'article 26 de la présente loi, cette exproprialion
pourra étre opérée conformément de I'article 16 de la loi du 21 mai 1836, sur
les chemins vicinaux, et a l'article 2 de laloi du 8 juin 1864.

ART. 32. — Les projets d'exécution sont approuvés par le Ministre des tra-
vaux publics, lorsque la concession est accordée par I'Etat.

Les dispositions de l'article 3 sont applicables lorsque la concession est
accordée par un département ou par une commune.

ART. 33. — Les taxes percues dans les limites du maximum fixé par l'acte
de concession sont homologuées par le Ministre des travaux publics, dans le
cas ot la concession est faite par I'Etat, et par le préfet dans les autres cas.

ART. 34. — Les concessionnaires de tramways ne sont pas soumis & I'impdt
des prestations ¢labli par l'article 3 de la loi du 21 mai 1836, & raison des
voitures el des bétes de trail exclusivement employées & lexploitation du
tramway.

Les départements ou les communes ne peuvent exiger des concessionnaires
une redevance on un droit de stationnement qui n’aurait pas été stipulé
expressément dans l'acte de concession.

ART. 35. — A I'expiration de la concession, I'Administration peut exiger que
les voies ferrées qulelle avait concédées soient supprimées en tout ouen partic,
et que les voies publiques et leurs déviations lui soient remises en dlat de
viabilité aux frais du concessionnaire.

ART. 36. — Lors de l'établissement d’un tramway desservi par les locomo-
tives et destiné au transport des marchandises en méme temps qu'au trans-
port des voyageurs, I'Etat peut s'engager, — en €as d'insuffisance du produit
brut pour couvrir les dépenses d'exploitation et cing pour cent (3 p. 100) par
an du capital 'établissement tel qu'il a été prévu par acte de concession ct
augmenté, 8'il y a lieu, des insulfisances constatées pendant la période assignée
4 la construction par ledit acte, — & subvenir, pour partie, au payement de
cetle insuffisance, & condition qu'une partic au moins équivalente sera payée
par le département ou par la commune avec ou sans le concours des inléres-
sés.

La subvention de IEtat sera [ormdée : 1° d'une somme fixe de cing cents
francs (500 fr.) par kilométre exploité 5 20 du quart de la somme nécessaire
pour élever la recette brute annuelle (impots déduits) au chiflre de six mille
francs (6,000 {r.) par kilométre.

En aucun cas, la subvention de I'Etat ne pourra élever la recette brule au-
dessus de six mille cing cents francs (6,300 {r.), ni attribuer au capital de
premier établissement plus de cinq pour cent (5 p. 100) par an.
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La participation de I'Etat sera suspendue de plein droit quand les recettes
brutes annuelles atteindront la limite ci-dessus fixée.

ArT. 37. — La loi du 15 juillet 1845, sur la police des chemins de fer, est
applicable aux tramways, & 'exception des articles 45,6, 7,8, 9ect 10.

Art. 38. — Un réglement d’administration publique déterminera les mesu-
es nécessaires & 'exéeution des dispositions qui précédent, et notamment :

1o Les conditions spéciales auxquelles doivent satisfaire, tant pour leur
construction que pour la circulation des voitures et des trains, les voies ferrées
dont I'établissement sur le sol des voies publiques aura été autorisé ;

20 Les rapports entre le service de ces voies ferrées et les autres services
intéressés.

ART. 39, — Sont applicables aux tramways les dispositions des arlicles 46
a 12,14 219, 21 et 24 de la présente loi.

La présente loi délibérée et adoptée par le Sénat et Ja Chambre des députés,
sera exécutée comme loi de I'Etat.

Fait & Paris, le 11 juin 1880.
JULES GREVY,

Par le Président de la République :

Le Ministre des Travaux publics,
1. VARROY,



DECRET

PORTANT REGLEMENT D'ADMINISTRATION PUBLIQUE
SUR LA FORME DES ENQUETES, EN MATIERE DE CHEMINS DE FER
D'INTERET LOCAL ET DE TRAMWAYS

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE,

Sur le rapport du Ministre des travaux publics:

Vu la loi du 11 juin 1880, et notamment les articles ci-aprés :

« Article 29, § 1°r (Chapitre 2. — Tramways). Aucune concession ne peut
¢lre faite qu'aprés une enquéte dans les formes déterminées par un réglement
d’administration publique et dans laquelle les conseils généraux des départe-
ments et les conseils municipaux des communes, dont la voie doit traverser le
territoire, seront entendus, lorsqu'il ne leur appartiendra pas de statuer sur la
cencession. »

« Article 3, § 5 (Chapitre 1¢". — Chemins de fer d'intérét local). Siun che-
min de fer d’intérét local doit emprunter le sol d'une voie publique, les projets
Wexécution sont précédés de I'enquéle prévue par l'article 29 de la présente
loi. »

Vu I'avis du Conseil général des ponts et chaussées, en date du 21 février 1881 :

Le Conseil d'Etat entendu,

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — Les demandes tendant & établir des voies ferrées a Lrac-
tion de chevaux ou de moteurs mécaniques sur les voies dépendant du domaine
public sont adressées :

Au Ministre des travaux publics, lorsque la concession doil, conformément
i Tarticle 27 de la loi susvisée, étre accordée par I'Etat;

Au préfet, lorsqu’elle doit étre accordée par le conseil général;

Au maire, lorsqu'elle peut I'étre par le conseil municipal.

Art. 2. — La demande doit étre accompagnée d’un avant-projet compre-
nant :
1o Un extrait de carte & échelle de g :

20 Un plan général des voies publiques empruntées, ainsi que les déviations
proposées a I'échelle (e 535 avee indication des constructions qui bordent ces
voies publiques, des chemins publics ou particuliers qui s'en détachent, des
plantations ou des ouvrages d’art qui en dépendent; on désignera sur ce plan.
au moyen de teintes conventionnelles, les sections du tramway que 'on projette
de construire avec simple ou avec double voie, et celles qui seraient établies
avec rails encastrée dans la chaussée et plate-lorme accessible & la circulation
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des voitures ordinaires, ou avee rails saillants et plate-forme non praticable
pour les voitures ordinaires ; on indiquera aussi les emplacements des sta-
tions, haltes, garages. et, en général, de toutes les dépendances dun tramway ;

3° Un profil en long & V'échelle de g pour les longueurs et de 5 pour les
hauteurs, indiquant au moyen d'un trait et de cotes noires les déclivités de la
voie publique existante, et au moyen d'un trait et de cotes rouges celles de la
voie ferrée, ainsi que les déviations projetées ;

4° Des profils en travers types, & I'échelle de deux centimétres (0m02) pour
metre, indiquant les dispositions de la plate-forme de la voie ferrée avec le
gabarit du matériel roulant, coté de dehors en dehors, de toutes les saillies
latérales que ce matériel comporte ; ces profils en travers devant s’appliquer
soit au cas otl la plate-forme de la voie ferrée resterait accessible et praticable
pour les voitures ordinaires, soit au cas ol la plate-forme de la voie ferrée
ne devail pas éfre accessible i Ja circulation des voilures ordinaires ;

5o Un plan & I'échelle de cing millimétres pour métre de chacune des Lraverses
suivies par le tramway.

Ce dernier plan sera dress¢ dans la forme des plans d'alignement des tra-
verses.

11 indiquera les propriélés hities en bordure, avec lesnoms des propriélaires.

Les caniveaux et les trolloirs y seront tracés exactement.

La zone qui doit ¢tre occupée par la circulalion du matériel roulant du
ramway (toules saillies Jatérales comprises) sera limitée au moyen de deux
traits bleus, et cette zone sera recouverte d'une teinte bleue.

Ces cotes en nombre suffisant serviront i indiquer, notamment dans les
partics Clroites, la largeur de la zone qui serait affectée & la cirenlation du
matériel du tramway, la largeur de chacune des parties latérales de la chaussée
qui resteraient libre entre la zone teintée en blen comme il est dit ci-dessus ct
les lordures des trotloirs, ainsi que la largeur de chaque troltoir ou les lar-
geurs qui seraient comprises entre la méme zone et les facades de construe-
tions.

ArT. 3, — A Tavant-projet sera joint un mémoire descriptif indiquant le but
de Pentreprise, les avantages qu’on peut s'en promettre et les dépenses qu’elle
entrainera.

On y annexera le tavif des droits dont e produit sera destiné & couvrir les
frais des travaux projelés,

Les données suivantes serantes relatées dans nn chapitre spéeial du mémoire
deseriplif :

fe Le genre de service auquel Ie tramway serait affecté : voyageurs seulement,
vovageurs el messageries ou voyageurs el marchandises ;

2° Le mode d'exploitation projeté, avec arréls seulement & cerlaines gaves el
haltes déterminées, — ou bien avec arréls en pleine voie, & l'effet de prendre
et de laisser sur tons les points du parcours les voyageurs et les marchandises
d'une certaine calégorie (sous réserve de lobservation des réglements de
police i intervenir), indépendamment des stationnements aux gares et haltes
indiquées ;

3° Le minimum du rayon des courbes suivant lesquelles la voie ferrée serait
tracée ;
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%0 Le maximum des déclivités des rampes et pentes de la voie ferrée 3

50 Le mode de traction qui serait employc ;

69 Le maximum de largeur du matériel roulant, toutes saillies latérales com-
prises;

7° Les dispositions qui seraient proposées i l'effet de maintenir I'acces des
chemins publics ou particuliers, ainsi que des maisons riveraines

8> Le minimum de la distance qui séparera la zone affectée an tramway des
facades des propriétés riveraines situées en rasc campagne ou de P'aréte exté-
ricures de I'accotement des voics publiques:

9° Le maximum de la longueur des trains;

10 Le maximum de la vitesse des trains ;

11° Le nombre minimum des trains qui seront mis chaque jour & la disposi-
tion du public.

ART. & — Aprés instruction, la demande est soumise & l'autorité qui doit
faire la concession, et celle-ci décide s'il y a lieu de procéder i I'enquéte.

Quand cette autorité a décidé que l'enquéte doit avoir lien, le préfet prend
un arrété pour fixer le jour et les lieux o Penquite sera ouverte ct pour
nommer les membres de la commission, le toul conformément aux régles ci-
apres.

Cet arrété est affiché dans toutes les communes de chacun des cantons que la
ligne doit traverser.

ART. 5. — La commission d'enquéte se compose de sept membres au moins
et de neuf au plus, pris parmi les principaux propriétaires de terres, de bois,
de mines, les négociants et les chefs d'établissements industriels.

Sila ligne ne doit pas sortir des limites d’'une commune, la commission se
réunit & la mairie de cette commune; s'il elle traverse plusieurs communes
d'un méme arrondissement, la commission se réunit a la sous-prétectuve de cet
arrondissement ; si elle traverse plusieurs arrondissements d'un méme dépar-
tement, la commission sicge & la préfecture 5 si elle traverse deux ou plusieurs
départements, il est nommé une commission par département et chacune d'elle
siege & la préfecture.

La commission désigne elle-méme son président et son secrétaire.

ART. 6. — Les picces indiquées aux articles 2 et 3 ainsi que des registres des-
tinés & recevoir les observations auxquelles peut donner lieu U'entreprise pro-
jetée restent déposés pendant un mois & la mairie de chaque chef-licu de can-
ton que la ligne doil (raverser, ou & la maivie de la commune, si la ligne ne
sort pas du territoire d’une communc.

En outre, le plan de chaque traverses mentionnée au n® 3§ de Farticle 2 est
déposé pendant le méme temps aves un registre spéeial & la mairic de la com-
mune traversée.

Les pitces ci-dessus indiquées sont fournies par le demandeur en concession
ct & ses frais.

ART. 7. — A Pexpiration du délai ci-dessus fixé. la commission d’enquéte se
réunit sur la convocation du préfet, du sous-préfet ou du maire, suivant le lieu
ot elle doit siéger ; clle examine les déclarations consignées aux registres de
'enquéte, entend les ingénieurs des ponts et chaussées et des mines cmployés
dans le département, et, aprés avoir recueilli auprés de toutes les personnes
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qu'elle juge utile de consulter les renseignements dont elle croit avoir besoin,
elle donne son avis motivé tant sur l'utilité de I'entreprise que sur les diverses
questions qui ont été posées par I'’Administration ou soulevées au cours de
I'enquéte.

Ces diverses opérations, dont elle dresse proces-verbal, doivent étre terminées
dans un délai de quinze jours,

ART. 8. — Aussit6t que le procés-verbal de la commission d’enquéte est clos,
el au plus lard & I'expiration du délai fix¢é en vertu de l'article précédent. le
président de la commission transmet ledit procés-verbal au préfet avec les
registres et les aulres picces.

ART. 9. — Les chambres de commerce, et & défaut les chambres consultatives
des arts et manufactures des villes intéressées & I'exécution des travaux sont
appelées par le préfet ivdélibérer et & exprimer leur opinion sur I'utilité et la
convenance de T'entreprise.

Les procts-verbaux de leurs délibérations doivent étre remis au préfet avant
I'expiration du délai fixé dans l'arlicle 7.

ART. 10. — Les conseils généraux des departements et les conseils munici-
paux des communes dontla voie projetée doit traverser le territoire, convoqués
au besoin en session extraordinaire. sont appelés & délibérer et i émettre
leur avis sur les mémes ohjets, lorsqu’il ne leur appartient pas de slatuer sur
la concession.

ART. 11. Lorsque toutes les formalités prescrites par les articles précédents
ont ¢t¢ remplies, ainsi que celles qui peuvent ¢tre nécessaires aux termes des
lois et réglements sur les travaux mixtes, le préfet adresse dans le plus bref
délai possible le dossier complet, avec I'avis des ingénieurs et son avis particu-
lier, & I'autorité qui doit donner la concession ; il joint & ce dossier le projet du
cahier des charges de la concession.

ART. 12. — Les dispositions qui précédent sont applicables aux chemins de
fer d’intérét local qui doivent emprunter le sol de voies publique ssur unc partie
de leurs parcours.

Les avant-projets et mémoires descriptifs de ces lignes de chemins de fer
sont complétés conformément aux articles 2 et 3 du présent décret et au para-
graphe 5 de Yarticle 3 de la loi susvisée, pour ce qui concerne les scctions &
poser sur les voies publiques.

L'enquéte faite dans les formes ci-dessus serl pour faire déclarer l'utilité
publique de l'entreprise et pour en faire auloriser I'exécution tant sur le sol des
routes el chemins qu’en dechors des voies publiques.

Arr. 13. — Le Ministre des travaux publiques est chargé de I'exécution du
présent décret. qui sera publi¢ au Journal officiel et inséré au Bulletin des
lois.

Fail & Pavis, le 18 mai 1881.
JuLes GREVY,
Par le Président de la République :
Le Ministre des Travaux publics.
SADI CARNOT.
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DECRET

PORTANT REGLEMENT D'ADMINISTRATION PUBLIQUE
POUR L'EXECUTION DE L'ARTICLE 38 DE LA LOI DU 1l Juix 1880.

(Etablissement et exploilation des voies ferrées sur le sol
des voies publiques.)

LLE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE,

Sur le rapport du Ministre des travaux publies ;

Vu la loi du 14 juin 1880 ¢t notamment larticle 38 ainsi concu :

« Un rdglement d’administration publique déterminera les mesures néces-
« saires & l'exécution des dispositions qui précédent et notamment :

« 1° Les conditions spéciales auxquelles doivent satisfaire, tant pour leur
« construction que pour la circulation des voitures et des trains, les voies fer-
« rées dont 'établissement sur le sol des voics publiques aura été autorisé ;

« 20 Les rapports entre le service de ces voies ferrdes et les autres services
« intéressés. » ‘

Vu les avis du Conseil général des ponts et chaussées, en date des 20 janvier
el 7 juillet 1881 ;

Le Conseil d’Etat entendu,

DECRETE :

TITRE PREMIER

CONSTRUCTION

ARTICLE PREMIER. — Aucun travail ne peut étre entrepris pour I¢lablisse-
ment d'une voie ferrée sur le sol des voies publiques qu’avec autorisation de
I'’Administration compétente donnée sur le vu des projets d’exécution,

Chaque projet d’exécution comprend l'extrait de carte, le plan général, le
profil en long, les profils en travers Lypes ct les plans de traverses dont la pro-
duction est exigée par l'article 2 du réglement d’administration publique du
18 mai 1881, ces documents dressés dans la forme prescrite par I'article pré-
¢ité, et diunent complétés ou rectifiés d'aprés les résultats de I'instruction &
laquelle I'avant-projet a été soumis.

Le projet d’exécution comprend en outre :

1° Les profils en travers i I'échelle de 0™,005 pour métre, relevés en nombre
suffisant, principalement dans les traverses et dans les partics o les voies
publiques empruntées n'ont pas la largeur et le profil normal ;

20 Un devis descriplif dans lequel sont reproduites, sous forme de tableau,

Projet d’exécation.
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les indications relatives aux déclivités el aux courbes déja données sur le profil
en long ; '

3 Un mémoire dans lequel touates les dispositions essentielles du projet sont
justifiées.

Le projet d'exécution cst remis au préfet en deux expéditions, dont l'une,
revétue de I'approbation que le préfet aura donnée en se conformant a la déci-
sion de I'autorité compétente pour les projets d’ensemble, est rendue au con-
cessionnaire, tandis que 'autre demeure entre les mains du préfet.

Les projets comprenant les déviations en dehors du sol des routes et che-
mins sont soumis i I'approbation du Ministre des traveaux publics, pour ce
qui concerne la grande voirie et les cours d’can, et ne peuvent étre adoptés par
Fautorité qui a douné la concession que sous la réserve des décisions prises
ou & prendre parle Ministre des travaux publics sur les objets qui préeédent,

Avant comme pendant 'exécution, le concessionnaire aura la faculté de pro-
poser aux projets approuvés les modifications qu'il jugerait utiles; mais ces
modifications ne pourront étre exécutées qu'avec l'approbation de l'autorité qui
a revétu de sa sanction les dispositions & modifier,

De son coté, I'Administration pourra ordonner d’office les modifications
dont I'expérience ou les changements i opérer sur la voie publique feraient
reconnailre la nécessité,

En aucun cas, ces modifications ne pourront donner lieu & indemuité,

ART. 2. — La position des burcaux d'attenle et de controle qui peuvent étre
autorisés sur la voic publique, celle des égotits, de leurs bouches et regards, et
des conduites d'eau et de gaz, doivent étre indiquées sur les plans présentés
par le concessionnaire, ainsi que tout ce qui serait de nature 4 influer sur la
position de la voie ferrée et sur le bon fonctionnement de divers services qui
peuvent en étre aflectés.

ART. 3. — Le projet d’exécution indique le nombre des voies & établic sur
les diflérentes sections des lignes concédées, ainsi que le nombre et la disposi-
tion des gares d'évitement,

ART. 4. — La largeur de la voie est fixée pour chaque concession par le
cahier des charges.

La largeur des locomotives et des caisses des véhicules, ainsi que de leur
chargement, ne peut excéder ni deux fois et demie la largeur de la voie, ni la
cote maximum de deux métres quatre-vingls centimétres (2m,80), et la largeur
extréme occupée par le matériel roulant y compris toutes saillies, nolamment
celle des lanternes et des marchepieds latéraux, ne peut dépasser la largeur
des caisses augmentée de trente centimeétres (0m,30).

La hauteur du matériel roulant et de son chargement ne peut excéder quatre
métres vingt centimétres (4™,20) pour la voie de 1m 4% ; elle est réglée d'une
maniére définitive et invariable par le cahier des charges pour les voies de lar-
geur moindre, nec maniére & de pas comprometire la sécurité du public.

Dans les parties & plusieurs voies, la largeur de chaque entre-voie est telle
qu’il reste un intervalle libre d’an moins cinquante centimétres (0™,50) cntre
les parties les plus saillantes de deux véhicules qui se croisent,
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ART. 3. — L’autorité qui a fait la concession détermine les sections de la
ligne ol la voie sera établic au niveau de la chaussée, avec rails noyés, en
restant accessible et praticable pour les voitures ordinaires, et celle ot elle
sera placée sur un accotement praticable pour les piétons, mais interdit aux
voitures ordinaires.

Le cahier des charges de chaque concession détermine les largeurs qui doi-
vent élre réservées pour la libre circulation sur la voie publique, de telle lagon
que le croisement de deux voilures soit toujours assuré, I'une de ces deux
voitures pouvant étre le véhicule du tramway dans le premier des deux cas
considérés ci-dessus.

Les dispositions prescrites doivent d’ailleurs assurer dans tous les cas de sécu-
rité du piéton qui circule sur la voie publique et celle du riverain dont les bati-
ments sont en facade sur cette voie.

Si Pemplacement oceupé par la voie lerrée reste accessible et praticable pour
les voitures ordinaires, les rails sonl & gorge ou accompagnés de contre-rails;
la largeur des vides ou ornitres ne peut excéder vingt-neuf millimétres (0,029
dans les parties droites et lrente-cing millimetres {0m,033) dans les parties cour-
bes. Les voies ferrées sont posées au niveau de la chaussée, sans saillie ni
dépression sur le profil normal de celle-ci.

Arr, 6. — Le concessionnaire fournit, sur les points qui lui sont indiqués,
des emplacements pour le dépot des matériaux d'entretien ui trouvaient place
au paravant sur I'accotement occupé par la voie ferrée.

Lorsque, pour maintenir la voie de fer dans les limites de courbure et des
déclivité lixées par le cahier des charges, ou pour maintenir le fonctionnement
des services intéressés (article 2), on doit faire subir quelques modifications a
Pétat dela voie publique, le concessionnaire exécute tous les travaux, soit a
ses [rais, soit avec le concours des services intéressés, s'il y a lieu, conformé
ment aux projets approuvés par Administration,

Il opére pareillement les élargissements qui sont indispensables afin de resti-
tuer & la voie publique la largeur exigée en vertu de I'arlicle précédent.

II doit maintenir I'accés & la voie publique des voiturcs ordinaires, au droit
des chemins publics et particuliers ainsi que des entrées charreticres qui seraient
interceptées par la voie de fer. La traversée des routes et des chemins publics
ou particuliers est opérée a niveau, sans que le rail forme saillic ou dépression
sur Ja surface de ces chemins,

Le concessionnaire doit d’ailleurs prendre les disposilions nécessaires pour
faciliter I'exécution des travaux qui sont prescrits ou autorisés par I'Adminis-
tration afin de créer de nouveaux accés soit aux chemins publics et particuliers,
s0il aux propriétés riveraines.

Art. 7. — Les déviations & construire en dehors du sol des routes et che-
mins et & classer comme annexes sont établies conformément aux dispositions
arrétées par l'autorité compétente.

ART. 8. — Le concessionnaire est tenu de rétablir et d’assurer a ses frais

pendant la durée de la concession, les écoulements d’eau qui seraient arrétés, 4

suspendus ou modifiés par ses travaux.
11 rétablit de méme les comununications publiques ou particuli¢res (ue I'exé-
cution de ses travaux l'oblige & modifier momentanément.

Etablissement
de la voie ferrée.
Largeurréservéce
ala
circulation publique.

Partiesderoutes
a modifier.
Traversées & niveau,
Acces des propriétés
riveraines.

Déviations i conse

truire en dehorsdu
sol des

routes et chemins,

Ecoulement deseaux.
Rétablissement
es communications,
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ART. 9. — La démolition des chaussées et I'ouverture ‘des tranchées pour la
pose et 'entretien de la voie ferrée sont affectudes avec célérité et avec toules
les précautions convenables,

Les chaussées doivent étre remises dans le meilleur étal,

Les travaux sont conduits de maniére & ne pas comprometire la liberté el
la stireté de la circulation. Toute fouille restant ouverte sur le sol des voies
publiques, ainsi que tout dépat de matériaux, est éclairée et gardée au besoin
pendant la nuit, jusqu’it ce que la voie publique soit débarrassée et rendue con-
forme au profil normal du projet.

ART. 10. — Le cahier des charges indiquera si le tramway devra s'arréter en
pleine voie pour prendre ou laisser des voyageurs ou des marchandises sur
lous les points du parcours, ou si, au contraire, il ne s’arrétera qu'a des gares,
stations ou halles désignées, ou si enfin des deux modes d’exploitation seront
combinés. .

Dans ces deux derniers cas, si les gares, slations et halles n'ont pas été
déterminées dans le cahier des charges, elles le seront lors de I'approbation des
projets définitifs par I'autorité concédante, sur la proposition du concession-
naire et aprés enquéte,

Si pendant I'exploitation, de nouvelles stations, gares ou haltes sont recon-
nues nécessaires d'accord entre l'autorité concédante et le concessionnaire, il
sera procédé & une enquéte spéciale dans les formes, prescrites par le régle-
ment d’administration publique du 18 mai 1881, et 'emplacement en sera
définitivement arrété par le préfet, le concessionnaire entendu.,

Le nombre, I'étendue et 'emplacement des gares d’évilement seront déter-
minés parle préfet, le concessionnaire entendu ; si la séeurité I'exige, le préfel
pouwrra, pendant le cours de l'exploitation, prescrire 1'élablissement de nou-
velles gares d'évitement ainsi que I'augmentation des voies dans les slations
et aux abords des stations.

Le concessionnaire est tenu, prealablement i tout commencement d’exécution
de soumettre au préfet le projet des gares, stations ou haltes, lequel se
compose : .

1o D'un plan & I'échelle de g, indiquant les voies, les quais, les batiments
el leur distribution intérieure, ainsi que la disposition de leurs abords ;

20 D'une élévation des batiments a I'échelle d’'un cenlimétre par métre ;

3° D'un mémoire descriptif dans lequel les dispositions essentielles du pro-
jet sont justifiées,

ART. 11. — Tous les Lerrains nécessaires pour I'établissement de la voie ferrée
et de ses dépendances en dehors du sol des routes et chemins, pour la dévia-
tion des voies de communication et des cours d'eau déplacés, et, en géné-
ral, pour T'exécution des travaux, quels qu'ils soient, auxquels cet établis-
sement peut donner lieu, sont achetés et payés par le concessionnaire,  moins
que l'autorité qui fait la concession n'ait pris 'engagement de fournir elle-
méme les terrains.

Les indemnités pour occupation temporaire ou pour détériorations de ter-
rains, pour chdmage, modification ou destruction d’usines, et pour tous dom-
mages quelconques résultant des travaux, sont supportées et payées par le
concessionnaire,
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- 12. — L'entreprise étant d'ulilité publique, le concessionnaire est  Droits conféres

. 3 . . » . . au concessionnaire.
i, pour l'exécution des travaux dépendant de sa concession, de tous les

droits que les lois ct réglements conférent & IAdministration en malicre de

travanx publies, soit pour Pacquisition des terrains par voie d’expropriation,

soit pour Pextraction. le Leansport ouw le dépot des terres, malériaux, ete,, et il

demenre en méme temps soumis i toutes les obligalions qui dérivent, pour
I'Administration, de ces lois et réglements.

ART. 13 — Dans les limiles de la zone [rontiére et dans le rayon des servi- Servitudes militaires
tudes des enceintes fortiflices, le concessionnaire est tenu. pour I'étude et
Pexécution de ses projets. de se soumettre & Paccomplissement de toutes les
formalités et de toutes les conditions exigées par les lois, décrets et régle-
ments concernant les travaux mixtes.
ART. L. — Si la voic ferrée traverse un sol «éjv concddé pour l'exploi- Mines.
tation d'une mine, le ministre des travaux publics détermine les mesures i
prendre pour que Pétablissement de cette voie ne nuise pas A lexploilation
de la mine, et, réciproquement. pour que, le cas ¢chéant, Uexploilation de la
mine ne comprometle pas l'existence de la voic lerrée.
Les travaux de consolidation & faire dans Uintérieur de la mine en raison
de la traversée de la voie ferrée, ct tous les dommages résultant de cette tra-
versée pour les concessionnaires dela mine, sont & la charge du concessionnaire
de la voie ferrée.
ART. 15, — Si la voie ferrée s’étend sur des terrains renfermant des car- Carriires
ricres ow les traverse souterrainement, eclle ne peut étre livrée A la circu-
lation avant que les excavations qui pourraient en compromelire la solidité
aient éLé remblayées ou consoliddes.
Le ministre des travaux publics détermine la nature et étendue des travaux
quil convient d’entreprendre i cel effel, et qui sont dailleurs exéeutés par
les soins et anx frais du concessionnaire.
ART. 16. — Les travaux sont soumis au controle et & la surveillance du préfet, — Contrle «t
sous l'autorité du ministre des travaux publics, surveillance des

travaux.
Ce controle et cette surveillance ont pour objet d’empécher le concessionnaire
de sécarter des dispositions prescrites par le présent réglement et de celles
(ui résultent soit des cahiers des charges. soit des projets approuves,
Awr. 7. — A mesure que les travaux sont terminés sur des parties de voie "é‘:_*l"';“"l'\‘“'"

ferrée susceptibles d'dtre livrées utilement A la circulation, il est procédé i la
reconnaissance, et, s'il y a liew, & la réception provisoire de ces travaux par un
ou plusieurs commissaires que le préfet désigne.

Sur le vu du procés-verhal de cetle reconnaissance, le préfet autorise, s'il ¥
a lieu, la mise en exploilalion des parties dont il sagit ; aprés celte autorisa-
tion, le concessionnaire peut mettre lesdites parties en service et Y percevoir
les taxes déterminées par le cahier des charges. Toulefois. ces réceptions par-
ticlles ne deviennent délinitives que par la réception générale de la voie ferrée.
laquelle est faite dans la méme forme que les réceptions partielles. .

ART. 18. — Immédiatement aprés I'achévement des travaux et au plus tard - Boruage
six mois aprés la mise en exploitation de la ligne ou de chaque section, le con- e:ftli:: :‘:d(‘l‘ztrl;tl::i
cessionnaire doit faire faire & ses frais un bornage contradictoire avec chaque b '
propridtaire riverain, en présence du préfet ou de son représentant, ainsi qu'un

12
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plan cadastral des parties de la voic ferrée et de ses dépendances qui sont
situées en dehors du sol des routes et chemins. Il fait dresser ¢galement A ses
frais, et contradictoirement avec les agents désignés par le profet, un état des-
criptif de tous les ouvrages d'art qui ont été exécutés, ledit état accompagné
d’un atlas contenant les dessins cotés de tous les ouvrages.

Une expédition diiment certifiée des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral. de l'état descriptif et de l'atlas est dressée aux frais du concession-
naire et déposée dans les archives de la préfecture. :

Les lerrains acquis par le concessionnaire postérieurement an bornage général,
en vue de satisfaire aux besoins de l'exploitation, et qui,par cela méme, devien-
nent partie intégrante de la voie ferrée, donnentlieu, au fur et i mesure de leur
acquisition, & des bornages supplémentaives, et sont ajoutés sur le plan ca-
dastral ; addition est également faite sur latlas de tous les ouvrages d’art
exéculés postérieurement & sa rédaction.

TITRE 11

ENTRETIEN ET EXPLOITATION

ART. 19. — La voie lerrée ct tout le matériel qui en dépend doivent étre
constamment entretenus en bon état, de maniére que la circulation y soit tou-
jours facile et siire.

Les frais d’entretien et ceux auxquels donnent lieu les réparations ordinaires
et extraordinaires de la voie ferrée sont & la charge du concessionnaire.

Sur les seclions i rails noyés ol la voic ferrée est accessible aux voitures
ordinaires, I'entretien dun pavage ou de I'empicrrement de la surface affectée
& la circulation du tramway est réglé, pour chaque concession, par le cahier
des charges, qui indique le service chargé d’exécuter cet entretien, ainsi que la
répartition des dépenses.

Sur les sections ot la voie ferrée n'est pas accessible aux voitures ordinaires,
Ventretien, qui est & la charge du concessionnaire, comprend la surface entiére
des voies. anugmentée d’une zone d'un métre (1™ 00), qui sera mesurée a partir
de chaque rail extérieur.

Si la voie ferrée et les parties de la voie publique dont l'entretien est con-
fi¢ au concessionnaire ne sont pas conslamment entretenues cn bon état, il y
est pourvu d'office & la diligence du préfet et aux frais du concessionnaire,
sans préjudice, s'il y a lieu, de l'application des dispositions indiquées ci-aprés
dans l'article 41.

Le montant des avances faites est recouvré au moyen de roles que le préfet
rend exécutoires.

ART. 20. — Le matériel roulant qui cst mis en circulation sur la voie ferrée
doit passer librement dans le gabarit, dont les dimensions sont fixées confor-
mément aux dispositions de l'article 4 du présent réglement.

La traction est opérée conformément aux clauses de la concession.

ART. 21. — Les machines locomotives & vapeur sont construites sur les meil-
leurs modéles ; elles doivent satisfaive aux prescriptions des articles 7, 8, 9, 11
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et 15 de I'ordonnance du 15 novembre 1846, et pour ce (ui concerne spéciale-
ment leur générateur, aux dispositions du décret du 30 avril 1880.

Les types des machines employées, leur poids et lear maximum de charge
par essicu doivent étrec approuvés par le préfet, sur avis du service du con-
trole, eu égard aux besoins del'exploilation et & la composition ainsi qu'd U'état
de la voie.

Les machines sont pourvues de freins assez puissants pour que, lancées sur
une pente de deux centimétres par métre (0m.02) avec une vitesse de vingt
kilometres (20%) & I'heure, clles puissent ¢tre arrélées, saus le secours des freins
des voitures remorqudes, sur un espace de vingt métres (20m) au plus.

Les locomotives a leu ne doivent donner aucune odeur et ne doivent répan-
dre sur la voie publique ni flammaéches, ni escarbilles, ni cendres, ni fumée, ni
eau excédente, le concessionnaire étant expressément responsable de tout in-
cendie causé par I'emploi des machines & feu, soit sur la voie publique, soit dans
les propriétés riveraines. )

Aucune locomotive ne peut étre mise cn service qu'en vertu d’un permis
spécial de circulation délivré par le préfet sur la proposition des fonctionnaires
chargés du controle, aprés accomplissement des formalités prescrites pour les
locomotives des chemins de fer et aprés vérification de 'efficacité des freins, cu
¢gard & la vitesse de la machine et a I'inclinaison de la voie.

ART. 22. — Les machines fixes et les machines locomotives de toul autre
systéme que la machine locomotive & vapeur munie d'un foyer doivent satis-
faire aux prescriptions spéciales arrétées par le ministre des travaux publics.

ART. 23. — Les voitures de voyageurs doivent satisfaire aux prescriptions
des articles 8, 9, 12, 13, 14 ¢t 15 de ordonnance royale du 15 novembre 1846.
Elles sont suspendues sur ressorts et peuvent étre & deux étages,

L'étage inféricur est complétement couvert, garni de banquettes avec dos-
siers, fermé & glaces au moins pendant Ihiver, muni de rideaux et éclairé
pendant la nuit ; I'étage supérieur est garni de banquettes avec dossiers ; on
y accéde au moyen d’escaliers qui sont accompagnés, ainsi que les couloirs
latéraux donnant accés aux places, de garde-corps solides d’au moins un métre
dix centimétres (1™, 10) de hauteur effective.

Sur les voies ferrées ot la traction est opérée au moyen de locomotives,
I'étage supérieur est couvert et protégé & l'avant et & l'arriére par des cloisons.

Les dossiers et les banquettes doivent étre inclinés et les dossiers sont élevés
a la hauteur des épaules des voyageurs.

Il peut y avoir des places de plusicurs classes; la disposition particuliére
des places de chaque classe est conforme aux prescriptions arrélées par lo
préfet.

Les wagons destinés au transport des marchandises, des chevaux et des bes-
tiaux, les plates-formes, et en général toutes les parties du matériel roulant,
sont de bonne et solide construction, et satisfont aux prescriptions des articles
8, 9 et 15 de l'ordonnance royale du 15 novembre 1846.

Chaque voiture sans exception est munie d'un frein puissant.

ART. 24, — Le matériel roulant et tout le matériel servant a I'exploitation
sont constamment maintenus dans un bon état d’entretien et de propreté.

Si le matériel dont il s'agit n'est pas entretenu en bon état, il y est pourvu

Autres moteurs
mécaniques.

Voitures el wagons,

Entretien

du matériel roulant.
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d'office, & la diligence du préfet et aux frais du concessionnaire, sans préjudice,
s'il y a lieu, des dispositions indiquées ci-aprés dans larticle 41.

Régles d'exploitation ART. 25. — Le concessionnaire est tenu de prendre & ses frais, partout ot la
. ,o.’:_f,’p:'e?bslﬁivices néeessilé en aura été reconnue par le préfet, sur l'avis du service du controle,
de tramways, ¢t eu ¢gard au mode d’exploitation employé, les mesures nécessaires pour assu-
- rer la liberté et la sécurité du passage des voitures et des trains sur la voie fer-

Gardiennage et , . . Lo . .
’ 5 rée, et celle de la circulation ordinaire sur les routes el chemins que suit on

signaux,
traverse la voie ferrée.
Idem. ART. 26. — Lorsqu'un atelier de réparation est établi sur une voie, des

pu— .

Ateliers de signanx doivent indiquer si'é¢tat de la voie ne permet pas le passage des voi-
réparation de lavoie. tures ou des trains, ou sil suffit d'un ralentir ln marche.

Idem. ART. 27. — Toute voiture isolée ou tout train porte extérieurement un feu
Felairage desvoitures FOUSC & lavant et un feu vert i larri¢re. Les fanaux sont { réflecteurs; ils
ou des trains.  sonl allumés an coucher du soleil et ne peuvent élre éleinls avant son lever.

Idem. ART. 28. — Il est interdit d'admettre dans les convois qui portent des voya-
Tm“s;m je  geurs aucune matiére pouvant donner lieu soit & des explosions, soit & des
matieres dangereuses incendies.

Service des ART. 29. — Le cocher doit avoir lappareil de marticeuvre du frein sous la
“‘“"‘dwe“g;eiqt:‘:dio“ main ; il doit porter son attention sur I'état de la voie, sur 'approche des voi-
WXe Yures ordinaires ou des troupeaux, et ralentir ou méme arcéter la marche en
cas ('obstacles, suivant les circonstances ; il doit se conformer aux signanx de
ralentissement ou d'arrét qui lui sont faits par les gardiens et ouvriers de la
voic. ,
Le cocher est muni d'une trompe ou d'un cornet, ou de tout autre instrument
du méme genre, afin de signaler son approche.
Dans les tramways & service de voyageurs, lc cocher doit se Lrouver en com-
munication, an moyen d’un signal d'arrét, soit avec le receveur, soit avee les
voyageurs dans les voitures ol il n’y a pas de receveur.

Service des ART. 30. — Sur les lignes de tramways & traction mécanique, la longueur

teamways & traction (lgg trains ne peut dépasser soixante métres (60™). Sous la réserve de cetle con-

co':ni:»as?tli?;:;e&cs dition, qui est de rigneur. tout convoi ordinaire de voyageurs doit contenir des

trains. voilures ou des compartiments de toutes classes en nombre suffisant pour le
service du public.

Les machines et voitures entrant dans la composition de tous les trains sont
lides entre elles par des attaches rigides, avec ressorts.

Idem. ART. 31. — Les machines sont placées en téte des trains. IL ne peut étre

Cnmpo;ion des dérogé & cette disposition que pour les n}a}ucuvresf’l exécuter (lz}ns les s'tatious'

trains. ou pour le cas de secours; dans ces cas spéciaux, la vitessse ne doit pas dépasser
Machines. cing kilométres a I'heure (5%).

Les trains sont remorqués par une scule machine, saul i la montée des
rampes de forte inclinaison ou en cas d'accident.

Ilest, dans tous les cas, interdit d’atteler simultanément plus de deux ma-
chines & un train ; la machine placée en téte régle la marche du train, dont la
vilesse ne doit jamais dépasser dix kilométres & Uhcure (10%) dans le cas d'un
double altelage.



DECRET DU G AOUT 1881 181

ART. 32. — Chaque machine & feu est conduile par un mdécanicien et un
chauffeur.

11 ne peut étre employé que des mécaniciens agréds par le préfet, sur le rap-
port du service du controle.

Le chauffeur doit étre capable d'arréter la. machine en cas de besoin.

Chaque train est accompagné, en outre, du nombre de conducteurs gardes-
freins qui sera jugé nécessaire ; il y a d’ailleurs, en tous cas, sur la derniére
voiture, un conductenr qui est mis en communication avec le mécani-
cien.

Lorsquil y a plusieurs conducteurs dans un train, I'un d’eux doit avoir auto-
rit¢ surles autres.

Avant le départ du train. le mécanicien s'assure si toutes les parties de la
locomotive sont en hon étal et, particuliérement, si le frein fonctionne conve-
nablement. Il ne doit mettre le train en marche que lorsque le conducteur chef
du train a donné le signal du départ.

En marche, le mécanicien doit porter son attention sur I’état de la voie, sur
Papproche des voitures ordinaires ou des troupeaux, et ralentir on méme arre-
ter en cas d’obstacles, suivant les circonstances : il doit se conformeraux signaux
(i lni sont faits par les gardiens et ouvriens e la voie.

Cet agent signale I'approche du train au moyen d’'une trompe, d'une cloche,
ou de toul autre instrument du méme genre, & lexclusion du sifflet a
vapeur.

Dans les tramways & service des voyageurs, le mécanicien doit se trouver en
communication, aumoyen d’un signal d’arrét, soit avec le receveur ou employé,
soit avec les voyageurs.

Aucune personne autre que le méeanicien et le chauffeur ne peut monter sur
Ja locomotive, & moins d'une permission spéciale et écrite du directeur de
I'exploitation de la voie ferrée. Sont exceptés de cette interdiction les fonction-
naires chargés de la surveillance.

ART. 33. — Le préfet détermine, sur la propoesition du concessionnaire, le
minimum ¢l le maximum de la vilesse des convois de voyageurs et de marchan-
dises sur les dilférentes sections dela ligne, ainsi que le tablean du service des
trains.

La vitesse des trains, en marche, ne peut dépasser vingt kilomeétres & 'heure
120 ¥).

Cette vitesse doit d'aillenrs ¢tre diminuée dans la traversée des licux habités,
ou en cas d’encombrement de la route.

Le mouvement doit également étre ralenti on méme arrélé toules les fois que
I"arrivée du train, effrayantles chevaux ou aulres animaux, pourrait étre lacause
de désordres el occasionner des accidents.

Les trains ne peuvent stalionner en dehors des gares que dwant le temps
strictement nécessaire pour les hesoins du service.

Les locomolives ou les voitures isolées ne peuvent stationner sur les voies
affectées i la circulation.

Il est expressément interdil d'effectuer le nettoyage des grilles sur la voie
publique.

Idem.

I'ersonnel destraios.

Servicedes tramways
atraction mécanique,
Composition des
trains.

Marche des trains,
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Servierdestramways ~ ART. 3%, — Des machines diles de secours ou de réserve doivent étre entre-

atraction mécanique. tonye5 constamment en feu et préles a partir, sur les lignes et aux points qui
Composition des e ,
trains. sont désignés par le préfet.
Accidents, Iy a constamment au lien de dépot des machines une voiture chargée de

lous les agrés et outils nécessaires en cas d’accident,
Chaque train doit d'ailleurs ¢tre muni des oulils les plus indispensables,
Aux slations ou hureaux de controle et d'attente désignés par le préfet, le
concessionnaire entretiendra les médicaments et moyens de secours néces-
saires en cas d'accident.

TITRE III

POLICE ET SURVEILLANCE

Des mesures Art. 35, — Il est défendu & toute personne étrangére au service de la voie
concernant les ferrée :
personnes étrangéres

au service des voies  1° D¢ déranger, allérer ou modifier, sous quelqne préiexte que ce soit, la
ferrées. voie ferrée et les ouvrages qui en dépendent;

20 De stationner sur la voie de fer ou d'y faire stationner des voitures ;

3¢ D’y laisser s¢journer des chevaux, bestiaux ou animaux d’aucune sorte ;

40 I’y jeter ou déposer aucuns matériaux ni objets quelconques ;

5° D’emprunter les rails de la voic ferrée pour la circulation de voitures
¢lrangéres au service.

Tout conducteur de voitures doit, i Vapproche d'un train ou d'une voiture
appartenant au service de la voie ferrée, prendre en main les guides ou le cor-
deau de son équipage, de facon & se rendre mailre de ses chevaux, dégager
immédiatement la voie, et s’en écarter de maniére A livrer toute la largeur
nécessaire au passage du matériel de la voie ferrée.

Tout conducteur de Lroupeau doit écarter les bestianx de la voie ferrée &
Fapproche d'un train on d'une voiture appartenant au scrvice de cette voie.

Art. 36. — Il est défendu aux voyageurs :

Des mesures 12 D’entrer dans les voitures ou d’en sortir pendant la marche et autrement
conceenant les gy Ja portiére réservée  cet effet ;
voxnpedrs. 20 De passer d'une voiture dans une autre, de se pencher au dehors, de sta-
tionner debout sur les impériales pendant la marche.

Il est interdit d’admettre dans les voitures plus de voyageurs que ne le com-
porte le nombre de places indiqué dans chaque compartiment.

L'entrée des voitures est interdile :

1° A toute personne en état d'ivresse;

29 A tous individus porteurs d'armes i leu chargées ou de paquels qui, par
leur nature, leur volume ou leur odeur, pourraient géner ou incommoder les
voyageurs, Tout individu porteur d’'une arme a feu doit, avant son admission
dans les voitures, fail constater que son arme n'est point chargée.

Aucun chien n’est admis dans les voitures servant au transport des voya-
geurs; toutefois la Gompagnie peut placer dans les compartiments spéciaux les
voyageurs qui ne voudraient pas se séparer de leurs chiens, pourvue que ces
animaux soient muselés, en quelyue saison (ue ce soil.
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ART. 37. — Les personnes qui veulent expédier des marchandises considérées
comme pouvant étre une cause d’explosion ou d'incendie, d’aprés la classifi-
cation du déeret du 12 aoiit 187%, doivent en faire la déclaration formelle an
moment ot elles les livrent au service de la voie ferrée.

Les expcéditeurs doivent se conformer, en ce qui concerne 'emballage el les
marques des colis dangerenx, aux prescriptions du décret précité.

ART. 38. — Des affiches placées dans les stations et dans les bureaux d'atlente
et de controle font connaitre au public les heures de départ des convois ordi-
naires, les stations qu'ils doivent desservir, les heures auxquelles ils doivent
arriver i ces stations el en partir.

Sil'exploitation de la ligne comporte des arréts en pleine voie, alin de prendre
on de laisser soit des voyageurs, soit des marchandises. ces afliches font con-
naitre cetle circonstance en n'annoncant dans ce cas que les heures de départ
des gares extrémes.

ARrT. 39. — Le préfet nomme les agents chargés dun controle el de la sur-
veillance prévus par l'article 21 de la loi du 11 juin 1880,

Ces agents ont notamment pour mission :

1° En ce qui concerne I'exploitation commerciale :

De surveiller le mode d’application des tarifs approuvés et I'exécution des
mesures prescrites pour la réception et I'enrvegistrement des roh:, leur transport
¢t leur remise aux destinalaires ;

De veiller & I'exéention des meaures prescriles pour que le service des trans-
ports ne soil pas interrompu aux points extrémes de lignes en communication
I'une avec l'autre ;

De vérifier les conditions des traités qui seraient passés par les compagnies
avec les cntreprises de transport par terre ou par eau en correspondance avec
la voie ferrée, et de signaler toutes les inlractions au principe de I'égalilé des
taxes ;

De constater le mouvement de la circulation des voyageurs et des marchan-
dises, les dépenses dentretien et d’exploitation, et les recettes s

20 En ce qui concerne 1'exploitation technique :

De vérilier 1'état de la voie de fer, des terrassements, des ouvrages d'art et
du matériel roulant, el de veiller & exécution des reglements relalifs & la
police et i la siireté de la circulation ;

3° En ce qui concerne la police :

De surveiller lacomposition, le départ, 'arrivée, la marche etle stationnement
des trains, I'observation des réglements de police, tanl par le public que par
le concessionnaire, sur les voies publiques empruntées p'zu* la voic ferrée,
I'entrée, le stationnement et la circulation des voitures dans les cours ct sta-
tions, 'admission du public dans les gares et sur les quais de la voie ferrée.

Les concessionnaires sont tenus de fournir des locaux convenables aux agents
du controle spécialement désignés par le préfet. I sont aussi tenus de présenter
aux agenls du controle, & toute réquisition, les regisires de dépenses et de
recettes relatifs & I'exploitation commerciale, ainsi que les registres de réception
et d’expédition des colis.

Toutes les fois qu’il arrive un accident sur la voie ferrée. il en est fait immé-
diatement déclaration, par le chef de train, a 'agent du controle dont le poste

Expédition de
matiéres dangereuses

Affichage du service
des voies ferrécs.’

Contrdle
et surveillance de
I'exploitation.
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est le plus voisin. Le préfet et le chef du controle en sont immédiatement infor-
més par les soins du concessionnaire.

Outre la surveillance ordinaire, le préfet délégue. aussi souvent qwil le juge
ntile, un ou plusieurs commissaires i Ueffet de reconnaitre et de constaler I'élat
de la voie ferrée, de ses dépendances el de son matériel, et & I'effet d'exercer
une surveillance spéciale sur tout ce qui ne rentre pas dans les attributions des
agents du controle.

ART. 40. — Le concessionnaire est tenu, ainsi que le public de se conformer
aux prescriplions des arrélés qui sont pris par les préfets pour Pexéeution des
dispositions qui précédent.

Toutes les dépenses qu'enlraine I'exécution de ces prescriptions sont i la
charge du concessionnaire.’

Le concessionnaire est temi de soumellre & approbation du préfet les régle-
ments de service intérieur relatifs & Pexploitation de la voie ferrée.

lies réglements dont il s'agit sont obligatoires non seulement pour le conces-
sionnaire, mais encore pour lous ceux qui obtiendront ultéricurement I'auto-
risation d'établir des lignes ferrées d'embranchement ou de prolongement, et
en général pour toutes les personnes qui emprunteront I'usage dn chemin de
fer.

ART. 41. — Si l'exploitalion de la voie ferrée vient & étre interrompue en
totalité ou en parlie, si le mauvais entretien de la partie de la route dont le
concessionnaire doit prendre soin compromet la sécurité publique, le préfet
prend immédialement, aux frais et risques du concessionnaire, les mesures
nécessaires afin d’assurer provisoirement le service.

Si. dans les trois mois de I'organisation d'un service provisoire, le conces-
sionnaire n’a pas valablement justifié qu'il est en état de reprendre et de con-
tinuer I'exploitation, et s'il ne I'a pas effectivement reprise, la déchéance peut
ftre prononcée par le Minisire des lravaux publics, sanf recours an Conseil
I'Etat par la voie contenticuse.

Il est pourvu tant & la continuation et & I'achévement des travaux qu'a I'exé-
cution des anlres engagements contractés par le concessionnaire an moyen
d'une adjudication qui sera ouverte surwne mise & prix des ouvrages exécutés,
des matériaux approvisionnés et des parties de la voie ferrée déji livrées i
Pexploitation,

Nul ne sera admis & concourir & cette adjudication 'l n'a été préalablement
agréé par le préfet.

A cet effet, Ies personnes qui voudraient concourir seront tennes de déclarer,
dans le délai qui sera fixé, leur intention par un éerit déposé & la préfecture el
accompagné des piéces propres & justilier des ressources nécessaires pour
remplir les engagements & contracter.

Cies picces seront examindes par le préfel en conseil de préfecture. Chaque
soumissionnaire sera informd de la déeision prise en ce qui le concerne, e,
s'il y a licu, du jour de I'adjudication.

Les personnes qui auront ¢1¢ admises & concourir devront faire, soil & la
Caisse des dépots ct consignations, soit i la caisse du trésorier-payeur général
du département, le dépot de garantie, qui devra étre égal au moins au tren-
litme de la dépense & faire par le concessionnaire.
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a

L'adjudication aura lieu suivant les formes indiquées aux articles 11, 12, 13.
15 et 16 de Vordonnance royale du 10 mai 1829.

Les soumissions ne pourront pas étre inférieures & la mise & prix.

L’adjudicataire sera substitué aux charges et aux droits du concessionnaire
évineé ; il recevra notaminent les subventions de toute nature & échoir aux
termes de 'acte de concession ; le concessionnaire évineé recevra de lui le prix
que la nouvelle adjudication aura fixé.

La partie du cautionnement qui n'aura pas encore été restitué deviendra la
propriété de I'autorité qui a fait la concession.

Si l'adjudication ouverte n’améne ancun résullal, une seconde adjudication
sera leniée sur les mémes bases aprés un délai de trois mois ¢ si cette seconde
tentalive reste également sans résullal. le concessionnaire sera définitivement
déchu de tous droils, el alors les ouvrages exccutés, les matériaux approvi-
sionnés el Ies parties de voie ferrée déja liveées i Fexploitation apparticndront
a Tautorilé qui a fait la concession.

TITRE 1V
DISPOSITIONS DIVERSES

AnRT. 42. — Dans le cas ol le Gouvernement ordonne ou aulorise la construe-
{ion de routes nationales, départementales ou vicinales. de chemins de fer ou
de canaux qui traversent une ligne concédée, le concessionnaire ne peut
s'opposer & ces travaux; mais toutes les dispositions néecessaires sont prises
pour (il n’en résulte ancun obstacle & la construction on au service de la
voie ferrée. ni aucuns frais pour le concessionnaire.

ART. 43. — Toute exécution ou aulorisation ultérieure de route. de canal, de
chemin de fer, de travaux de navigation dans la contrée ol est siluée nne
voie ferrée qui a fait I'objet d'nne concession, ou dans lonte autre contre
voisine ou éloignée. ne peut donner ouverture & aucune demande d’indemnité
de la part du coneessionnaire.

Construction
de nouvelles voies

de communicalions,

Concessions
ultéricures de
_nouvelles lignes.

ART. 44 — L'autorisation d'établir o de maintenir une voie ferrée sur le Retraitd’autorisation

sol des voies publiques peut étre retirée & loule époque, en lotalité ou en
partie, dans les formes suivies pour la concession, lorsque la nécessité en a é1é
reconnue dans l'intérét public par le Gouvernement, aprés une endquéte; le
toul sous réserve de 'application des articles 6 et 11 de la loi du 11 juin 1880.
ART. &5. — Le concessionnaire n'est admis & réclamer aucune indemnité :
Ni & raison des dommages que le roulage ordinaire pourrail occasionner aux

Réserves sous
lesquellesle
concessionnaire est

ouvrages de la voie ferrée ; admis & emprunter le

Ni & raison de I'élat de la chaussée el des conséquences qui pourraient en
résulter pour I'élat el entretien de la voic;

Ni enfin pour une cause quelconque résultant de I'usage de la voie publique.

Les indemuités dues & des ticrs pour des dommages pouvanl résulter de la -
conslruction ou de l'exploitation de la voie ferrée sont enticrement i la charge
Au concessionnaire. '

sol des voies
publiques.
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ART. 46. — En cas d'interruption de la voie ferrée par suite de travaux exeé-
cutés sur la voie pullique, le concessionnaire peut étre tenu de rétablir provi-
soirement les communications, soit en déplacant momentanément ses voics.
soit en employant pour la traversée de I'obstacle des voitures ordinaires qui
puissent le tourner en suivant d’autres lignes.

ART. 47. — Le Gouvernement, le département et les communes ont le droit
de concéder de nouvelles voies de fer s'embranchant sur une voie ferrée déji
concédée. ou i établir en prolongement de la méme voie.

Le concessionnaire de la ligne principale ne peut s’opposer & 'exécution de
ces embranchements, ni réclamer, & Poccasion de leur élablissement, une indem-
nité quelconque, pourvi qu'il n'en résulte aucun obstacle & la circulation ni
aucuns frais particuliers pour son entreprise.

Les concessionnaires des voies de fer d'embranchement ou de prolongement
ont la faculté, moyennant T'observation du paragraphe 1°r de larticle 20 du
présent réglement, el des réglements de police et de service qui régissent Ja
ligne principale, et moyennant les tarifs du cahier des charges de cette der-
niére ligne, de faire circuler leurs voitures. wagons et machines sur la ligne
principale. Cette faculté est réciproque a I'égard desdits embranchements et
prolongements.

Dans le cas o1t les divers concessionnaires ne peuvent s'entendre sur I'exer-
cice de cette faculté, le ministre des travaux publics statue sur les difficultés
qui s’élévent entre eux & cet égard.

Le concessionnaire d'une voie ferrée ne peul toutefois étre tenu d'admettre
sur ses rails un matériel dont le poids serait hors de proportion avec les élé-
ments constitutifs de ses voies.

Dans le cas ot un concessionnaire d’embranchement on de prolongement
joignant la ligne principale n'use pas de la faculté de circuler sur cette ligne,
comme aussi dans le cas ot le concessionnaire de celte derniére ligne ne veut
pas circuler sur les prolongements et embranchements, ces concessionnaires
sont tenus de s’arranger entre eux de maniére que le service de transport ne
soit jamais interrompu aux points de jonction des diverses lignes.

Celui des concessionnaires qui se sert d'un matériel guin‘est pas sa propriété
paye unc indemnité en rapporl avec 1'usage et la détérioration de ce matériel.
Dans le cas ol les concessionnaires ne se metlent pas d’accord sur la quotité
de I'indemnité ou sur les moyens d’assurcr la continuation du service sur
loutes les lignes, I'ndministration y pourvoil d'office et prescril toutes les
mesures nécessaires.

Le concessionnaire est tenu. si I'autorilé compétente le juge convenable. de
partager I'usage des stations établies & Iorvigine des voies de fer d'embranche-
ment avec les compagnies qui deviendraient concessionnaires desilils embran-
chements.

11 est fait un partage ¢quitable des frais résultant de l'usage commun des-
dites gares, et les sommes & payer par les compagnies nouvelles sont, en cas
de dissentiment, réglées par voie d’arbitrage.

En cas de désaccord sur le principe ou l'exercice de I'usage commun des
gares, il est statué par le ministre des lravaux publics, les concessionnaires
entendus.
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Anr. 48. — Le¢ concessionnaire de toute voie ferrée affectée au transport
des marchandises est tenu de s’enlendre avec tout propriétaire de carricres,
de mines ou d’usines qui, offrant de se soumettre aux conditions prescrites
ci-aprés, demande un embranchement; & défaut d'accord, le préfet statue sur
la demande, le concessionnaire entendu.

Les embranchements sont construits aux frais des propriétaires de carricres,
de mines et d'usines, et de maniére qu’il ne résulte de leur établissement
aucune entrave & la circulation générale, aucune cause d’avaric pour le maté-
riel, ni aucuns frais particuliers pour le service de la ligne principale.

Leur entretien est fait avec soin, aux frais de leurs propriétaires, et sous le
controle du préfet. Le concessionnaire a le droit de faire surveiller par ses
agents cet entretien, ainsi que l'emploi de son matériel sur les embranche-
ments.

Le préfet peut, & toute époque, prescrire les modifications qui sont jugées
uliles dans la soudure, le tracé ou l'établissement de la voie desdits embran-
chements, et les changements sont opérés aux frais des propriétaires.

Le préfet peut méme, aprés avoir entendu les propriétaires, ordonner I'en-
levement temporaire des aiguilles de soudure, dans le cas ot les établissements
embranchés viendraient & suspendre en tout ou en partie leurs transports.

L.e concessionnaire est tenu d'envoyer scs wagons sur tous les embranche-
ments autorisés destinés & faire communiquer des établissements de carriéres,
de mines ou d'usines avec la ligne principale.

Le concessionnaire améne ses wagons & l'entrée des embranchements.

Les expéditeurs ou destinataires font conduire les wagons dans leurs éla-
blissements pour les charger ou décharger, ct les rameénent au point de jonc-
tion avec la ligne principale, le tout a leurs frais.

Les wagons ne peuvent d-ailleurs étre employés qu'an transport d’objets et
marchandises destinés & la ligne principale.

Le temps pendant lequel les wagons séjournent sur les embranchements par-
ticuliers ne peut excéder six heures lorsque I'embranchement n'a pas plus d’un
kilométre. Ce temps est angmenié d'une demi-heure par kilométre en sus du
premier, non compris les heures de la nuit, depuis le coucher jusqu'au lever
du soleil.

Dans le cas ot les limites de temps sonl dépassées nonobstant I'avertisse-
ment spécial donné par le concessionnaire, il peut exiger une indemnité égale
& la valeur du droit de loyer des wagons, pour chaque période de retard aprés
l'avertissement,

S'il est jugé nécessaire par le préfet, statuant sur I'avis du service du con-
trole, d’établir un gardien des aiguilles d'un embranchemenl industriel, le
traitement de cet agent est & la charge du propriétaire de I'embranchement ;
mais il est nommé et payé par le concessionnaire.

En cas de difficulté, il est statué par 'Administration, le concessionnaire
entendu.

Les propriétaires d’embranchement sont responsables des avaries que le
malériel peut ¢éprouver pendant son parcours ou son séjour sur ces lignes.

Dans le cas d’inexécution d’'unc ou de plusieurs des conditions énoncées ci-
dessus, le préfet peut, sur la plainte du concessionnaire et aprés avoir entendu

Embranchements
industriels,
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le propriclaire de I'embranchement, ordonner par un arrété la suspension du
service el faire supprimer la soudure, sauf recours i I'Administration supé-
rieure, et sans préjudice de tous dommages-intéréts que le concessionnaire
serail en droit de répéter pour la non-exécution de ces conditions.

Le concessionnaire est indemnisé de la fourniture et de 'envoi de son ma-
Leviel sur les embranchements par la perception du taril qui est fixé par son
cahier des charges pour chaque kilomdtre parcouru.

Tout kilométre entamé est payé comme £'il avait 6té parcourn en entier.

Le chargement ¢t le déchargement sur les embranchements s'opérent aux
Irais des expéditenrs ou destinaires, soit qu'ils les fassent eux-mémes, soit que
la compagnie du tramway consente & les opérer.

Dans ce dernier cas, ces frais sont I'objet d'un réglement arrété par le pré-
fet, sur la proposilion du concessionnaire.

Tout wagon envoyé par le concessionnaire sur un embranchement doit élre
payé comme wagon complel. lors méme qu'il ne serait pas complétement
chargé.

La surcharge, s7il y en a, esl payde an prix du larif 1égal el au prorata du
poids réel. Le concessionnaire est en droit de refuser les chargements qui
dépasseraient le maximum déterminé par son cahier des charges.

Ce maximum sera revis¢ par le préfet de manitre i élre toujours en rap-
port avee la capacilé des wagons.

Les wagons sont pesés it la station d'arrivée par les soins el aux frais du
concessionnaire.

Ant. 9. -— La contribution fonei¢re pour les dépendances situées en dehors
de l'assielte des routes, chemins et autres voies publiques est établie en raison
de la surface occupée par ces dépendances; la cote en est calculée comme
pour les canaux conformément a la loi du 25 avril 1803.

Les bitiments et magasins dépendant de Pexploilation de la voie ferrée sont
assimilés aux propriétés bilies de la localilé. Toutes les contributions aux-
quelles ces édilices peuvenl ¢tre soumis sont, aussi bien que la contribution
foncitre, & la charge du concessionnaire.

Anrt. 50, — Les agenls el gardes que le concessionnaire ¢lablit, soit pour la
perception des droils, soit pour la surveillance et la police dela voie de fer el
de ses dépendances. peuvent élre assermentés. ¢l sont, dans ce cas. assimilés
aux gardes champdétres. Ces agents sont revétus d'un uniforme ou sont por-
teurs d'un signe distinetif,

Ant. 51. — Tout concessionnaire doit adresser chaque winée au préfet des
¢étals statistigues conformes aux modcles qui seront arrétés par le Ministre des
travaux publics et qui conticnnent les renseignements relatifs & année enliére
(du ter janvier au 31 décembre).

Cet envoi est fait le 15 avril de chaque année au plus tard. Les renscigne-
ments fournis par le concessionnaire peuvent étre publiés.

Indépendamment de ces ¢élats annuels, le comple rendu des résullals de
I'exploitation, comprenant les dépenses d'établissement ct d’exploilalion el
les recelles brules, est remis au préfet dans le mois qui suit Pexpiratlion de
chaque trimestre. Ge compte rendu est dressé en trois expéditions, destinées
au préfet, au représentant de Faulorilé qui a donné la concession, et au Mi-
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nistre des travaux publics; il est publié, au moins par extraits dans le

Journal officiel, conformément aux prescriptions de Particle 19 de la loi
du 11 juin 1880.

ART. 52. — Les frais de visite, de surveillance et de réception des tra-
vaux et les frais de conlrdle de Vexploitation sont supporlés par le conces-
sionnaire.

Afin de pourvoir & ces frais, le concessionnaire est lenn de verser chaque
année, & la caisse centrale du trésorier-payeur général du département la
somme qui est fixée dans le cahier des charges de la concession par chaque
kilométre de voie ferrée concédé,

Si le concessionnaire ne verse pas la somme ci-dessus réglée anx époques
fixées, le préfet rend un role exéentoire, et e montant en est recouvré en ma-
tiére de contributions publiques.

ART. 53. — IL est tenu dans chaque station et dans chaque burean d'altente
un registre coté et paraphé par le maire de la commune, lequel est destiné i
recevoir les réclamations des personnes (voyageurs on autres) qui auraient
des plaintes & former, soit contre le concessionnaire, s0il contre ses agents.

Ce registre est présenté & toute réquisition du public: il est visé par les
agents du service du controle et de surveillance administrative.

ART. B%. — Dans tous les cas ou, conformément aux dispositions du présent
réglement, le préfet doit statuer sur la proposition d’un concessionnaire, celui-
ciest tenu de lui soumettre cette proposition dans le délai qui a été déterminé,
lante de quoi le préfet peut statuer directement.

Si le préfet pense quiil ya lieu de moditier la proposition du concession-
naire, il doit, saul le cas d'urgence, entendre celni-ci avant de prescrire les
modifications dont il s'agit.

ART. §5. — Des exemplaires du présent réglement, ainsi que des avticles de
Pordonnance royale du 13 novembre 1846, du décret du 30 aveil 1880 et du
déeret du 12 aofit 187%, auxquels il se référe, sont constamment affichés. i la
Aliligence du concessionnaire, aux abords des burcaux des voies ferrées qui
empruntent le sol des voies publiques ainsi que dans les salles d'attente.

Le conducteur ourcceveur de toute voiture, le conductenr principal de tout
train en marche sont munis d’un exemplaire du présent réglement. Des
extraits sont délivrés, chacun pour ee qui le concerne, aux cochers, receveurs.
mécaniciens, chauffeurs, gardes-freins et autres agents employés sur la voie
lerrée.

Des extraits, en ee (ui concerne les régles & observer par les voyageurs
pendant le trajet, sont placés dans chaque caisse de voiture. :

ART. 36. — Sont constatées, poursuivies el réprimdées conformément aux
dispositions de la loi du 15 juillet 1843, qui ont 6é1é rendues applicables aux
tramways par Uarticle 37 de la loi du {1 juin 1880, les contraventions au pré-
sent réglement, aux décisions ministériclles et aux arrites pris par les préfets
pour I'exécution de ce réglement.

ART. 57. — Les dispositions du présenl réglement sont applicables anx
chemins de fer d’intérét local sur les sections oit ces ehemins de fer empruntent

Frais de contréle
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le sol des voies publiques. sans préjudice de I'application de l'ordonnance du
15 novembre 1846.

Exéculion du présent  ART. 38. — Le ministre des travanx publics est chargé de I'exécution du pré-
reglement. sony décret, qui sera inséré au Bulletin des lois et au Jowrnal officiel.

Fait & Paris, le 6 aotit 1881.
JuLEs GREVY,
Par le Président de la République :
Le Ministre des travaux publics,
SADI CARNOT.



CAHIER DES CHARGES TYPE
POUR LA CONCESSION

DES CHEMINS DE FER D'INTERET LOCAL

DECRET

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE,

Sur le rapport du Ministre des travaux publics:

Vu larticle 2 de la loi du 11 juin 1880, aux termes duquel le conseil général
arréte la direction des chemins de fer d'intérét local, le mode et les conditions
de leur construction, ainsi que les trailés et les dispositions nécessaires pour
en assurer I'exploitation, en se conformant aux clauses et conditions du cahier
des charges type approuvé par le Conseil d'Etat, saul les modifications qui
seront apportées par la convenlion et la loi d'approbation

Vul'instruction & laquelle a donn¢ licu la prépavation du cahier des charges
type prévu par la loi susvisée;

Le Conseil d'Etat entendu,

DECRETE :

ARTICLE PREMIER, — Est approuvé le cahier des charges type ci-annexd,
dressé en exéeution de article 2 de la loi du 11 juin 1880, pour la concession
des chemins de fer d'intérét local.

ART. 2. — Le Ministre des travaux publics est chargé de l'exécution du pré-
sent décret.

Fait & Paris, le 6 aott 1881. )
JuLes GREVY.
Par le Président de la République :
Le Ministre des travaux publics.
SADI CARNOT.
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CAHIER DES CHARGES TYPE,

TITRE PREMIER

TRACE ET CONSTRUCTIONS

ARTICLE PREMIER. — Le chemin de fer d'intérét local qui fait Pobjet du pré-
sent cahier des charges partira de
passera a ou prés

ART. 2. — Les travaux devront étre commencés dans un délai de...... & partir
de la loi déclarative Lutilité publique. lls seront poursuivis de telle fagon que
la section de a soit liveée & lexploilation le

' la section de a
et la ligne entiére le

ART. 3. — Aucun travail ne pourra étre entrepris pour I'établissement du
chiemin de fer et de ses dépendances sans que les projets en ait été approuvés.
conformément & article 3 dela loi du L1 juin 1880, pour les projets d’ensemble,
par le Conseil yénéral, et, pour les projets de détail des ouvrages, par le pre-
fet, sous réserve de Papprobation spéciale du Ministre des travaux publics, dans
le cas ot les travaux aflecteraient des cours d’ean ou des chemins dépendant
de la grande voirie.

A cet effet, les projets d'ensemble, comprenant le tracé, les terrassements et
I'emplacement des stations, seront remis au préfet. dans les siz mois au plus
tard de la loi déclaralive d’utilité publique. :

Le préfet aprés avoir pris Lavis de lingénicur en chef du département, sou-
mettra ces projets au conseil général, qui slatuera définitivement, saul le
droit réservé au ministre des travaux publics par le paragraphe 2 de larticle 3
de la loi, d’appeler le conseil général i statuer & nouveau sur lesdits projels.

L'une des expéditions des projets ainsi approuvés sera remise au concession-
naire avee la mention de la décision approbative du conseil yénéral; l'autre
restera entre les mains du préfet.

Avant comme pendant V'exécution, le concessionnaire aura la faculté de
proposer aux projets approuvés les modifications quil jugerait utiles, nmais
ces modifications ne pourront étre exécutées que moyennant 'approbation de
lautorité compétente.

! La présente formule type est rédigée dans Phypothdse d'une concession conférée
pat un département. Ce mot sera modifié partout ou il est imprimé en italique, dans
le cas ot la concession émanerait d'une commune. (Articles 1 et 2 de la loi du
11 juin 1880.) On a aussi imprimé en ilaligue les autres mots et chilfres qui peuvent
Stre modifiés suivant les circonstances. :
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ART. 4. — Le concessionnaire pourra prendre copie, sans déplacement, de
tous les plans, nivellements et devis qui auraient été antérieurement dressés
aux frais du département.

ART. 3. — Les projets d’ensemble qui doivent étre produits par le conces-
sionnaire comprennent pour la ligne entiére ou pour chaque section de la
ligne :

1° Un extrait de la carte ou gog;

2" Un plan général & I'éehelle de oo ;
3° Un profil en long & Péchelle de & pour les longueurs et de g pour les

000
hauteurs, dont les cotes seront rapportées au niveau moyen de la mer. pris
pour plan de comparaison. Au-dessous de ce profil, on indiquera, au moyen
de trois lignes horizontales disposées A cet effet, savoir :

— Les distances kilométriques du chemin de fer, comptées & partir de son
origine ;

— La longueur et I'inclinaison de chaque pente ou rampe :

— La longueur des parties droites et le développement des parties courbes
du tracé, en faisant connaitre le rayon correspondant & chacune de ces der-
niéres ;

4 Un certain nombre de profils en travers, & I'échelle de 0m,005 pour métre
el le profil type de la voie A I'échelle de 0m.02 pour métre ;

5 Un mémoire dans lequel seront Jjustifiées toutes les dispositions essen-
tielles du projet, et un devis descriptif dans lequel seront reproduites, sous
forme de tableaux, les indications relatives aux déclivités et aux conrbes déja
données sur le profil en long.

La position des gares et stations projetées. celies des cours d'cau et des voies
de communication traversés par le chemin de fer, des passages soit & niveau,
soit en dessus, soit en dessous de la voie ferrée, devront étre indiquées tant
sur le plan que sur le profil en long: le tout sans préjudice des projets i
fournir pour chacun de ces ouvrages.

ART. 6 1. — Les terrains seront acquis, les ouvrages d’art et les lerrassements
seront exécutés et les rails seronl, posés pour une voie seulement, sauf I'établis-
sement d'un certain nombre de gares d’'évitement.

Le concessionnaire sera tenu d’exécuter 4 ses [rais une seconde voie, lorsque
la recette brute kilométrique aura atteint le chiffre de®

francs pendant
une année.

En dehors du cas préva parle paragraphe précédent. il pourra, i toute époque
de la concession. itre requis par le préfet au nom du département, et par le

' Dans le cas od les dispositions de cet article
pourra les remplacer par celles-ci :

Les terrains seront acquis, les ouvrages d’art et les terrassements seront exécutés et
les rails seront posés sur deux voies.

Néanmoins, le concessionnaire pourra étre autorisé, a titre provisoire, A exécuter les
terrassements et A ne poser les rails que pour une seule voie.

Les terrains acquis pour Pétablissement du chemin de fer ne pourront pas recevoir
une autre destination,

*A déterminer dans ch
de 35 000 francs,

ne paraitront pas suffisantes, on

aque cas particulier. On admet généralement le chiffre

13
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ministre des travaux publics au nom de I'Etat, d'exécuter et d’exploiter une
seconde voie sur tout ou partie de la ligne, moyennant le remboursement des
frais d'é¢tablissement de ladite voie.

Siles travaux de la double voie requise ne sont pas commencés ¢t poursuivis
dans les délais el conditions prescrits parla décision qui les a ordonnés, I'Ad-
ministration pourra mettre le chemin de fer loul enlier sous séquestre et
exécuter clle-méme les travaux.

Les terrains acquis pour I'établissement du chemin de fer ne pourront pas
recevoir une autre destination.

Art. 7. — La largeur de la voie entre les bords intérieurs des rails devra
étre de 1....

La largeur des locomotives et des caisses des véhicules ainsi que de leur
chargement ne dépassera pas ?..... et la largeur du matériel roulant, y compris
toutes saillies, notamment celle des marchepieds latéraux, restera inférieure
a 3.....; la hauteur du matériel roulant au-dessus des rails sera au plus de *...

Dans les parties & deux voies, la largeur de I'entrevoie, mesurce entre les
bords cxtérieurs des rails, sera de %....

La largeur des accotements, c¢'est-i-dirc des parlies comprises de chaque
¢0lé entre le bord extérieur du rail et I'aréte supérieure du ballast sera de ©...

L'épaisseur de la couche de ballast sera d’au moins trente-cing centimétres
(0m,35), et I'on ménagera, an pied de chaque talus du ballast, une banquette
de largeur telle que l'aréte de cetle banquette se Lrouve & quatre-vingt-dix
centimétres (0m,90) au moins de la verlicale de la partie la plus saillante du
matériel roulant.

Le concessionnaire établira le long du chemin de fer les fossés ou rigoles qui
seront jugés nécessaires pour l'asséchement de la voie et pour F'écoulement
des caux.

Les dimensions de ces fossés et rigoles seront délerminées par le préfet,
suivant les circonslances locales, sur les propositions du concessionnaire.

1™ 44, 17,00, ou 0™,75.

* Largeur 4 déterminer dans chaque cas particulier: toutefois, on n’admettra pas
plus de 27,80 pour la voie de 1™%%, ni de 27,50 pour la voie de 1,00, ni de 1,875
pour la voie de 0™,75.

3 Largeur & déterminer dans chaque cas particulier; toutefois on nadmettra pas
plus de 3,10, pour la voie de 1™,44, ni de 27,80 pour la voie de 1,00, ni de 2",175
pour la voie de 0™,75.

Cest cette dernitre dimension égale & la plus grande largeur du gabarit du maté-
riel roulant, qui servira a déterminer la largeur de la plate-forme et des ouvrages
d’art.

44™ 20 pour ia voie de 17,4%; hauteur & déterminer dauns chaque cas particulier
pour les autres voies, .

Cette dimension servira  fixer I'élévation des ouvrages d'art qui seront établis
au-dessus du'chemin de fer,

8 La largeur de I'entrevoie sera telle qu'entre les parties les plus saillantes de deux
véhicules qui se croisent il y ait un intervalle libre d’au moins cinquante centimetres
(0=,50;.

6 Cette largeur sera calculée de fagon que I'aréte supérieure du ballast se trouve
sur la verticale de la partie la plus saillante du matériel roulant,
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ART. 8. — Les alignements seront raccordés entre eux par des courbes dont
le rayon ne pourra étre inférieure i !

Une partie droite de 2
au moins de longueur devra étre ménagée entre deux courbes consécutives,
lorsqu’elles seront dirigées en sens contraire.

Le maximum des déclivités est fixé & 3 milliémes.

Une partie horizontale de * métres au moins devra élre ménagée entre
denx déclivités conséeutives de sens contraires.

Les déclivilés correspondantaux courbes de faible rayon devront étre réduites
autant que faire se pourra.

Le concessionnaire aura la facullé. dans des cas exceptionnels, de proposer
aux dispositions du présent articleles modifications qui lui paraitraient utiles,
mais ces modifications ne pourront étre exéeulées que moyennant I'approbation
préalable du préfet.

Alignements
et courbes.
Peates et rampes.

ART. 9. — Le nombre ct 'emplacement des stations ou haltes Je voyageurs Gares et stations.

el des gares de marchandises seront arrétés par le Conseil général, sur les pro-
positions du concessionnaire, aprés une enquéle spéciale.

Il demeura toutefois entendu, dés a présent, que les stations seront établies
dans les localités indiquées ci-aprés :

Si pendant I'exploitation, de nouvelles stations, gares ou halles sont recon-
nues néeessaires d'accord entre le département et le concessionnaire, il sera pro-
ctdé & une enquéte spéeiale.

L’emplacement en sera définitivement arrété par le Conseil général, le con-
cessionnaire enlendu.

Le nombre, I'étendue et I'emplacement des gares d'évitement seront détermi-
nés par le préfet, le concessionnaire entendu; si la sécurité publique Pexige, le
préfet pourra, pendant le cours de I'exploitalion, prescrire l'établissement de
nouvelles gares d’évitement ainsi que l'augmentation des voies dans les stalions
cl aux abords des stations.

Le concessiounaire sera tenu, préalablement & tout commencement d'exécu-
lion, de soumettre au préfet les projets de détails de chaque gare, station ou
halte, lesquels se composeront :

12 D'un plan i Péchelle de g, indiquant les voies, les quais, les batiments et
leur disposition intérieure, ainsi que la disposition de leurs abords,

*En général, et & moins de circonstances exceptionnelles dont il devra dtre justi-
fié, 250 métres pour’ les chemins & voie de 1™4% ; 100 metres pour les chemins A

Iy

voie de 1,00 et 50 métres pour les chemins & voie de o™, 75.
* En général, 60 meétres pour la voie de 17,44, et 40 metres pour les voies de 1,00
et de Om, 7.

° En général, et & moins de circonstances exceptionnelles dont il devra dtre justifié,
30 milligmes.

+En général, 60 métres pour la voie de 1,44, et 40 métres pour les voies de 1=,00
et de 0™,75.
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2> D’une élévation des batiments & I'échelle d’un centimétre par métre ;
3° D’un mémoire descriptif dans lequel les dispositions essentielles du projet
seront justifiées.

Traversée ART. 10. — Le concessionnaire sera tenu de rétablir les communications
des routes et chemins interceptées par le chemin de fer, suivant les dispositions qui seront approuvées
par 'administration compétente.

Passages ART. 11. — Lorsque le chemin de fer devra passer au-dessus d’une routle
des l:&;‘s‘f::ﬁemins nationale on départementale, ou d'un chemin vicinal, I'ouverture d'un viaduc
sera fixé par le Ministre des travaux publics ou le préfet, suivant le cas, en
tenant compte des circonstances locales ; mais cette ouverture ne pourra, dans
aucun cas, élre inférieure a huil métres (8m,00) pour la route nationale, &
sept mélres (7m,00) pour la route départementale, & cing métres (§7,00) pour
un chemin vicinal de grande communication ou d’intérét cemmun, et &
quatre métres (4,00) pour un simple chemin vicinal.

Pour les viaducs de formes cintrées, la hauteur sous clef, & partir du sol de
la route, sera de cing métres (3™,00) au moins. Pour ceux qui sont formés de
poutres horizontales en bois ou en fer, la hauteur sous poulre sera de
qualre metres trente centimétres (4™,30) au moins.

La largeur entre les parapets sera au moins de !. La hauteur de ces parapels
ne pourra, dans aucun cas, étre inférieure & un métre (1™,00).

Sur ces lignes ou sections pour lesquelles la compagnie exécutera les ou-
vrages d’art pour deux voies, la largeur des viaducs entre les parapets sera au
moins de 1 .

Passages ART. 12. — Lorsque le chemin de fer devra passer au-dessous d’une route
d m::"e‘ieif‘;"’limins nationale ou départementale, ou d'un chemin vicinal, la largeur entre les para-
pets du pont qui supportera la route ou le chemin sera fixé par le Ministre des
travaux publics ou le préfet, suivant le cas, en tenant compte des circonstances
locales, mais cette largeur ne pourra, dans aucun cas, étre inférieure & huit
métres (8m,00)pour la route nationale, & sept métres (7=,00) pour la route dépar-
tementale, & cing métres (5™,00) pour un chemin vicinal de grande communi-
tion, et & quatre métres (4™,00) pour un simple chemin vicinal.

L'ouverture du pont entre les culées sera au moins de 2 pour les chemins &
une voie, et de 2 sur les lignes ou sections pour lesquelles le concessionnaire
exéeutera les ouvrages d'art pour deux voies. Celte largeur régnera jusqu'd
deux métres (2@,00) au-moins au-dessus du niveau du rail. La distance verti-
cale qui sera ménagée au-dessus des rails pour le passage des trains, dans une
largeur égale & celle qui est occupée par les caisses des voilures, ne sera pas
inférieure & * .

* Cette largeur sera telle qu'il y ait un intervalle de soixante-dix centimétres (0,70)
au moins entre les parapets et les parties les plus saillantes du matériel roulant
d'apres la largeur maximum qui est tixée dans le deuxitme paragraphe de l'article 7.

* Cette ouverture sera telle quil y ait un intervalle de soixante-dix centimétres
(0,70) au moins entre les culées et les parties les plus saillantes du matériel roulant.

34w 80 pour la voie de 1™,4%; pour les autres voies, cetle distance verticale sera
égale a la hauteur du matériel roulant, telle qu'elle a été fixée dans le deuxiéme
paragraphe de l'article 7, augmentée de soixante centimeétres (0™,60).
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ART. 13. — Dans le cas ot des routes nationales ou départementales, ou des
chemins vicinaux, ruraux ou particulicrs, scraient traversés a leur niveau par
le chemin de fer, les rails et contre-rails devront étre posés sans aucune saillie
ni dépression sur la surface de ces routes, et de telle sorte qu'il n’en résulte
aucune géne pour la circulation des voitures.

Le croisement & nivean du chemin de fer et des routes ne pourra s'effectuer
sous un angle inférieur & 45°, & moins ’'une autorisation formelle de 'admi-
nistration supérieure.

L'ouverture libre des passages & niveau sera d'au moins six métres (6™,00)
pour les routes nationales et départementales et les chemins vicinaux de grande
communication, et d’au moins quatre métres (4,00) pour tous les autres che-
mins.

Le préfet déterminera, sur la proposition du concessionnaire, les types des
barriéres qu'il devra poser au passage & niveau, aussi que des abris ou maisons
de gardes & établir. Il peut dispenser d'établir des maisons de gardes ou des
abris, et méme de poser des barriéres au croisement des chemins peu fré-
quentés.

La déclivité des routes et chemins aux abords des passages & niveau sera
réduite & vingt milliémes au plus sur dix métres de longueur de part et d’autre
de chaque passage.

ART. 14. — Lorsqu’il y aura lieu (e modifier I'emplacement ou I¢ profil des
routes existantes, I'inclinaison des pentes et rampes sur les routes modifiées ne
pourra excéder trois centimétres (0™, 03) par métre pour les routes nationales,
de cinq centimétres (0™, 05) pour les routes départementales et les chemins
vicinaux. Le préfet restera libre toutefois d’apprécier les circonstances qui
pourraient motiver une dérogation i cetle clause, en ce qui touche les routes
départementales et les chemins vicinaux ; le Ministre statuera en tout ce qui
touche les routes nationales.

ART. 5. — Le concessionnaire sera tenu de rétablir et d’assurer & ses [rais,
pendant la durée de sa concession, I'écoulement de toutes les eaux dont le
cours aurait été arrété, suspendu on modifié par ces travaux, et de prendre
les mesures nécessaires pour prévenir l'insalubrité pouvant résulter des cham-
bres d’emprunt.

Les viaducs & construire & la rencontre des riviéres, des canaux et des cours
d'can quelconques auront au moins ! de largeur entre les parapets
sur les chemins & une voie, et ! sur les chemins a deux voies, et
ils présenteront en outre les garages nécessaires pour la sécurité des ouvriers
de la voie. La hauteur des parapets ne pourra étre inférieure & un métre (1™,00).

La hautéur et le débouché du viaduc seront terminés, dans chaque cas par-
ticulier, par 'Administration, suivant les circonstances locales.

Dans tous les cas ou 'Administration le jugera utile, il pourra étre accolé
aux ponts établis par le concessionnaire pour le service du chemin de fer, une
voic charretiére o une passerelle pour piétons. L’excédent de dépense qui en
résultera sera supporté, suivant les cas, par I'Etat, le département ou les com-
munes intéressées, d’aprés l'évaluation contradictoire qui sera faite par les

! Méme largeur qu'a l'article 11.
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ingénicurs ou les agents désignés par I'autorité compétente et par les.ingé-
nieurs de la compagnie.

ART. 16. — Les soulerrains & ¢tablir pour le passage du chemin de fer auront
au moins ! de largeur entre les pieds-droils au niveau des rails, pour les
chemins & une voie, ct 1 de largeur pour les lignes ou sections 2
denx voies. Cette largeur réguera jusqu'a deux métres (2™,00) an moins au-
dessus du niveau du rail. Des garages seront établis & cingnante métres (350m)
de distance de chaque coté, el scront disposés en quinconce d'un ¢dté i Pautre.
La hauteur sous clef au-dessus de la surface des rails sera de 2
La distance verticale qui sera ménagée entre I'intrados et le dessus des rails,
pour le passage des trains, dans une largeur égale  celle qui est occupée par
les caisses des voitures, ne sera pas inférieure & 3, L’ouverture des puits
d'aérage et de consiruction des souterrains sera entource d'une margelle en
magonnerie de deux métres (2%,00) de hauteur. Cetle ouverture ne pourra élre
¢établie sur aucune voie publique.

ART. 17. — A la rencontre des cours d’eau flottables ou navigables, le con-
cessionnaire sera tenu de prendre loules les mesures et de payer tous les frais
nécessaires pour que le service de la navigation ou du floltage n'éprouve ni
interruption ni entrave pendant 'exécution des travaux.

A la rencontre des roules nationales ou déparlemeutales et des antres che-
mins publics, il sera construit des chemins et des ponts provisoires, par les
soins et aux frais du concessionnaire, partout ot cela sera jugé nécessaire
pour que la circulation n'éprouve aucune interruption ni géne.

Avant que les communications exislantes puissent étre interceptées, une
reconnaissance sera faite par les ingénienrs de la localité. & l'effel de constater
si les ouvrages provisoires présentent une solidité suffisante et s’ils peuvent
assurer le service de la circulation,

Un délai sera fixé par I'Administralion pour I'exécution des travaux définitifs
destinés a rétablir les communications interceptées.

ART. 18. — Le concessionnaire n'emploiera dans I'exécution des ouvrages
que des matériaux de bonne qualilé ; il sera tenu de se conformer & toules les
régles de Iart, de maniére & obtenir une construction parfaitement solide.

Tous les aqueducs, poncecanx, ponts et viaduesd construire i larencontre des
divers cours d’eau et des chemins publics ou particuliers seront en magonnerie
ou en fer, sauf les cas d’exception quipourrontétreadmis par I'Administration-

Anrr. 19. — Les voies seront ¢tablies d’'une maniére solide et avec des maté-
riaux de bonne qualité.

Les rails seront en et du poids de * kilogrammes
au moins par metre courant sur les voies de circulation.

t Méme largeur qu'a l'article 12.

-* Cette hauteur sera égale & la hauteur maximum du gabarit du matériel roulant.
augmentée d’un intervalle libre, nécessaire pour 'aérage, d’au moins un meétre vingt
centimétres (1™,20) pour une ou pour deux voies.

"3 Méme distance verticale qu'd Varticle 12.

* En général, et & moins de circonstances exceptionnelles dont il devra étre justilié,
30 kilogrammes en fer et 25 kilogrammes en acier sur les chemins & voie large; le
poids sera fixé dans chaque affaire pour les chemins & voie étroite.



CAHIER DES CHARGES TYPE 199

’espacement maximum des traverses sera de d'axe en axe.

Art. 20. — Le chemin de fer sera séparé des propriétés riveraines par des
murs, haies ou toute autre ¢loture dont le mode et la disposition seront agréés
par le préfet. Le concessionnaire pourra, conformément & article 20 de la loi
du L1 juin 1880, étre dispensé de poser des clotures sur tout ou partie de la
voie, mais il deyra lournir des justifications spéciales pour élre dispensé d'en
clabliv :

o Dans la traversée des lieux habités;

2¢ Dans les parties contigués a des chemins publics:

3° Sur 10 métres de longueur au moins de chaque coté des passages & niveau
et des stations.

Art. 24. — Tous les terrains nécessaires pour l'établissement du chemin de
fer el de ses dépendances, pour la déviation des voies de communication et
des cours d'eau déplacés, c¢t, en géncral, pour I'exécution des travaux, quels
qu'ils soient, anxquels cet établissement pourra donner lieu, scront achetés et
payés par le concessionnaire .

Les indemnités pour occupation temporaire ou pour détérioralion de terrains.
pour chomage, modification ou destruction d’usines, et pour tous dommages
(uelconques résultant des travaux, seront supportées et payées par le conces-
sionnaire.

ART. 22. — L’entreprise étant d'utilité publique, le concessionnaire est
investi, pour I'exécution des travaux dépendant de sa concession, de tous les
droits que les lois et réglements conférent & I'Administration en matiére de
travaux publics, soit pour 'acquisition des terrains par voie d’expropriation,
soit pour l'extraction, le transport et le dépot des terres, matériaux, ete., ct il
demeure en méme temps soumis o toutes les obligations qui dérivent, pour
I"Administration, de ces lois et réglements.

ART. 23. — Dans les limites de la zone frontiére et dans le rayon de servitude
des enceintes fortifiées, le concessionnaire sera tenu, pour I’étude et I'exécu-
tion de ses projets, de se soumettre & 'accomplissement de toutes les forma-
lités et de toutes les conditions exigées par les lois, décrets et réglements
concernant les travaux mixtes.

ART. 24, — Si la ligne du chemin de fer traverse un sol déja concédé pour
I'exploitation d’'une mine, les travaux de consolidation a faire dans l'intérieur
de la mine qui pourraient étre imposés par le Ministre des travaux publics,
ainsi que les dommages résultant de cetle traversée pour les concessionnaires
de la mine, seront a la charge du concessionnaire.

ArT. 25. — Si le chemin de fer doit s'étendre sur des terrains renfermant
des carricres ou les traverser souterrainement, il ne pourra élre livré a la cir-
culation avant que les excavations qui pourraient en compromettre la solidité
aient élé remblayées ou consolidées. Les travaux que le Ministre des travaux
publics pourrait ordonner & cet effet seront exécutés par les soins ct aux frais
du concessionnaire.

* 1l y aura lieu de modifier ce paragraphe dans le cas ol le département ou les
communes auraient pris I'engagement de fournir les terrains.
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ART. 26. — Les travaux seront soumis au contréle et 2 la surveillance du
préfet, sous 'autorité du Ministre des travaux publics.

Ils seront conduits de maniére & nuire le moins possible & la liberté et a la
sureté de la circulation. Les chantiers ouverts sur le sol des voies publiques
seront éclairés et gardés pendant la nuit.

Les travaux devront étre adjugés par lots et sur série de prix, soil avec
publicité et concurrence, soit sur soumissions cachctées entre entrepreneurs
agréés & l'avance; toutelois, sile conseil d’'administration juge convenable,

‘pour une entreprise ou une fournilure déterminée, de procéder par voie de

régie ou de traité direct, il devra obtenir de l'assemblée générale des action-
naires la sanction soit de la régie, soit du traite.

Tout marché & forfait, avec ou sans série de prix; passé avec un entrepre-
neur, soit pour I'ensemble du chemin de fer, soit pour 'exécution des terras-
sements ou ouvrages d’art, soit pour la construction d’une ou plusieurs sections
du chemin, est, dans tous les cas, formellement interdit.

Le contréle et la surveillance du préfet auronl pour objet d’empécher le
concessionnaire de s'écarter des dispositions prescrites par le présent cahier
des charges et de celles qui résulteront des projets approuvés.

ART. 27. — A mesure que les travaux seront terminés sur des parties de
chemin de fer susceptibles d’étre livrées utilement & la circulation, il sera pro-
cédé & la reconnaissance et, s'ily a lieu, & la réceplion provisoire de ces travaux
par un ou plusieurs commissaires que le préfel désignera.

Sur le vu du procés-verbal de celte reconnaissance, le préfet autorisera, s'il'y
a lieu, la mise en exploitation des parties dont il s'agit; aprés celle aulorisa-
tion, le concessionnaire pourra mettre lesdites parties en service el y percevoir
les taxes ci-aprés déterminées. Toutefois ces r éceplions partielles ne deviendront
définitives que par la réception générale et définitive du chemin de fer, laquelle
sera faite dans la méme forme que les réceptions parliclles.

ART. 28. — Immédiatement aprés Pachévement des travaux el au plus tard
six mois aprés la mise en exploitation de la ligne ou de chaque section, le
concessionnaire fera faire i ses frais un bornage contradictoire avec chaque
propriétaire riverain, en présence d'un représentant du département, ainsi
qu'un plan cadastral du chemin de fer et de ses dépendances. Il fera dresser éga-
lement & ses frais, et contradictoirement avec les agents désignés par le préfet.
un état descriptif de tous les ouvrages d'art (ui auront été exéculés, ledit
état accompagné d'un atlas contenant les dessins colés de tous les ouvrages.

Une expédition dtiment certili¢e des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral, de I'état descriptif et de 'atlas scra dressée aux frais du concession-
naire et déposée dans les archives de la préfecture.

Les terrains acquis par le concessionnaire poslérieurement au bornage géné-
ral, en vue de satisfaire aux besoins de l'exploitation, et qui, par cela méme,
deviendront partie intégrante du chemin de fer, donneront lieu, an fur et a
mesure de leur acquisition, & des bornages supplémentaires, et seront ajoutés
sur le plan cadastral ; addition sera également faite sur l'atlas de tous les
ouvrages d’art exéculés postérieurement a sa rédaction.
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TITRE 11

ENTRETIEN ET EXPLOITATION

ART. 29. — Le chemin de ter et toutes ses dépendances seront constamment
entretenus en bon état, de maniére que la circulation y soit toujours facile et-
siire.

Les frais d’enlretien et ceux auxquels donneronl licu les réparations ordi-
naires et extraordinaires seront enticrement & la charge du concessionnaire.

Si le chemin de fer, une lois achevé, n'est pas constamment entretenu en
hon état, il y sera pourvu d'office i la diligence du préfet et aux frais du con-
cessionnaire, sans préjudice, sil y a lieu. de Papplication des dizpositions indi-
‘quées ci-apres dans larticle 39.

Le montant des avances faites sera recouvré au moyen de roles que le pré-
fet rendra exécutoires.

Anrt. 30. — Le concessionnaire sera tenu d’établiv v ses frais, partoul ou la
néeessité en aura ¢té reconnue par le préfet, des gardiens en nombre suffisant
pour assurer la sécurilé du passage des trains sur la voie et celle de la circu-
lation sur les points ot le chemin de fer traverse & niveau des routes ou che-
mins publics. :

ART, 31. — Le matériel roulant qui sera mis en circulation sur le chemin de
fer concédé devra passer librement dans le gabarit, dont les dimensions sont
définies parle deuxicme paragraphe de l'article 7.

Les machines locomotives seront construiles sur les meilleurs modéeles ; elles
devront consumer leur fumée ct satisfaire dlailleurs A toutes les conditions
prescrites ou & prescrive par 'Administration pour la mise en service de ce
genre de machines.

Les voitures de voyageurs devront également étre faites d'apres les meilleurs
modcles et satisfaire & toutes les conditions réglées ou i régler pour les vio-
tures servant au transport des voyageurs sur les chemins de fer. Elles seront
suspendues sur ressort, et pourront étre & deux étages.

L'étage inférieur sera complélement couvert, garni de banqueltes avec
dossiers, fermé 4 glaces, muni de rideanx et éclairé pendant la nuit; I'étage
suptrieur sera couvert et garni de banquetles avec dossiers ; on y accédera aun
moyen d'escaliers (ui seront accompagnés, ainsi que les couloirs donnant
acces aux places, de garde-corps solides d’au moins un metre dix centimétres
(1m,10) de hauteur utile.

Les dossiers et les banquettes devront étre inclinés et les dossiers seront éle-
vés 4 la hauteur de la téte des voyageurs.

1l y aura des places de classes 5 on se conformera, pour la dispo-
sition particuliére des places de chaque classe, aux prescriptions qui sont arré-
tées par le préfet. .

L'intérieur de chaque compartiment conliendra l'indication du nombre de
places de ce compartiment.

Entretien,
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Le préfet pourra exiger qu'un compartliment de chaque classe soit réserve,
dans les trains de voyageurs, aux femmes voyageant seules.

Les voitures de voyageurs, les wagons destinés au transport des marchan-
dises, des chaises de poste, des chevaux ou des bestiaux. les plates-formes.
et, en général, toules les parties du matériel roulant, scront de honne et solide
construclion,

Le concessionnaire sera tenu, pour la mise en service de ce maltériel, de se
soumetire & tous les réglements sur la matiére.

Le nombre des voitures & [rein «ui doivent entrer dans la composition des
trains sera réglé par le préfet en rapport avec les déclivités de la ligne.

Les machines locomotives, tenders, voitures, wagons e toute espéce, pla-
tes-formes composant le matériel roulant, seront constamment tenus en bon
état.

ART. 32. — Le nombre minimum des trains qui desserviront tous les jours
la ligne cnti¢re dans chaque sens est fixé a

ART. 33. — Le concessionnaire supportera les dépenses qu'entrainera 1'exé-
cution des ordonnances, déerels, décisions ministérielles et arrétés préfectoraux
rendus ou & rendre par application de la loi du 13 juillel 1843 ct de celle du
1 juin 1880, au sujet de la police et de I'exploitation du chemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de soumettre 4 I'approbation du préfet les régle-
ments de service intérieur relatifs & 'exploitation du chemin de fer.

Le préfet déterminera, sur la proposition du concessionnaire, le minimum ct
le maximum de la vitesse des convois de voyageurs et de marchandises sur
les différentes sections de la ligne, la durée du trajet et le tableau de la marche
des trains,

TITRE 111

DUREE, RACHAT ET DECHEANCE DE LA CONCESSION

ART. 34. — La durée ‘de la concession pour | ligne
mentionnée & I'article 1¢7 du présent cahier des charges commencera i courir
de la date de la loi qui approuvera la concession. Celle-ci prendra fin le

ART. 35. — A T'époque fixée pour I'expiration de la concession, et par le
seul fait de cetle expiration, le département sera subrogé a tous les droits du
concessionnaire sur le chemin de fer et ses dépendances, et il entrera immé-
diatement en jouissance de tous ses produits.

Le concessionnaire sera tenu de Iui remettre en bon état d'entretien le che-
min de fer et tous les immeubles qui en dépendent, quelle qu'en soit L'origine,
tels que les bitiments des gares ct stations, les remises, ateliers et dépots,
les maisons de garde, etc. Il en sera de méme de tous les objets immobiliers
dépendant ¢galement dudit chemin, tels que les barriéres et clotures, les voies.
changementsde voies, plaques tournantes, réservoirs d’cau, grues hydrauliques,
machines fixes, etc. -

Dans les cing derniéres années qui précéderont le terme de la concession, le
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département aura le droit de saisir les revenus du chemin de fer et de les em-
ployer & rétablir en bon état le chemin de fer et ses dépendances, si le conces-
sionnaire ne se meltait pas en mesure de satisfaire pleinement et entiérement
i celte obligation.

En ce qui concerne les objets mobiliers. tels que le matériel roulant, le
mobilier des stations, l'outillage des ateliers el des gares, le département
se réserve le droit de les reprendre en totalité ou pour telle partie qu'il jugera
convenable, i dire d'experts, mais sans pouvoir y étre contraint, La valeur des
objets repris sera payce au concessionnaire dans les six mois qui suivront
I'expiration de la concession et la remise du maléricl an département.

Le département seva lenu, si le concessionnaire le requiert, de reprendre les
matériaux, combustibles et approvisionnements de tout genre, sur lesti-
malion qui en sera faite i dire d’experts, et réciproquement, sile département
le requiert, le concessionnaire sera tenu de céder ces approvisionnements de la
méme manitre. Toutefois le département ne pourra élre obligé de reprendre
que les approvisionnements nécessaires & lexplcitation du chemin pendant six
mois.

ART. 36. — Le département aura toujours le droil de racheter la concession.

Si le rachal a lien avant l'expiration des quinse premicres années de l'ex-
ploitation, il se fera conformément au paragraphe 3 de Particle 11 de la loi
du 11 juin 1880. Ce terme de guinse ans sera compté A partir de la fin du délai
qui est fixé dans Particle 2 du présent cahier des charges, sans tenir compte
des relards qui auraient eu licu dans 'achévement des travaux.

Si le rachal de la concession enlicre est demandé par le département aprts
Iexpiration des quinze premiéres années de I'exploitation, on réglera le prix
durachat en relevant les produits nets annuels obienus par le concessionnaire,
pendant les sept années qui auront précédé celle ou le rachat sera effectué, et
en y comprenant les annuités qui auront été payées & tilre de subvention ; on
en déduira les produits nets des deux plus faibles années, et l'on établira le
produit net moyen des ciing autres années.

Ce produil net moyen formera le montant d’unc annuité qui sera duc et payée
au concessionnaire pendant chacune des années restant & courir sur la durée
de la concession.

Dans aucun cas, le montant de I'annuilé ne sera inféricur au produit net de
la derni¢re des sept années prises pour terme de comparaison.

Le concessionnaire recevra, en outre, dans les stz mois qui suivront le rachat,
les remboursements auxquels il aurait droit & Vexpiration de la concession,
suivant les deux derniers paragraphes de larticle 33, la reprisc des objets
mobiliers ¢tant ici obligatoire dans tous les cas pour le département.

Le concessionnaire ne pourra élever aucune réclamalion dans le cas o, le
chemin concédé ayant été déclaré d'intérét général, I'iitat sera substitué au
département dans tous les droits que ce dernicr tient de la loi du 41 juin 1880
et du présent cahier des charges.

Si I'ltat rachéte la concession passé le terme de quinze années qui est fixé
dans le paragraphe premier du présent article, le rachat sera opéré suivant les
dispositions qui précédent. Dans le cas ou, au contraire, I'Etat déciderait de
racheter la concession avant l’expiration de ce terme, 'indemnité qui pourra

Rachat
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étre due au concessionnaire sera liquidée par une commission spéciale, confor-
mément au paragraphe 3 de I'article 11 de la loi du 11 juin 1880.

ART. 37. — 8i le concessionnaire n'a pas remis an préfet les projets définitifs
ou s'il n'a pas commencé les travaux dans les délais fixés par les articles 2
et 3, il encourra la déchéance qui sera prononcée par le Ministre des travaux
publics aprés une mise en demeure, sauf recours au Conseil d’Etat par la voie
contentieuse.

Dans ces deux cas, la somme de
qui aura été déposée, ainsi qu'il sera dit & I'article 66. i tilve de cautionnement,
deviendra la propriété du département et lui restera acquise.

ART. 38. — Faule par le concessionnaire d’avoir poursuivi et terminé les tra-
vaux dans les délais et conditions fixés parlarticle 2, fante aussi parlui d’avoir
rempli les diverses obligations qui lui sont imposées par le présent cahier des
charges, et dans le cas préva par Tarticle 10 de la loi du 11 juin 1880, il
encourrasoit la perte partielle de son cautionnement danslesconditions prévues
par l'acle de concession, soil la perte totale de ce cautionnement, soit enfin
la déchéance. Dans Lous les cas, il sera statué sur la demande du département.
aprés mise en demeuve. par le Ministre des travaux publics, saul recours au
Conseil d'Etat par la voic contentieuse. Dans les premiers cas, le cautionne-
ment sera reconstitué dans le mois de la décision ministérielle.

Dans le cas de déchéance, il scra pourvu tant i la continuation et & 'achéve-
ment des travaux qu'a I'exécution des autres engagements contractés par le
concessionnaire. au moyen d’une adjudication que 'on ouvrira sur une mise a
prix des ouvrages exéculés, des malériaux approvisionnés et des parties du
chemin de fer déja livrées & 'exploitation.

Nul ne sera admis i concourir & cette adjudication s'il n'a é1é préalablement
agréé par le préfet. )

A ceteffet, les personnes ni voudraient concourir seront tenues de déclarer,
dans le délai qui sera lixé, leur intention, par derit déposé A la préfecture et
accompagné des picees propres i justifier des ressources nécessaires pour rem-
plir les engagements & contracter.

Ces piéces seront examinées par le préfet en conseil de préfecture. Chaque
soumissionnaire sera informé de la décision prise en ce qui le concerne, et, s'il
y a lieu, du jour de l'adjudication.

Les personnes qui auront ét¢ admises & concourir devront faire, soit & la
Caisse des dépots et consignations, soit & la recetle générale du département,
le dépot de garantic, qui devra éire égal au moins au trentiéme de la dépense
i faire par le concessionnaire. .

L'adjudication aura lieu suivant les formes indiquées aux articles i1, 12, 13,
15 et 16 de I'ordonnance royale du 10 mai 1829.

Les soumissions ne pourront étre inférieures 4 la mise & prix.

Le nouveau concessionnaire sera soumis aux clauses du présent cahier des
charges et substitué au concessionnaire évincé pour recevoir les subventions
de toute nature & échoir aux termes de I'acte de concession ; le concessionnaire
évincé recevra de lui le prix que la nouvelle adjudication aura fixé.

La partie du cautionnement qui n’aura pas encore 6té restituée deviendra la
propriété du département.
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Si I'adjudication ouverte n’améne aucun résultat, une seconde adjudication
sera tentée sur les mémes bases, aprés un délai de trois mois. Cette fois, les
soumissions pourrontétre inférieures a lamise & prix. Si cette seconde tentative
reste également sans résultats, le concessionnaire sera définitivement déchu de
tous droits, et alors les ouvrages exécutés, les malériaux approvisionnés et
les parties de chemins de fer déja livrées & I'exploitation appartiendront au
département.

ART. 39. — Si l'exploitation du chemin de fer vient a étre interrompue en  Interruption
totalité ou en partie, le préfet prendra immédiatement, aux frais et risques du ¢ Pexploitation-
concessionnaire, les mesures nécessaires pour assurer provisoirement le ser-
vice. )

Si, dans les trois mois de I'organisation du service provisoire, le concession-
nairc n'a pas valablement justifié qu'il est en état de reprendre et de continuer
I'exploitation et s'il ne I'a pas effectivement reprise, la déchéance pourra étre
prononcée par le Ministre des travaux publics. Cetle déchéance prononcée, le
chemin de fer et toutes ses dépendances ne seront pas mis en adjudication, et
il sera procédé ainsi qu’il est dit & l'article précédent.

ART. 40. — Les dispositions des trois articles qui précédent ne seraient pas  Cas de force
applicables, et la déchéance ne serait pas encourue, dans le cas ot le concession- majeare.
naire n'aurait pu remplir ses obligations par suite de circonstances de force
majeure diument constatées.

TITRE IV
TAXES ET CONDITIONS RELATIVES AU TRANSPORT
DES VOYAGEURS ET DES MARCHANDISES

ART. 41, — Pour indemniser le concessionnaire des Lravanx et dépenses qu'il  Tarif des droits
s’engage i faire parle présent cahier des charges, ol sous la condition expresse 3 pereevoir.
qu’il en remplira exactement loutes les obligations, il est autoris¢ & percevoir,
pendant toute la durée de la concession, les droits de péage et les prix de trans-
port ci-aprés déterminés :

TARIF __PRIX
1o AT R I1ETRE de de
PAR TETE ET PAR KILOMETRE TRANS- [TOTAUX.

PEAGE. | poRr .
Grande vitesse.

1 1 1
Voitures couvertes, garnies et fer-

mées & glaces (1™ classe) . . . . .| 0T067| 07033 0Of 10

Yoitures couvertes, ferméesa glaces. et

VOYAGEURS. . . z‘lbanqueltesrem’bourrées(L’eclasse). 005 | 00251 0075
Voitures couvertes et fermées & vitres

\ (e classe}. .. ... ... .....]| 0037 0018] 0 053

* Chiffres & fixer pour chaque concession ; les chifires inscrits ci-dessus sont pré-
sentés 4 titre de renseignement utile A consulter, mais ils pourront é&tre modifiés
selon les circonstances locales, ainsi que les autres dispositions ci-apras.
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ENFANTS

Au-dessous de 3 ans, les enfants ne payent rien, a la
condition d’¢tre portés sur les genoux des personnes
qui les accompagnent.

De 3 & 7 ans, ils payent demi-place et ont droit i
une place distincte ; toutefois, dans un méme compar-
timent. deux enfants ne pourront occuper que la place
d’un voyageur.

Au-dessus de T ans, ils payent place entiére.
Chiens transportés dans les trains de voyageurs. . . .
Sans que la perception puisse étre inférieure i 0fr.30

Petite vitesse.

Beeufs, vaches. taureaux, chevaux, mulets, hétes de trait-
Yeaux el pores. . .+ . . oo i v it
Moutons, brebis, agneaux, chévres . .o v v vv o' ..,

Lorsque les animaux ci-dessus dénommés seront,
sur la demande des expéditeurs, transportés i la vi-
tesse des trains de voyageurs, les prix seront doublés.

2°PAR TONNE ET PAR KILOMETRE

Marchandises transportées @ grande vitesse.
Huitres. — Poissons frais. — Denrées, — Excédents
de bagages ¢t marchandises de toute clisse lranspor-
tées & la vitesse des trains de voyageurs, . . . . . .
Marchandises transportées en petite vitesse.
fre CLASSE

Spiritueux. — Iluiles. — Bois de menuiserie. de tein-
ture et autres bois exotiques. — Produits chimiques

non dénommés, — ORufs. — Viande fraiche. — Gi-
bier. — Sucre. — Café, — Drogues. — Epiceries. —
Tissus. — Deurées coloniales. — Objels manufactu-
Pés. —Armes . ... L

2° CLASSE

Blés. — Grains, — Farines. — Légumes farineux. —
Riz, mais, chataignes et autres denrées alimentaires
non dénommées. — Chaux el platre. — Charbon de
bois. Bois & briler dit de corde. — Perclies. — Che-
vrons. — Planches. — Madriers. — Bois de charpente.
— Marbre en bloc, — Albatre. — Bitume. — Cotons.
— Laines. — Vins, — Vinaigres. — Boissons. — Biéres.
— Levure séche, — Coke. — Fers. — Cuivres. — Plomb
el autres mélaux ouvrés ou non. — Fontes moulées .

IPRIX
T~ —
de de
. TRANS- [TOTAUX.
PEAGE. PORT.
0701 | 0F003| 0r 015
0071003010
0 025 0 015F 0 04
001 o001 002
02000016} 0 36
009 007|016
008006014
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PRIX
- N Y
de de
. | TRANS- jTOTAUX.
PEAGE. | ponr.
3" CLASSE
Pierres de taille el produils de carriéres. — Mine-
rais autres que les minerais de fer. — Fonle brute. —
Sel. — Mocllons. — Meulitres. -— Argiles. — Briques
— Ardoises. . . ... ... ... ... ... .| 006]0r0% | O 1D
4% CLASSE
Houille. — Marne. — Cendres. — Fumiers, Engrais.
— Pierres i chaux et & platre. — Pavés et malériaux
pour la coustruction et la réparalion des roules. —
Minerais de fer. — Cailloux et sables. . . . . . . .l 005f003| 008
Tarif spécial par wagon complet.
Marchandises des 1, 2. 3= el 4¢ classes . . . . .| 0 0k ] 002 ] 006
Les foins, fourrages, pailles el toutes marchandises.
ne pesant pas six cenls kilogammes sous le volume
d’un métre cube, cinguante centimes (0=, 50) par wagon
et par kilométre.
3° VOITURES ET MATERIEL ROULANT
TRANSPORTES A PETITE VITESSE
Par piéce et par kilométre.
Wagon ou chariot pouvant porter de 3i 6 tonnes . | 0 09 | 0 06 | 0 15
—- pouvant porter plus de 6 tonnes. [ 0 42 | 0 08 | 0 20
Locomolive pesant de 12 i 18 tonnes (ne trainant .
pasdeconvoi) . . . ... ... L. o t80[ 120 ]300
Locomolive pesant plus de 18 tonnes (ne trainant .
pas de convoi). . . . ... . ... L. 22 1150|378
Tender de 7 &40 tonnes . . . . . . . .. ... .]l09%/[0¢co| 1350
Tender de plus de 10 tonnes . . . . . . . .. .. {1351 0090|225
Les machines locomotives seront considérdes comme
ne trainant pas de convoi. lorsque le convoi remorqué,
soit de voyageurs, soit de marchandises, ne compor-
tera pas un péage au moins égal & celui qui serait
percu sur la locomotive avec son tender marchant sans
rien trainer.
. Le prix & payer pour un wagon chargé ne pourra
Jamais étre inférieur a celui qui serait dii pour un wa-
gon marchant a vide.
Voilures & 2 ou 4 roues, & un fond et i une seule )
banquette dans Uintérieur . . . . . . .. . ... .| 015 [ 040|025
Voitures & 4 roues, & deux fonds et & deux ban- ’
quettes dans I'intérieur, omnibus, diligences, etc. . . | 0 {8 | 0 14 | 0 32
Lorsque, sur la demande des expéditeurs, les trans-
ports auront lieu & la vitesse des trains de voyageurs,
les prix ci-dessus seront doublés. :
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PRIX
T ———— i —
de de

. TRANS- |TOTAUX.
PEAGE. | popr.

Dans ce cas, deux personnes pourront, sans supplé-
ment de prix, voyager dans les voitures & une ban-
quette, et trois dans les voitures & deux banquettes,
omnibus, diligences, etc.; les voyageurs excédant ce
nombre payeront le prix des places de deuxiéme classe.

Voitures de déménagement & 2 ou 4 roues, fvide. . | 0°12 | 0,08 | (f20

Ces voitures, lorsqu'elles seront chargées, payeront
en sus du prix ci-dessus, par tonne de chargement et
parkilometre. . . . . ... ... ... ... .[008]006] 014

4° SERVICE DES POMPES FUNEBRES
ET TRANSPORT DES CERCUEILS

Grande vitesse.

Une voiture des pompes funébres renfermant un ou
plusieurs cercueils sera transportée aux mémes prix et
conditions qu'une voiture a 4 roues, i deux fonds
et & deux banquettes . . . . . ... ... .. ..[03 028|064

Chaque cercueil conti¢c 4 I'administration du che-
min de fer sera transporté, pour les trains ordinaires,
dans un compartiment isolé au prix de. . . . . . . [0 18| 0120 30

Et pour les trains express, dans une voiture spéciale
auprixde. .. ... ... ... ... .....|l060]040 | 100

Les prix déterminés ci-dessus ne comprennent pas I'impét da a IEtat.
Il est expressément entendu que les prix de transport ne seront dusau con-
_ cessionnaire qu'antant qu'il effectuerait lui-méme ces transports i ses frais et

par ses propres moyens; dans le cas contraire, il n’aura droit qu'aux prix fixés
pour le péage.

La perception aura lieu d’aprés le nombre de kilométres parcourus. Toul
kilométre entamé sera payé comme s'il avait été parcouru en entier.

Si la distance parcourue est inférieuree & siz kilométres, elle sera comptée
pour six kilométres.

Le tableau des distances entre les diverses stations sera arrété par le préfet
d’aprés le procés-verbal de chainage dressé contradictoirement par le conces-

sionnaire et les ingénieurs du contréle. Ce chainage sera fait suivant la voie la

plus courte, d'axe en axe des batiments des voyageurs des stations extrémes.
Les tarifs proposés d'apres cetle base seront soumis & I'homologation du préfet
ou du Ministre des travaux publics. suivant les distinctions résultant de I'article
5 dela loi du 11 juin 1880.

Le poids dela tonne est de 1,000 kilogrammes.

Les fractions de poids ne seront comptées, tant pour la grande que pour la
petite vitesse, que par centiéme de tonne ou par 10 kilogrammes.
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Ainsi, tout poids compris entre 0 et 10 kilogrammes payera comme 10 kilo-
grammes, entre 10 et 20 kilogrammes comme 20 kilogrammes. elc.

Toutefois, pourles excédents de bagages et de marchandises & grande vitesse,
les coupures seront ¢tablies : 10 de 0 & 5 kilogrammes ; 20 au-dessus de 5 jus-
qu’a 10 kilogrammes ; 3° au-dessus de 10 kilogrammes, par [raction indivisible
de 10 kilogrammes,

Quelle que soit la distance parcourue, le prix d'une expédition quelconque,
soit en grande, soit en pelite vitesse, ne pourra étre inférieur & 40 centimes.

Arr. 42, — A moins d'une autorisation spéciale et révocable du préfet, lout
train régulier de voyageurs devra conlenir des voilures ou compartiments
de toute place en nombre suffisant pour toutes les personnes qui se présen-
teraient dans les bureaux du chemin de fer,

ART. 43. — Tout voyageur dont le bagage ne pésera pas plus de 30 kilo-
gramines n'aura a payer, pour le port de ce bagage, aucun supplément du
prix de sa place. ’

Cetle frauchise ne s’appliquera pas aux enfants transportés graluilement.

et elle sera réduite 4 20 kilogrammes pour les enfants transportés & moitié
prix.

ART. &f. — Les animaux, denrées, marchandises, effets et autres objets non
désignés dans le taril seront rangés. pour les droits & percevoir, dans les
classes avec lesquelles ils auront le plus d’analogie, sans que jamais, saul les
exceptions formulées aux articles 43 et 46 ci-aprés, aucune marchandise non
dénommée puisse étre soumise a une taxe supérieure a celle de la premiére
classe du tarif ci-dessus.

Les assimilalions de classes pourront étre provisoirement réglées par le con-
cessionnaire ; elles seront immédiatement affichées et soumises & FAdministra-
tion, qui prononcera définitivement.

ART. 45. — Les droits de péage et les prix de transports déterminés au tarif
ne sont point applicables & toute masse indivisible pesant plus de trois mille
kilogrammes (3,000%).

Néanmoins le concessionnaire ne pourra se refuser & transporter les masses
indivisibles pesant de trois mille a cing mille kilogrammes; mais les droits de
péage et les prix de transport scront augmentés de moitié.

Le concessionnaire ne pourra étre contraint & transporter les masses pesant
plus de cing mille kilogrammes (3,000k).

Si, nonobstant la disposition qui précede, le concessionnaire transporte des
masses indivisibles pesant plus de cing mille kilogrammes, il devra, pendant
trois mois au moins, accorder les mémes facilités & Lous ceux qui en feraient
la demande.

Dans ce cas, les prix de transport seront fixés par PAdministration, sur la
proposition du concessionnaire.

ART. &6. — Les prix de transport déterminés au tarif ne sont point appli-
cables ; :

1° Aux deurées et objets qui ne sont pas nommément énoncés dans le tarif
et qui ne péseraient pas 200 kilogrammes sous le volume d'un métre cube ;

1%

Composition
des trains,

Bagages.

Assimilation des
classes de
marchandises,

Transport de masses
indivisibles.

Exceptions ;
envoi par groupe.



Abaissement
des tarifs,
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90 Aux matiéres inflammables ou explosibles, aux animaux et objets dange-
reux pour lesquels les réglements de police prescriraient des précautions
spéciales ;

3° Aux animaux dont la valeur déclarée excéderait 3,000 francs ;

4" A l'or et  l'argent, soit en lingots, soit monnayés ou travaillés, au plaqué
d'or ou d'argent, au mercure et au platine, ainsi qu'aux bijous, dentelles,
pierres précieuses, objet d'art et autres valeurs;

5° Et, en général, & tous paquets, colis ou excédents de bagages pesant isolé-
ment 40 kilogrammes et au-dessous.

Toulefois les prix de transport déterminés au larif sont applicables & tous
paquets ou colis, quoique emballés & part, s'ils font partic d'envois pesant
ensemble plus de 40 kilogrammes d’objets envoyés par unc méme personne
i une méme personne. Il en sera de méme pour les excédents de bagages qui
péseraient ensemble ou isolément plus de 40 kilogrammes.

Le bénéfice de la disposition énoncée dans le paragraphe précédent, en ce
qui concerne les paquets ou colis, ne peut étre invoqué par les entrepreneurs
de messagerie et de roulage et autres intérmédiaires de transport, & moins que
Jes articles par eux envoyés ne soient réunis en un seul colis.

Dans les cinq cas ci-dessus spécifiés, les prix de transport seront arrétés
annuellement par le préfet, tant pour la grande que pour la petite vitesse, sur
la proposition du concessionnaire.

En ce qui concerne les paquets ou colis mentionnés au paragraphe 3 ci-dessus
les prix de transport devront étre calculés de maniére qu’en aucun cas un de
ces paquets ou colis ne puisse payer un prix plus élevé qu'un article de méme
nature pesant plus de 40 kilogrammes.

ART. 47. — Dans le cas ou le concessionnaire jugerait convenable, soil pour
le parcours lolal soit pour les parcours partiels de la voie de fer, d’abaisser,
avec ou sans conditions, au-dessous des limites déterminées par le tarif, les
taxes qu'il est autorisé & percevoir, les laxes abaissées ne pourront étre relevées
qu'aprés un délai de trois mois au moins pour les voyageurs el d’un an pour
les marchandises.

Toute modification de taril proposée par le concessionnaire sera annoncée
un mois d’avance par des affiches.

La perception des tarifs modifiés ne pourra avoir lieu qu'avec I'homologa-
tion du préfet ou du Ministre des travaux publics suivant les distinctions tla-
Dlies par I'article 5 de la loi du 11 juin 1880 et conformément aux disposilions
de l'ordonnance du 13 novembre 1846.

La perception des taxes devra se faire indistinctement ct sans aucune faveur.

Tout traité particulier qui aurait pour effet d'accorderd un ou plusieurs
expéditeurs une réduction sur les tarifs approuvés demeure formellement
interdil. .

Toutefois cette disposition n'est pas applicable aux traités qui pourraient
intervenir entre le Gouvernement et le concessionnaire dans l'intérét des ser-
vices publics, ni aux réductions ou remises qui seraient accordées par le conces-
sionnaire aux indigents.

En cas d’abaissement des tarifs, la réduction portera proportionnellement sur
le péage et le transport.
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ART. 48. — Le concessionnaire sera tenu d’effectuer constamment avec soin, Dpelais d'eipédition.

exactitude et célérité, et sans tour de faveur, le transportdes voyageurs, bestiaux,
denrées, marchandises et objets quelconques qui lui seront confiés.

Les colis, bestiaux et objets quelconques seront inscrits & la gare d’ou ils
partent el & la gare ot ils arrivent, sur des registres spéciaux, au fur & mesure
de leur reception ; mention scra faite, sur le registre de la gare de départ, du
prix total dit pour le transport.

Pour les marchandises ayant une méme destination, les expéditions auront
lieu suivant I'ordre de leur inscription & la gare de départ.

Toute expédition de marchandises scra constatée, si expéditeurle demande,
par unc lettre de voiture, dont un exemplaire restera aux mains du concession-
naire et l'autre aux mains de I'expéditeur. Dansle cas ot I'expéditeur ne deman-
derait pas de lettre de voiture, le concessionnaire sera tenu de lui délivrer un
récipissé qui énoncera la nature et le poids du colis, le prix total du transport
et le délai dans lequel ce transport devra étre effectu.

ART. 4). — Les animaux, denrées, marchandises et objets quelconques sont
expédiés et livrés de gare en gare, dans les délais résultant des conditions ¢i-
aprés exprimées :

1° Les animaux, denrées, marchandises et objets quelconques, a grande
vitesse, seront expédiés par le premier train de voyageur comprenant des voi-
tures de toutes classes ct correspondant avec leur destination, pourvu qu'ils
aient été présentés a l'enregistrement trois heures avant le départ de ce train.

lls seront misa la disposition des destinataires, 2 la gare, dans le délai de
deux heures aprés l'arrivée du méme train.

2° Les animaux, denrées, marchandises et objets quelconques, a petite
vilesse, seront expédiés dans le jour qui suivra celui de la remise.

Le maximum de durée du trajet sera fixé par le préfet, sur la proposition du
concessionnaire.

Les colis seront mis & la disposition des destinataires dans le jour qui suivra
celui de leur arrivée en gare.

Le délai total résultant des trois paragraphes ci-dessus sera seul obligatoire
pour la coinpagnie.

Il pourra étre établi un tarif réduit, approuvé par le Ppréfet, pour tout expé-
diteur qui acceptera des délais plus longs que ceux déterminés ci-dessus pour
la petite vitesse.

Pour le transport des marchandises, il pourra étre ¢tabli, sur la proposition
du concessionnaire, un délai moyen entre ceux de la grande et de la petite
vitesse. Le prix correspondant & ce délai sera un prix intermédiaire entre
ceux de la grande et de la petite vitesse.

Le préfet déterminera, par des réglements spéciaux, les heures d’ouverture
et de fermeture des gares et stalions, tant en hiver qu'en été, ainsi que les dis-
positions relatives aux denrées apportées par les trains de nuit, et destinées a
approvisionnement des marchés des villes.

Lorsque la marchandise devra passer d’une ligne sur une autre sans solution
de continuité, les délais de livraison et d’expédition au point de jonction seront
fixés par le préfet, sur la proposition du concessionnaire.

Délais de livraison.
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Camionnage.

Traités particuliers.

Fonctionnaires
agents du controle
et de la surveillance.

Militaires et marins,
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ART. 50. — Les frais accessoires non mentionnés dans les tarifs. tels que
ceux d’enregistrement, de chargement, de déchargement et de magasinage
dans les gares et magasins du chemin de fer, seront fixés annuellement par le
préfet, sur la proposition du coucessionnaire. 11 en sera de méme des frais de
transbordement qui seront faits dans les gares de raccordement de la ligne
concédée avec une ligne présentant une largeur de voie différente.

ART. 51. — Le concessionnaire sera tenu de faire, soit par lui-méme, soit
par un intermédiaire dont'il répondra, le faclage et le camionnage pour la
remise au domicile des destinataires de toutes les marchandises qui lui sont
confiées.

Le factage el le camionnage ne seront point obligatoires en dehors durayon
de l'octroi, non plus que pour les gares qui desserviraient, soit une population
agglomérée de moins de cing mille habitants, soit un centre de population
de cing mille habitants situé¢ & plus de 3 kilométres de la garc du chemin
de fer.

Les tarifs i percevoir seront fixés par le préfet, sur la proposition du con-
cessionnaire. Ils seront applicables & tout le monde sans distinction.

Toutelois les expéditeurs et destinataires resteront libres de faire eux-mémes
et & leurs frais le factage et le camionnage des marchandises.

ART. 52. — A moins d'une autorisation spéciale du préfet, il est interdit au
concessionnaire, conformément & larticle 14 de la loi du 15 juillet 1845, de
faire directement ou indirectement avec des entreprises de transport de voya-
geurs ou "de marchandises par terre ou par eau, sous quelque dénomination
ou forme que ce puisse étre, des arrangements qui ne seraient pas consentis cu
faveur de toules les entreprises desservant les mémes voies de communication.

Le préfet agissant en vertu de L'article 30 de I'ordonnance du {5 novembre 1846,
prescrira les mesures i prendre pour assurer la plus compléte égalité entre les
diverses entreprises de transport 'dans leurs rapports avec le chemin de fer.

TITRE V

STIPULATIONS RELATIVES A DIVERS SERVICES PUBLICS

ART. 53. — Les fonctionnaires ou agents chargés de I'inspection du controle
et de la surveillance du chemin de fer seront transportés gratuitement dans
les voitures de voyageurs.

La méme faculté sera accordée aux agents des contributions indirectes et
des douanes chargés de la surveillance du chemin de fer dans lintérét de la
perception de I'impot.

_ AmT. 5% — Dans le cas ou le Gouvernement aurait besoin de diriger des
troupes et un matériel militaire ou naval sur I'un des points desservis par le
chemin de fer, le concessionnaire sera tenu de mettre immédiatement & sa
disposition tous ses moyens de transport.

. Le prix du transport qui sera opéré dans ces conditions, ainsi que le prix du
transport des militaires ou marins voyageant, soit en corps, soit isolément,
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pour cause de service, envoyés en congé limité ou en permission ou rentrant
dans leurs foyers aprés libération, sera payé conformément aux tarifs homolo-
gués. ' :

Dans le cas ol I'Etat s'engagerait 4 fournir une subvention par annuités au
concessionnaire, le prix de ces transports sera fixé & la moitié des mémes
tarifs.

ART. 53. — Le concessionnaire sera lenu, & toute réquisition, de mettre dla  Transports
disposition de I'Administration un ou plusieurs compartiments de deuxiéme des prisonniers,
classe & deux banqueltes. ou un espace équivalent, pour le transport des pre-
venus, accusés ou condamnés, et de leurs gardiens.

1l en sera de méme pour le transport des jeunes délinquants recueillis par
I’Administration pour étre transférés dans des établissements d’éducation.

I"Administration pourra, en outre, requérir 'introduction, dans les convois
ordinaires, de voitures cellulaires lui appartenant, & condition que les dimen-
sions et le poids par essieu de ces voitures ne dépassent pas les dimensions et
le poids & pleine charge du modéle le plus grand et le plus lourd qui sera
affecté aun service régulier du chemin de fer.

Le prix de ces transports sera réglé dans les conditions indiquées a I'article
précédent.

ART. 56. —- Le concessionnaire sera tenu de réserver, dans chacun des trains Service des postes
circulant aux heures ordinaires de Pexploitation, un compartiment spécial de télegraphes.
la deuxiéme classe, ou un espace équivalent, pour recevoir les lettres, les
dépéches, ainsi que les agents du service des postes. L'espace réservé devra
¢tre fermé, éclairé et situé a 1'étage inférieur des voitures.

L’Administration des postes aura le droit de fixer & une voiture détermince B
de chaque convoi une boite aux lettres dont elle fera opérer la po<e et la levée o
par ses agenls.

Elle pourra installer & ses frais, visques et périls el sous sa responsabilité, des
appareils spéciaux pour I'échange des dépéches, sans arrét des trains.

L'Administration des postes pourra aussi : 1° requérir un second comparti-
ment dans les conditons indiquées an paragraphe premier ; 2° requérir l'intro-
duction de voilures spéciales lui appartenant dans les convois ordinaires du
chemin de fer, & condition que les dimensions et le poids par essicu de ces
voitures ne dépassent pas les dimensions et le poids en pleine charge du
modéle le plus grand et le plus lonrd qui sera affecté au service re"ullel du
chemin de fer.

Les prix des ll'ansports qui pourronl étre requis dans les condilions ci-dessus
seront payeés par I'Administration des postes conformément aux tarifs homo-
logués, sauf dans le cas ot I Etal se serait engagé & fournir au concessionnaire
nne subvention par annuités. Dans ce cas, la mise & la disposition du service
des postes d'un compartimenl, en conformité du paragraphe premier du pré-
sent article, sera effectuée gratuitement. Le prix de tous autres transports fails
par le concessionnaire sur la réquisition de P'Administration des postes est,
dés & présent, fixé & la moitié des tarils homologués. :

--Les agents des postes et des télégraphes en scrvice ne seront éﬂalement
assujettis qu'a la moitié de la taxe dans le cas o la ligne serait suhvcntlonnee‘
par le Trésor. : . =
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Dans le méme cas, les matériaux nécessaires & I'établissement ou a I'entre-
tien des lignes télégraphiques seront transporlés & moitié prix des tarifs homo-
logués.

L’Administration des postes pourra enfin exiger, le concessionnaire et le
département entendus, et aprés s’étre mis d'accord avec le Ministre des travaux
publics, qu'un train spécial dans chaque sens soil ajouté au service ordinaire.
Dans ce cas, que le chemin de fer soit subventionné ou non, Ie montant inté-
gral des dépenses supplémentaires de toute nature que ce service spécial aura
imposées au concessionnaire, déduction faite des produits qu'il aura pu en
retirer, lui sera payé par I'Administration des postes suivant le réglement qui
en sera fait de gré a gré ou par deux arbitres. En cas de désaccord des arbitres,
un tiers arbitre sera désigné par le Conseil de préfecture.

Les employés chargés de la surveillance du service des postes, les agents
préposés a I'échange ou & I'entrepdot des dépéches et a la levée des boites,
auront accés dans les gares ou stalions pour I'exéculion de leur service, en se
conformant aux réglements de la police intérieure du chemin de fer.

Si le service des postes exige des bureaux d’entrepit de dépéches dans les
gares el stations, le concessionnaire sera tenu de lui fournir emplacement
nécessaire ; cet emplacement sera déterminé sous l'approbation du Ministre
des travaux publics. L'Administration des postes en payera le loyer dans le cas
ot le chemin de fer ne serait pas subventionné par I'Etat.

Lorsque le concessionnaire voudra changer les heures de départ des convois
ordinaires, il sera tenu, dans tous les cas, d’avertir 'Administration des postes
quinze jours a I'avance.

ART. 57. — Le concessionnaire sera tenu d'établir & ses frais, s’il en est
requis par le Ministre des travaux publics, les lignes et appareils télégraphiques
destinés a transmettre les signaux nécessaires pour la sireté et la régularité
de son exploitation. II devra toutefois, avant I'établissement des lignes, se
pourvoir de l'autorisation du Ministre des postes et des télégraphes.

Il pourra, avec l'autorisation du Ministre des postes et des télégraphes, se
servir des poteaux de la ligne télégraphique de I'Etat sur les points ol une
ligne semblable existe le long de la voic: il ne pourra s'opposer & ce que
I'Etat se serve des poteaux qu'il aura établis, alin d'y accrocher ses propres
fils.

Le concessionnaire est tenu de se soumelttre & tous les réglements d’adminis-
tration publique concernant I'établissement el I'emploi des appareils télégra-
phiques, ainsi que I'organisation & ses frais du controle de ce service par les
agents de I'Etat.

Les agents des postes et des télégraphes voyageant pour le contréle du ser-
vice de la ligne électrique du chemin de fer ou du service postal exécuté sur
celte ligne, auront le droit de circuler gratuitement dans les voitures du con-
cessionnaire, sur le vu de carles personnelles qui leur seront délivrées.

Dans le cas ot I'Etal s'engagerait a fournir au concessionnaire une sub-
vention par annuités, la méme gratuité s'appliquerait aux agents voyageant
pour la construction ou l'entretien des lignes télégraphiques établies le long de
la voie ferrée.

Le Gouvernement aura la faculté de faire, le long des voies, toutes les
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constructions, de poser tous les appareils nécessaires & 1'élablissement d'une
ou de plusieurs lignes télégraphiques, sans nuire au service du chemin de
fer. Il pourra aussi déposer sur les terrains dépendant du chemin de fer le
matériel nécessaire & ces lignes ; mais il devra le retirer dans le cas o il
serait reconnu par le préfet que le concessionnaire a besoin de ces terrains
pour le service du chemin de fer.

Sur la demande du Ministre des postes ct des télégraphes, il sera réservé
dans les gares des villes et des localités qui seront désignées ultérieurement,
le terrain nécessaire & I'¢tablissement des maisonnettes destinées a recevoir le
bureau télégraphique et son matéricl.

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agents ordinaires les
fils des lignes télégraphiques, de donneraux employés des télégraphes connais-
sance de tous les accidents qui pourraient survenir ct de leur en faire connaitre
les causes.

En cas de rupture de fils télégraphiques. les employés du concessionnaire
auront a raccrocher provisoirement les bouts séparés, d'apres les instructions
qui leur seront données a cet effet.

En cas de rupture des fils télégraphiques ou d’accidents graves, une locomo-
live sera mise immédiatement & la disposition de Tinspecteur-ingénieur de
la ligne télégraphique, pour le transporter sur le lien de I'accident avee les
hommes el les matériaux nécessaires & la réparation. Ce transport devra étre
effectué dans des conditions telles qu’il ne puisse entraver en rien la circulation
publique.

Il sera alloué au concessionnaire une indemnité de cinquante centimes par
kilométre parcouru par la machine, quand le dommage ne proviendra pas du
fait du concessionnaire ou de ses agents.

Dans le cas oli des déplacements de fils, appareils ou poteaux deviendraient
néeessaires par suite de travaux exécutés sur le chemin, ces déplacements
auraient licu, aux [rais du concessionnaire, par les soins de 'Administration
des lignes télégraphiques.

L.e concessionnaire ne pourra se refuser & recevoir et & transmettre les télé-
grammes officiels par ses fils et appareils, et dans les conditions qui seront
déterminées par le Ministre des postes et des télégraphes.

Dans le cas o1 le Ministre des postes et des télégraphes jugera utile d’ouvrir
au service privé cerlaines gares de la ligne, il devra s'entendre avec le
concessionnaire pour régler les conditions et le prix de ce service.

Les fonctionnaires, agents et ouvriers commissionnés. chargés de la cons-
truction, de la surveillance et de 'entretien des lignes télégraphiques, ont accés
dans les gares ct stations et sur la voie ferrée et ses dépendances, pour 'exé-
cution de leur service, en se conformant aux réglements de la police inté-
ricure.
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TITRE VI

CLAUSES DIVERSES

Construction ART. 58. — Dans le cas ou le Gouvernement, le département ou les com-
de c“o‘:“:\"::c at‘lz:‘“ munes ordonneraient ou auloriseraient la construction de routes nationales,
départementales ou vicinales, de chemins de fer ou canaux qui traverseraient

la ligne objet de la présente concession, le concessionnaire ne pourra s'opposer

& ses travaux, mais toutes les dispositions nécessaires seront prises pour qu’il

n'en résulte aucun obstacle & la construoction ou au service du chemin de fer,

ni aucun frais pour le concessionnaire.

Concessions ART. 59. — Toute exécution ou autorisation ultéricure de route, de canal, de
n':)‘&:‘:ﬁ::flin‘i‘: chemin de fer, de travaux de navigation dans la contrée ot est situé le chemin
77" de fer objet de la présente concession, ou dans toute autre contrée voisine on
¢loignée, ne pourra donner ouverture & aucune demande d’indemnité de la

part du concessionnaire.
Concessions ART. 60.— Le Gouvernement, le département et les communes auront le droit

de chemins de fer de concéder de nouveaux chemins de fer s'embranchant sur le chemin de fer
elddeem;::ll:i.h;::‘:’,:,, qui fait Pobjet du présent cahier des charges, ou qui seraient établis en prolon-
gement du méme chemin.

Le concessionnaire ne pourra metlre aucun obstacle & ces embranchements,
ni réclamer, & occasion de leur établissement, unc indemnité quelconque,
pourvu quil n'en résulte aucun obstacle a la circulation, ni aucun frais parti-
culier pour le concessionnaire.

Les concessionnaires de chemins de fer d’embranchement ou de prolonge-
ment auront la faculté, moyennant les tarifs ci-dessus déterminés et 'obser-
vation du paragraphe 1¢ de l'article 31, ainsi que des réglements de police el
de service élablis ou & élablir, de faire circuler leurs voitures, wagons et ma-
chines sur le chemin de fer objet de la présente concession, pour lequel cette
faculté sera réciproque & I'égard desdits embranchements el prolonge-
ments,

Dans ce cas, lesdils concessionnaires ne payeront le prix du péage que pour
le nombre de kilométres réellement parcourus, un kilométre entamné étant
dailieurs considéré comme parcouru.

Dans le cas ot les divers concessionnaires ne pourraient s’entendre sur
I'exercice de cette faculté, le Ministre des travaux publics statuerait sur les
difficultés qui s’éleveraient entre cux i cet égard.

Le concessionnaire ne pourra toutefois étre tenu & admettire sur ses rails un
matériel dont le poids serait hors de proportion avec les éléments constilutifs
de ses voies. ’

Dans le cas ou un concessionnaire d’embranchement ou de prolongement
joignant la ligne qui fait 'objel de la présente concession n’uscrait pas de la
faculté de circuler sur cette ligne. comme aussi dans le cas ot le concession-
naire de cette derni¢re ligne ne voudrait pas circuler sur les prolongements
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et embranchemenis, les concessionnaires seraient tenus de s’arranger entre eux
de maniére que le service de transport ne soit jamais interrompu aux points
de jonction des diverses lignes.

Celui des concessionnaires qui se servira d’'un matériel qui ne serait pas sa
propriété payera une indemnité en rapport avec l'usage et la détérioration de
ce matériel. Dans le cas ot les concessionnaires ne se mettraient pas d’accord
sur la quotité ou sur les moyens d’assurer la continuation du service sur toutes
les lignes, 'Administration y pourvoirait d'office et prescrirait toutes les
mesures nécessaires.

Le concessionnaire sera lenu, si l'autorité compétente le juge convenable, de
partager l'usage des stations établies & l'origine des chemins de fer d’embran-
chement avec les compagnies qui deviendraient ultérieurement concessionnaires
desdits chemins.

1l scra fait un partage équitable des frais communs résultant de 1'usage des-
dites gares, ct les redevances i payer par les compagnies nouvelles seront, en
cas de dissentiment, réglées par voie d'arbitrage.

En cas de désaccord sur le principe ou l'exercice de I'usage commun des
gares, il sera statué, le concessionnaire entendu, savoir :

Par le préfet, si les deux chemins sont d’intérét local et situés dans le méme
département;

Par le Ministre, si les deux lignes ne sont pas situées dans le méme départe-
ment ou si I'un des deux chemins est d’intérél général.

ART. 61. — Le concessionnaire sera lenu de s'entendre avec tout propriétaire
de mines ou d'usines qui, offrant de se soumettre aux conditions prescrites ci-
aprés, demanderaient un embranchement; & défaut d'accord, le préfet statuera
sur la demande, le concessionnaire entendu.

Les embranchements seront constriits aux frais des propriétaires de mines
el d'usines, et de maniére qu'il ne vésulte de leur élablissement aucune entrave
a la circulation générale, aucune cause d’avaric pour le matériel, ni aucuns
frais particuliers pour la compagnie.

Leur entretien devea étre fait avec svin et aux frais de leurs propriétaires.
et sous le controle du préfet. Le concessionnaire aura le droit de faire surveil-
ler par ses agents cel entretien. ainsi que I'emploi de son matériel sur les
embranchements.

Le préfet pourra, i toutes épogques, prescrire les modifications qui seraient
jugées utiles dans la soudure, le tracé ou Pétablissement de la voie desdits
embranchements, et les changemenls seront opérés aux frais des proprié-
laires.

Le préfet pourra méme, aprés avoir enlendu les propriétaires, ordonner
I'enlévement temporaire des aiguilles de soudure, dans le cas ot les établisse-
ments embranchés viendraient i suspendre en tout ou en partie leurs trans-
ports.

Le concessionnaire sera tenu d'envoyer ses wagons sur tous les embranche-
ments autorisés destinés & faire communiquer des établissements de mines ou
d'usines avec la ligne principale du chemin de fer.

Le concessionnaire aménera ses wagons & I'entrée des embranchements.

Les expéditeurs ou destinataires feront conduire les wagons dans leurs éta-

Gares communes.

Embranchements
industriels,
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blissements pour les charger ou décharger, et les raméneront au point de
Jjonction avec la ligne principale, le tout a leurs frais.

Les wagons ne pourront d'ailleurs étre employés qu'au transport d’objets ct
marchandises destinés & la ligne principale du chemin de fer.

Le temps pendant lequel les wagons séjourneront sur les embranchemenls
particuliers ne pourra excéder six heures lorsque I'embranchement n'aura pas
plus d’un kilométre. Ce temps sera augmenté d’une demi-heure par kilométre
en sus du premier, non compris les heures de la nuit, depuis le coucher jus-
qu'au lever du soleil.

Dans le cas ot les limites de temps seraient dépassées, nonobslant I'avertis-
sement spécial donné par le concessionnaire, il pourra exiger unc indemnité
¢gale & la valeur du droit de loyer des wagons, pour chaque période de retard
aprés I'averlissement.

Les trailements des gardiens d’aiguilles et de barrieres des embranche-
ments autorisés par le préfel seront & la charge des propriélaires des embran-
chements. Ces gardiens seront nommés et payés par le concessionnaire, et les
frais qui en résulteront lui seront remboursés par lesdits propriétaires.

En cas de difficulté, il sera statué¢ par 'Administration, le concessionnaire
éntendu.

Les propriétaires ’embranchements seront responsables des avaries quc le
matériel pourrait éprouver pendant son parcours ou son séjour sur ces lignes.

Dans le eas d’inexéculion d'une ou de plusieurs des conditions énoncées ci-
dessus, le préfel pourra, sur la plainte du concessionnaire et aprés avoir
entendu le propriétaire de I'embranchement, ordonner par wn arrété la sus-
pension du service et faire supprimer la soudure, sauf recours & I'’Administra-
tion supérieure, el sans préjudice de tous dommages-intéréts que le conces-
sionnaire serait en droit de répéler pour la non-exécution de ces conditions.

Pour indemniser le concessionnaire de la fourniture et de I'envoi de son
maltériel sur les embranchements, il esl autorisé & percevoir un prix de douze
centimes (0 fr. 12) par tonne pour le premier kilométre et, en outre, qualtre
centimes (0 {r. 0%) par tonne el par kilométre en sus du premier lorsque la
longueur de I'embranchement excédera un kilométre.

Tout kilométre entamé sera payé comme s'il avail été parcouru en entier.

Le chargement et le déchargement sur les embranchements s'opéreront aux
frais des expédileurs ou destinalaires soit qu'ils les fassent eux-mémes, soit
que la compagnie du chemin de fer consente & les opérer.

Dans cedernier cas, ces frais seront I'objet d’un réglement arrété par le pré-
fet, sur la proposition du concessionnaire.

Tout wagon envoyé parle concessionnaire sur un embranchement devra étre
payé comme wagon complet, lors méme qu'il ne serait pas complétement
chagé.

La surcharge, s'il y en a, sera payée au prix du tarif légal et au prorata du
poids réel. Le concessionnaire sera en droit de refuser les chargements qui
dépasseraient le maximum de troés mille cing cents kilogrammes déterminé en
raison des dimensions actuelles des wagons.

Le maximum sera revisé par le préfet de maniére a étre toujours en rapport
avec la capacité des wagons.
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Les wagons seront pesés & la station d’arrivée par les soins el aux frais du
concessionnaire.

ART. 62. — La contribution fonciére sera établie en raison de la surface des
terrains occupés par le chemin de fer et ses dépendances; la cote en sera cal-
culée, comme pour les canaux, conformément i la loi du 25 avril 1803.

Les batiments et magasins dépendant de V'exploitation du chemin de fer
seront assimilés aux propriétés bities de la localité. Toutes les contributions
auxquelles ces édifices pourront étre soumis seront. aussi bien que la contri-
bution fonciére, a la charge du concessionnaire.

ART. 63. — Les agents et gardes que le concessionnaire établira, soit pour la
réception des droits, soit pour la surveillance et la police du chemin de fer et
de ses dépendances, pourront étre assermentés, et seront, dans ce cas, assimi-
1és aux gardes champétres.

ART. 6%, — Il pourra étre institué prés du concessionnaire un ou plusicurs
commissaires chargés d'exercer une surveillance spéciale sur tout ce qui ne
rentre pas dans lesattributions des agents du controle.

ART. 65. — Les frais de visite, de surveillance et de réception des travaux ct
les frais de controle de l'exploitation seront supportés par le concessionnaire.

Afin de pourvoir & ces frais, le concessionnaire sera tenu de verser chaque
année, 4 la caisse centrale du trésorier-payeur général du département la
somme de francs par chaque kilométre de chemin de fer concédé!.

Sile concessionnaire ne verse pas la somme ci-dessus réglée aux époques qui
auront élé fixées, le préfet rendra un role exécutoire, et le montant en sera
recouvré comme en matiére de contributions directes, au profit du département.

ART. 66. — Avant la signature de l'acte de concession, le concessionnaire
déposera 4 la Caisse des dépots et consignations une somme de
en numéraire ou en rentes sur I'Btat calculées conformément au décret du
31 janvier 1872, ou en bons du Trésor, avec transfert, au profit de ladite
caisse, de celles de ces valeurs qui seraient nominatives ou & ordre.

Cette somme formera le cautionnement de 'entreprise.

Les qualre cinguiémes en seront rendus au concessionnaire par cinquiéme et
proportionnellement & I'avancement des lravaux. Le derunier cinquiéme ne sera
remboursé qu'apres l'expiration de la concession.

ART. 67. — Le concessionnaire devra faire élection de domicile & .

Dans le cas ot il ne Paurait pas fait, toute notification ou signification & lui
adressée sera valable lorsqu'elle sera faite au secrétariat général de la préfec-
ture de .

ART. 68. — Les contestations qui s’¢léveraient entre le concessionnaire ct
I'Administration an sujet de I'exécution et de Pinterprétation des clauses du
présent cahier des charges, seront jugées administrativement par le conseil de
préfecture du département d sauf recours au Conseil d'Etat.

ART. 69. — Les {rais ’enregistrement du présent cahier des charges et de la
convention ci-annexée seront supportés par le concessionnaire.

t Les frais de contrdle ont été fixés dans plusieurs concessions déjia données, i la
somme annuelle de cinquante francs (30 fr.) par kilométre, payables a compter de la
date du décret de concession, tant pour la période de construction que pour la
période d’exploitation.

Contribution
fonciere.

Agents
du concessionnaire.

Inspecteurs spéciaux

Frais de contrdle.

Caulionnement,

Election de domicile.

Jugement
des contestations.

Frais
d'envegistrement.
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POUR LA CONCESSION

DES TRAMWAYS

DECRET

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE,
Sur le rapport du Ministre des travaux publics:

Vu Tarticle 30 de la loi du 41 juin 1880, aux termes duguel un cahier des
charges type pour la concession des tramways doit étre approuvé par le Conseil
d’Etat ;

Vu linstruction & laquelle a donné lieu la préparation de ce cahier des

charges type, notamment les avis du Conseil général des pont ct chaussées, en
date du 20 janvier el 7 juillet 1881 :

Le Conseil ’Etat entendu,

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — Esl approuvé le cahier des charges type ci-annexé,
dressé en exécution de Iarticle 30 de la loi du 11 juin 1880 pour la concession
des tramways.

ART. 2. — Le Ministre des travaux publics est chargé de I'exécution du pré-
sent cahier.
Fait & Paris, le 6 aott 1881, .
JULES GREVY,
Par le Président de la République :
Le Ministre des travawr publics,
SADI CARNOT.
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TITRE PREMIER

TRACE ET CONSTRUCTION

ARTICLE PREMIER. — Le résequ ® de tramways qui fait Uobjet du présent
cahier des charges est destiné au transport des voyageurs et des marchandises .,

La traction aura lieu par chevaux *.

ART. 2. — Ce réseau comprend les lignes suivantes * et empruntera les voies
publiques ci-aprés désignées 6 :

Ant. 3. — Les projets d’exécution seront présentés dans un délai de. . . . .
i partir de la date du décret déclaratif d’'utilité publique.

Les travaux devront étre commencés dans un délai de. . . . . . . & partir
de la méme date. Ils seront poursuivis et terminés de telle facon que lu section
de. ... A, .. .....soit liveée & lexploitation. le. . . . . . la section
de. .. ... 4 .....le......,elleréseau entierle. . . . .

ART. 4. — La largeur de la voie entre les bords intérieurs des rails devra étre
de?. . ..

La largeur des locomotives et des caisses des véhicules ainsi que de leur char-
gement ne dépassera pas * . . . . , et la largeur du matériel roulant, y com
pris toutes saillies, notamment celles des marchepieds latéraux, restera inf¢-
vieure & %, . . . la hauteur du matériel roulant au-dessus des rails sera au
plus de ., . .

.

' La présente formule type de cahier des charges est rédigée dans Phypothese d'une
concession conférée par I'Etat & un département. Ces mots seront modifiés partout
ol ils sont imprimés en lettres italiques, suivant que I'on se trouvera dans l'un ou
I'autre des cas prévus par les articles 27 et 28 de la loi du 11 juin 1880.

- On a aussi imprimé en ilalique les autres mots et chiffres qui peuvent étre modifiés
suivant les circonstances.

2 0u la ligne.

* Ou au service exclusif des voyageurs.

+ Ou par locomotives & vapeur ou par moteur mécanique de tout autre systéme.

*Ou la ligne partira de.........

¢ Indiquer les déviations, s'il y a lieu.

7De 17,44, pour les tramvays i voie large, de 1,00 ou de 0®,75 pour les tramvays
4 voie étroite.

8 Largeur & déterminer dans chaque cas particulier :

. VOIE \
b ™4 DE 17,00, DE 07, 5.
Maximum admissible........ 2™ 80 2m 50 1,875
9 Maximum admissible........ 3,10 2 80 2n.175

10 4m 20 au plus pour la voie de1™4%. Hauteur d déterminer dans chaque cas parti-

culier pour les autres voies,

Objet
de la concession,

Tracé.

Délais d'exécution.

Largeur de la voie.
Gabarit
du matériel roulant.



Alignements et
courbes,
Pentes el rampes,

Etablissement
de la voie ferrée,
Parties non
accessibles aux
voitures ordinaires.

Etablissement
dela voieferrée.
Parties accessibles
aux voitures
ordinaires,
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Dans les parties & deux voies, la largeur de I'entre-voie, mesurée entre les
bords extérieurs des rails, sera de !. . . ,

ART. 5. — Les alignements seront raccordés entre cux par des courbes dont
le rayon pourra étre inféricur & 2. . . . . . Le maximum des déclivilés est
fix¢as ..., .

Les déclivilés correspondant aux courbes de faible rayon devront étre
réduites autant que faire se pourra.

Le concessionnaire aura la faculté, dans des cas exceptionnels, de proposer
aux dispositions du présent article les modifications qui lui paraitraient utiles,
mais ces modifications ne pourront étre exécutées que moyennant I'approbation
préalable du préfet.

ART. 6. — Dans les sections ot le tramway sera établi dans la chaussée, avec
rails noyés, les voies de fer seront poséesau niveau du sol, sans saillie ni dépres-
sion, suivant Je profil normal de la voie publique, et sans aucune altération de
ce profil; soit dans le sens (ransversal, soit daus le sens longitudinal, & moins
¢’une autorisation spéciale du préfet, Lesrails seront compris dans un pavage*
de vingt centimétres (0™,20) d’épaisseur, qui régnera dans l'entre-rails, et &
cinquante centiméltres (0™,50) au moins de chaque coté, conformément aux
dispositions prescrites par le préfet, sur la proposition du coucessionnaire, qui
restera chargé d’établir & ses frais ce pavage,

La chaussée pavée © de la voie publique sera d'ailleurs conservée ou élablie
avee les dimensions telles qu'en dehors de I'espace occupé par le matériel du
tramway (toules saillies comprises), il reste une largeurlibre de chaussée d’au
moins deux méires soixante centimétres (2m,60), permettant & une voiture
ordinaire de se ranger pour laisser passer le matériel du tramway avec le jeu
nécessaire,

Un intervalle libre d’au moins un métre dix centimétres (1™,10) de largeur
sera réservé, d’autre parl, entre le matériel de la voie ferrée (toutes saillies
comprises) et la verticale de P'aréle extéricure dela plate-forme de la voie
publique.

ART. 7. — Si la voie ferrée est établie sur un accotement qui, tout en res-
tant accessible aux piétons, sera interdit aux voitures ordinaires, elle reposera
sur unc couche de ballast exclusivement composé de pierre cassée & de. . . .
delargeur © et d’au moins trente-cing centimétres (0™,35) d’épaisseur totale,

! La largeur de T'entre-voie sera réglée de telle facon quentre les parties les plus
saillantes de deux véhicules qui se croisent il y ait un’ intervalle libre d’au moins
cinquante centimeétres (0%,50),

2 En général, 10 métres pour le cas de voies ferrées exploitées au moven de loco-
motives et 20 métres pour les lignes A traction de chevaux.

3 En général, 40 milliémes.

* Ou dans un empierrement, suivant la nature, la fréquentation de la chaussée
dont il s’agit, sa situation en rase campagne ou en traverse, etc.

5 0u empierrée.

® Ou de gravier, suivant la.nature, la fréquentation de la chaussée dont il s'agit, sa
situation en rase campagne ou en traverse, etc.

7 Largeur égale & lalargeur de la voie augmentée d’au moins 07,80,
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(ui sera arasée de niveau avee la surface de l'accolement relevé en forme de
Lrottoir.

La partie de la voie publique qui restera réservée a la circulation des voi-
tures ordinaires présentera une largeur d’au moins siw métres !, mesurée en
dehors de l'accotement occupé par la voie ferrée et en dehors des emplace-
ments qui seront affectés au dépot des matériaux d’entretien de la route.

L’accotement occupé par la voie ferrée sera limité, du coté de la route, au
moyen d'une bordure d’au moins douze centimétres (0™,12) de saillie, d'une
solidité suffisante ; dans les parties de routes et de chemins dont la déclivité
dépassera trois centimétres par métre (07,03), cette bordure sera accompagnée
et soutenue par un demi-caniveau pavé qui n'aura pas moins de trente centi-
métres (0m,30) de largeur. Un intervalle libre de trente cenlimétres (0™,30) au
moins sera réservé entre la verticale de laréte de cette bordure et la partie la
plus saillante du matériel de la voie ferrée; un autre intervalle libre de dix
centimétres (1™,10) subsistera entre ce matériel ct la verticale de l'aréte exté-
rieure de I'accotement de la route.

Les rails, qui & I'extérieur seront au nivean de l'accotement régularisé ne
formeront sur I'entre-rails que la saillie nécessaire pour le passage des boudins
des roues du matériel de la voic ferrée.

ART. 8. — Dans les traverses des villes et des villages, les voies ferrées
devront, & moins d'une autorisation spéciale du préfet, étre établies avec rails
noyés dans la chaussée entre les deux Lroltoirs, ouw du moins entre les deux
zones b réserver pour I'établissement de trottoirs, et suivant le type décrit &
l'article 6.

Le maximum des largeurs & réserver est lixé d'aprés les cotes suivantes :

(4) Pour un trottoir, un métre dix centimétres (1™,10);

(B) Entre le matériel de la voie ferrée (partie la plus saillante) et le bord
d'un trottoir :

1% Quand on réserve le stationnement des voitures ordinaires, deux métres
soixante centimeétres (2m,60) ;

20 Quand on supprime ce stationnement, trente centimetres (0™,30).

ART. 9. — Le déchet résultant de la démolition et du rétablissement des
chaussées sera couvert par les fournitures de matériaux neuls de la nature et
de la qualité de ceux qui sont employés dans lesdites chaussées.

Pour le rétablissement des chaussées pavées au moment de la pose de la voie
ferrée, il sera fourni, en outre, la quantité de boulisses nécessaire afin d'opé-

Traverses
des villes et villages.

Exéeution de travaux

rer ce rétablissement suivant les régles de Part, en évitant 'emploi des demi-
1 g s P

pavés.

Les vieux matériaux provenant des anciennes chaussées remaniées ou refaites
i neuf qui n'auront pas trouvé leur emploi dans la réfection seront laissés &
la libre disposition du concessionnaire.

Les fers, bois et autres éléments constitutifs des voies ferrées devront étre
de bonne qualité el propres & remplir leur destination.

ART. 10. — Les voics devront étre établies d’'une maniére solide et avec des
malériaux de bonne qualité.

* Six meétres sont le minimum admissible pour une route nationale.

Yoies.
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Les rails seront en......... et du poids de......... kilogrammes au moins par
métre courant : ils seront posés sur ! .

Gares el stations.  ART. 11.%® — Les voitures devront s’arréter en pleine voie pour prendre
ou laisser des voyageurs ef des marchandises sur Lous les points du parcours,
sauf sur les sections ci-dessous indiquées :

Le nombre et Femplacement des gares, stations et haltes seront arvétés lors
de T'approbation des projets définitifs. Il est toutefois entendu dés a présent
quil sera ¢tabli des stations ou des haltes pour le service des voyageurs, et des
gares pour lu réception et la livraison des marchundises, suivant les indications
ci-apres :

TITRE II

ENTRETIEN ET EXPLOITATION

* Entretien. Art. 12, — Sur les sections ou la voic ferrée est accessible aux voitures
ordinaires (sections & rails noyés dans la chaussée), I'entretien qui est a la
charge du concessionnaire comprend le pavage ® des entre-rails et de l'entre-
voie, ainsi que des zones de cinquante centimétres (0m,50) qui servent d’accote-
ments exicrieurs aux rails.

Une subvention de*. . . . . . est alloude au concessionnaire sur
les fonds d'entretien de la route®, . . : .« . en raison de usure
qut résultera de la circulation des voles ort[umu es sur la largeur de chaussée
qui est affectée au service de la voie ferrée. Ce chiffre pourra étre revisé lous
les cing ans.

Réfection Arr. 13. — Lorsque, pour la construction ou la séparation de la voie ferrée,
"esoﬁa:i'i“ch‘ifn;':“"’ il sera nécessaire de démolir des parlies pavées ou empierrées de la voie
atteintes publique situées en dehors des zones ou de I'accolement indiqués ci-dessus, il
parles travaux de  (jeyra étre pourvu par le concessionnaire & I'entretien de ces parties pendant

t voie ferrée-ine année 4 dater de la réception provisoire des travaux de réfection : il en

sera de méme pour lous les ouvrages souterrains.

Nombre minimum.  ART. 14. — Le nombre minimum des voyages qui devront étre faits tous les
des voyages.  iours, dans chaque sens, sur la ligne entiére, est fixé a .

Limitation de la ART. 15. — Les trains secomposeront de voitures

vitesse et de la . . Anacd .
longueur des trains, & plus, et leur longueur totale ne dépassera pas .

' Les blancs laissés dans l'article 10 seront remplis suivant le type de voie, de
supports, d’éclissage, d’entretoisement, etc.

* Cet article sera modifié dans le cas ot 'on adoptera I'un des deux autres modes
d’exploitation prévus par le réglement d'administration publique : arréts en pleine
voie sur tout le parcours, ou arréts seulement & des gares, stations ou haltes déter-
minées.

? 0u Pempierrement.

* Subvention & fixer dans chaque cas particulier.

50u du chemin.
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La vitesse des trains en marche sera au plus de kilométres
it Theure .

TITRE 111

DUREE ET DECHEANCE DE LA CONCESSION

ART. 16. — La durée de la concession du réseau 2 mentionné i I'article 2 du
présent cahier des charges commencera i courir de la date du décret d’autori-
sation, et elle prendra fin le .

ART. 17. — A I'époque fixée pour l'expiration de la concession, et par le
scul fait de cette expiration, I'Etat sera subrogé  tous les droits du conces-
sionnaire sur la voie ferrée et ses dépendances, et il entrera immédiatement
en jouissance de tous ses produits.

Le concessionnaire sera tenu de lui remettre en bon élat d’entretien la voie
ferrée et tous les immeubles faisant partie du domaine public qui en dépendent.
Il en sera de méme de tous les objets immobiliers dépendant de ladite voie,
lels que les barriéres et clotures, les changements de voies, plaques tournantes,
réservoirs d'eau, grues hydrauliques, machines fixes, bureaux d'attente et de
contrdle, etc.

Dans les cinq derniéres années qui précéderont le terme de la concession,
I'Etat aura le droit de saisir les revenus du tramway et de les employer a réta-
blir en bon état la voie ferrée et ses dépendances, si le concessionnaire ne se
mettait pas en mesure de satisfaire pleinement et entiérement i ceite obliga-
tion.

Ence qui concerne les objets mobiliers tels que le matériel roulant, le mobi-
lier des stations, I'outillage desaleliers et des gares, I'Etat se véserve le droit
de les reprendre en tolalité ou pour telle partic qu'il jugera convenable, a
dire d’experts, mais sans pouvoir y étre contraint. La valeur des objets repris
sera payée au concessionnaire dans les six mois qui suivront l'expiration de la
concession et la remise du matériel & I'Etat.

L’Etat sera tenu, si le concessionnaire le requiert, de reprendre en outre les
matériaux, combustibles et approvisionnements de tout genre sur l'estimation
qui en sera faite & dire d'experts ; et, réciproquement, si I'Etat le requiert, le
concessionnaire sera lenu de céder cos approvisionnements de la méme
maniére. Toutefois I'E¢at ne pourra étre obligé de reprendre que les approvi-
sionnements nécessaires i l'exploitation du tramway pendant six mois.

Les dispositions qui précédent ne sont applicables qu'au cas ot le Gouverne-

ment déciderait que les voies ferrées doivent étre maintenues en tout ou en
partie.

' Aux termes des articles 30 et 33 du réglement d’administration publique sur les
lignes de tramways a traction mécanique, la longueur des trains ne peut, en aucun
cas, dépasser 60 mdtres et la vilesse ne peut excéder 20 kilométres & I'heure. L'ar-
ticle 15 a pour but de permettre i lautorité concédante de réduire les maxima
lorsqu’elle le croira nécessaire.

*Ou de la ligne.

Durée de la
concession,

Expiration
de la concession,



Remise des lieux
dans I'état primitif.

Rachat
de la concession.

Déchéance.

Achévement des
travaux en cas de
déchéance.
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ART. 18. — Dans le cas on le Gouvernement déciderait, au contraire, que les
voies ferrées doivent ¢étre supprimées en tout ou cn partie, ces voies seront .
enlevées et les licux seront remis dans l'état primitif par les soins et aux frais
du concessionnaire, saus quils puissent prétendre it aucune indemnité.

ART. 19. — L’'Elat aura toujours le droit de racheter la coneession.

Si le rachat a licu avant Iexpiration des quinse premiéres années de I'exploi-
talion, il se fera conformément au paragraphe 3 de article 11 de la loi du
11 juin 1880. Ce terme de guinze ans sera compté & partir de la mise en exploi-
lation effective du réseau entier, ou an plus tard & partir de la fin du délai qui
est fixé dans Larticle 3 du présent cahier des charges, sans tenir comple des
retards qui auraient eu licu dans I'achévement des travaux.

Si le rachat de la concession entidre est réclamé par PEtat aprés I'expiration
des quinze premiéres années de U'exploitation. on réglera le prix du rachat,
en relevant les produits nets annuels obtenus par le concessionnaire pendant
les sept années qui auront précédé celle ot le rachat sera effectué, et en y
comprenant les annuités qui auront été payées & titre de subvention ; on en
déduira 15 produits nets des deux plus laibles années, et 'on établira le pro-
duit net moyen des cing autres années.

Ce produit net moyen formera le montant d'une annuilé, qui sera due et
payée au concessionnaire pendant chacune des années restant & courir sur la
durée de la concession.

Dans aucun cas, le montant de I'annuité ne sera inférieur au produit net de
la derniére des sept années prises pour terme de comparaison.

Le concessionnaire recevra en outre, dans les six mois qui suivront le rachat,
les remboursements auxquels il aurait droit & l'expiration de la concession,
suivant le quatriéme et le cinquiéme paragraphes de l'article 17, la reprise de
la totalité des objels mobiliers étant ici obligatoire dans tous les cas pour
I'Eltat.

Le concessionnaire ne pourra élever aucune réclamation dans le cas o, par
suite d’un changement dans le classement des routes et chemins empruntés
par la voie ferrée, une nouvelle autorité serait substituée & celle de qui émane
la concession.

ART. 20. — Si le concessionnaire n'a pas remis au préfet tous les projets
définitifs, ou $'il n’a pas commencé les travaux dans les délais fixés par l'ar-
ticle 3, il encourra la déchéance qui, aprés mise en demeure, sera prononcée
par le Ministre des travaux publics, sauf recours au Conseil d'Etal par la voie
contentieuse.

Dans ces deux cas, la somme qui aura été déposée, ainsi qu'il sera dit &
Varticle 38, & titre de cautionnement, deviendra la propriété de 'Etat et lui
restera acquise.

ART. 21. — Faute par le concessionnaire d’avoir poursuivi et terminé les
travaux dans les délais et conditions fixés par l'article 3. laute aussi par lui
d’avoir rempli les diverses obligations qui lui sont imposées par le réglement
d’administration publique du aott 1881, ainsi que par le présent cahier des
charges, et dans le cas prévu par larticle 10 de la loi du 11 juin 1880, il
encourra, soit la perte partielle de son cautionnement dans les conditions qui
seraient prévues par acte de concession, soit la perte totale de ce cautionne-
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ment. soit la déchéance. Dans tous les cas, il sera slatué par le Ministre des
travaux publics, aprés mise en demeure, saufl recours au Conseil d’Etat par la
voie contenticuse. Dans les deux premiers cas. le cautionnement devra étre
reconstitué dans le mois de la décision ministérielle.

En cas de déchéance, il sera pourvu tant & la conlinuation et & l'achéve-
ment des travaux qu'a P’exécution des autres engagements contractés par le
concessionnaire, conformément a l'article 41 du réglement d'administration
publique du 6 aoiit 1881,

ART. 22. — Les dispositions des deux articles qui précédent ne seraient pas
applicables, el la déchéance ne serait pas encourue, dans le cas ot le conces-
sionnaire n'aurait pu remplir ses obligations par suite de circonstances de
force majeure diument conslatées.

TITRE IV (1)

TAXES ET CONDITIONS RELATIVES AUTRANSPORT DES VOYAGEURS
ET DES MARCHANDISES.

ART. 23. — Pour indemniser le concessionnaire des travaux et dépenses
quil s’engage 4 faire par le présent cahier des charges, et sous la condition
expresse qu'il en remplira exactement toutes les obligations, il est autorisé 4
percevoir, pendant toute la durée de la concession, les droits de péage et les
prix de transport ci-aprés détermings :

RIX
TARIF o PRIX
1° PAR TETE ET PAR KILOMETRE de de

. TRANS- |TOTAUX.
PEAGE. | pogr,

Grande vitesse.

1 1 1
! Voitures couvertes, garnies et fermées

a glaces (1™ classe). . . . . . . .| 0°067| 0F033| 0t 10

Voitures couvertes, fermées i glaceset

VOYAGEURS. ., dbanquettesrembourrées (2¢ classe) | 0 050] 0 023{ 0 075
Voitures couverles, et fermées &

L vitres (3¢ classe). . . . . . .| 0037 0018} 0.053

ENFANTS

Au-dessous de 3 ans, les enfants ne payent rien, a
la condition d’étre portés sur les genoux des personnes
qui les accompagnent.

(1) Les articles du titre IV sont susceptibles les uns d'étre réduits & un petit nombre
de dispositions, les autres laissés en blanc lorsque le tramway ne sera affecté qu’a un
service de voyageurs seulement ou de voyageurs et de messageries, mais il convien-
dra de ne pas modilicr le numérotaze des articles suivants.

* Chifres & fixer pour chaque concession: les chiffires inscrits ci-dessous sont pré-
sentés & titre de renseignement utile A consulter.

Cas de force
majeure,

Tarif des droits
a percevoir,
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De 3 & 7 ans, ils paient demi-place et ont droit &
une place distincte ; toutefois, dans un méme compar-
timent, deux enfants ne pourroni occuper que la
place d'un voyageur.

Au-dessus de 7 ans, ils payent place entiére.

Chiens transportés dans les trains de voyageurs. .
Sans que la perception puisse étre inférieure & 0 fr. 30

Pelite vitesse.

Beeufs, vaches, taurcaux, chevaux, mulets, bétes
de trait. .
Veaux ¢t pores . . . . . . . . . .
Moutons, brebis, agneaux, chévres. . . . . . .
Lorsque les animaux ci-dessus dénommés seront, sur
la demande des expéditeurs, transportés & la vitesse
des trains de voyageurs, les prix seront doublés.

920 pPAR TONNE ET PAR KILOMETRE

Marchandises transportées d grande vilesse.

Huitres. — Poissons frais. — Denrées. — Excédents
de bagages et marchandises de toute classe transpor-
tées a la vitesse des trains de voyageurs . . . . .

Marchandises transportées d pelite vilesse.
{*® CLASSE

Spiritueux. — Huiles. — Bois de menuiseric, de
teinture et autres bois exotiques. — Produits chimi-
ques non dénommés. — Okufs. — Viande fraiche.
— Gibier. — Sucre. — Calé. — Drogues. — Epice-
ries. — Tissus. — Denrées coloniales. — Objets ma-
nufacturés. — Armes . e e e .

2¢ CLASSE

Blés. — Grains. — Farines. — Légumes farineux.
— Riz, mais, chataignes, et autres denrées alimentaires
non dénommées. — Chaux et platre. — Charbon de
bois. — Bois a bruler dit de corde. — Perches. —
Chevrons. — Planches. — Madriers. — Bois de char-
pente. — Marbre en bloc. — Albatre. — Bitume. —
Cotons. — Laines. — Vins. — Vinaigres. — Boissons.
— Biéres. — Levure séche. — Coke. — Fers. —
Cuivres. — Plomb et autres métaux ouvrés ou non.
— Fontes moulées. . . . . . . . . . ...

PRIX
T T Nt e
de de

TRANS- |TOTAUX.
PEAGE.| poRT.

OF0L | 07005 Or 015

007 1003]010
0 025] 0 013] O O4
001 }ool]oo02

020|016 | 0 36

009007016

008|006 ]|vY 14
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PRIX
T T — g —
de de

. TRANS- [TOTAUX.
PEAGE.| popr.

. 3° CLASSE
Pierrcs de taille et produits de carriéres. — Mine-
rais autres que les minerais de ler. — Fonte brute. —
Sel. — Moellons. — Meuliéres. — Argiles. — Briques.
— Ardoises . . . . . . . . .. . .1 006 | 0,04 | O 1O
4° CLASSE
Houille. — Marne. — Cendres. — Fumiers. — En-
grais. — Pierres a chaux et & platre. — Pavés et
matérianx pour la construction et la réparation des
routes. — Minerais de fer. — Cailloux et sables. . .| 005 | 003 {0 08

Tarif spécial par wugon complet.

Marchandises des {re, 2¢, 3¢ et 4° classes . . . 00k 002|006

Les foins, fourrages, pailles et toutes marchandlses
ne pesant pas siz cenis kilogrammes sous le volume
d’'un métre cube, cinquante centimes (0 fr. 50) par
wagon et par kilométre.

3° VOITURES ET MATERIEL ROULANT
TRANSPORTES A PETITE VITESSE

DPar piéce et par kilométre.

(=]

Wagon ou chariot pouvant porter de 3 & 6 tonnes . 091006015
— pouvant porter plus de 6 tonnes. . . . 012012020
Locomotive pesant de 12 & 18 tonnes (ne tramant
pas de convoi) . . . 120300

Locomotive pesant plus de 18 tonnes (ne tramant
pasdeconvoi) . . . . . . . . . . . .

Tender de 7 & 10 tonnes .

Tender de plus de 10 tonnes. e

Les machines locomotives seront considérées comme
ne trainant pas de convoi, lorsque le convoi remorqué,
soit de voyageurs, soit de marchandises, ne compor-
tera pas un péage au moins égal & celui qui serait
pergu sur la locomotive avec son tender marchant
sans rien trainer.

Le prix & payer pour un wagon chargé ne pourra
jamais étre inférieur a celui qui serait dit pour un
wagon marchant & vide.

Voitures & 2 ou 4 roues, & un fond et & une scule
banquette dans lintérieur . . . 015010 | 023

Voitures a 4 roues, a deux fonds et i deux banquettes
dans lintérieur, ommbus diligences, etc . . . . 018|014 032

Lorsque sur la demande des expéditeurs, les tlans-

orts auront licu a la vitesse des trains de voyageurs,

es prix ci-dessus seront doublés.

26 150
90 | 0 60
351090
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PRIX
T T —— et
de de

, TRANS- |TOTAUX.
PEAGE. | poRT.

Dans ce cas, deux personnes pourront, sans supplé-
ment de prix, voyager dans les voitures & une ban-
quette, et trois dans les voitures & deux banquettes,
omnibus. diligences, etc. ; les voyageurs excédant
ce nombre payeront le prix des places de deuxiéme
classe.

Voitures de déménagement & 2 ou & 4 roues, & vide. [ 0712 | 0r08 | 0r20

Ces voitures, lorsqu'elles seront chargées, payeront
en sus du prix ci-dessus, par tonne de chargement et
par kilométre. . . . . . . . . - . . . 008|006 ]|014

4° SERVICE DES POMPES FUNEBRES
ET TRANSPORT DES CERCUEILS

Grande vitesse.

Une voiture des pompes funébres, renfermant un
ou plusieurs cercueils, sera transportée aux mémes
prix et conditions qu'une voiture a quatre roues,
a deux fonds et & deux banquettes . e

Chaque cercueil confié & I'administration du chemin
de fer sera transporté, par les trains ordinaires, |
dans un compartiment isolé, auprixde . . . . 018 | 012 | 0 30

Et pour les trains express, dans une voiture spéciale
auprixde. . . . . . . . . . oL

036|029 |06k

k)

060|040 | 100

Les prix déterminés ci-dessus ne comprennent pas I'impét dit a I'Etat.

11 est expressément entendu que les prix de transport ne seront dus au cours
cessionnaire qu'autant qu'il effectuerait lui-méme ces transports & ses frais et
par ses propres moyens ; dans le cas contraire, il n‘aura droit qu‘aux prix fixés
pour le péage.

La perception aura lieu d’aprés de nombre de kilométres parcourus. Tout
kilométre entamé sera payé comme s'il avait été parcouru en entier.

Si la distance parcourue est inféricure & sixz kilométres, elle sera comptée
pour siz kilométres.

Le tableau des distances entre les diverses slations sera arrété par le préfet
d’aprés le procés-verbal de chainage dressé contradictoirement par le conces-
sionnaire el le service du contrdle. Ce chainage sera fait suivant la voie la plus
courte, d'axe en axe des batiments des voyageurs des stations extrémes. Les
tarifs proposés d’aprés cetle basc seront soumis a I'homologation du Ministre
des travaux publics *.

+ Ou du préfet, sila concession émane d’un département ou d'une commune. (Art. 53
de laloi du 11 juin 1880.) '
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Dans aucun cas il ne pourra étre per¢u pour un voyageur pris ou laissé en
route un prix supérieur a celui qui a été prévu pour la distance compléte qui
sépare les deux stations entre lesquelles le parcours a été effectué.

Le poids de la tonne est de 1,000 kilogrammes.

Les fractions de poids ne seront comptés, tant pour la grande que pour la
petite vitesse, que par centiéme de tonne ou par 10 kilogrammes.

Ainsi, tout poids compris entre 0 et 10 kilogrammes payera comme 10 kilo-
grammes : entre 10 et 20 kilogrammes. comme 20 kilogrammes, etc.

Toutefois, pour les excédents de bagages et de marchandises & grande
vitesse, les coupures seront établies : 10 de 0 & 3 kilogrammes ; 2° au-dessus
de 5 jusqu'a 10 kilogrammes : 3° au-dessus de 10 kilogrammes, par fraction
indivisible de 10 kilogrammes.

Quelle que soit la distance parcourue. le prix d'une expédition quelconque,
soit en grande, soit en petite vitesse. ne pourra étre inférieur & 40 centimes.

Ant. 24. — Tout voyageur dont le bagage ne pésera pas plus de trente (30) Bagages.
kilogrammes n’aura & payer, pour le port de ce bagage, aucun supplément du
prix de sa place.

Cette franchise ne s'appliquera pas aux enfants transportés gratuitement, et
elle sera réduite A vingt (20) kilogrammes pour les enfants transportés a moitié
prix. ’

ART. 25. — Les animaux, denrées, marchandises, effets et autres objets non  Agimilation des
désignés dans le tarif seront rangés, pour les droits & percevoir, dans les classes classes de
avec lesquelles ils auront le plus d’analogie, sans que jamais, sauf les excep- marchandises.
tions formulées aux articles 26 et 27 ci-apreés, aucune marchandise non dénom-
mée puisse étre soumise a une taxe supérieure & celle de la premiére classe du
taril ci-dessus.

Les assimilations de classes pourront étre provisoirement réglées par le
concessionnaire ; clles seront immédiatement affichées et soumises & 1'Admi-
nistration, qui prononcera définitivement.

ART. 26. — Les droits de péage et les prix de transport déterminés au tarif — Transport de
ne sont point applicables & toute masse indivisible pesant plus de trois mille masses indivisible.
kilogrammes (3,000%),

Néanmoins le concessionnaire ne pourra se refuser a transporter les masses
indivisibles pesant de trois mille a cing mille kilogrammes ; mais les droits de
péage et les prix de transport seront auginentés de moitié.

Le concessionnaire ne pourra étre contraint & transporter les masses pesant
plus de cing mille kilogrammes (5,000%).

Si. nonobstant la disposition qui précéde, le concessionnaire transporte des
masses indivisibles pesant plus de cing mille kilogrammes, il devra, pendant
trois mois au moins, accorder les mémes facilités & tous ceux qui feraient la
demande.

Dans ce cas, les prix de transport scront fixés par 'Administration, sur la
proposition du concessionnaire.

ART. 27. — Les prix de lransport déterminés au tarif ne sont point appli-  Exceptions :
cables : envois par groupes.

{° Aux denrées et objets qui ne sont pas nommémenl énoncés dans le
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tarif et qui ne péseraient pas 200 kilogrammes sous le volume d'un métre
cube ;

2° Aux matiéres inflammables ou explosibles, aux animaux ou objets dange-
reux pour lesquels des réglements de police prescriraient des précautions spé-
ciales ;

3° Aux animaux dont la valeur déclarée excéderail 5,000 francs;

4 A Tor etal'argent, soit en lingots, soit monnayés ou travaillés, au plaqué
d’or ou d'argent, au mercure et au platine, ainsi qu'aux bijoux, dentelles.
pierres précieuses, objets d'art et autres valeurs ;

50 Iit, en général, & tous paquets, colis ou excédents de bagages pesant isolé-
ment quarante kilogrammes et au-dessous.

Toutefois, les prix de transport déterminés au taril sont applicables & tous
paquets ou colis pesant ensemble plus de 40 kilogrammes d'objets envoyeés
par une méme personne i une méme personne. Il en sera de méme pour les
excédents de bagages qui péseraient ensemble ou isolément plus de 40 kilo-
grammes.

Le béncfice de la disposition énoncée dans le paragraphe précédent, en ce
qui concerne les paquets ou colis, ne peut étre invoqué par les entreprencurs
de messagerie et de roulage et autres intermédiaires de transport, & moins
que les articles par cux envoyés ne soient réunis en un seul colis.

Dans les cing cas ci-dessus spécifiés, les prix de transport seront arrétés
annuellement par le préfet, tant pour la grande que pour la petite vitesse, sur
la proposition du concessionnaire.

En ce qui concerne les paquets ou colis mentionnés an paragraphe 5 ci-dessus,
les prix de transport devront étre calculés de telle maniére qu'en aucun cas un
de ces parquets ou colis ne puisse payer un prix plus élevé qu'un article de
méme nature pesant plus de quarante kilogrammes. :

ART. 28. — Dans le cas ot le concessionnaire jugerait convenable, soit pour
le parcours total, soit pour les parcours partiels de la voie de fer, d’abaisser,
avec ou sans conditions, au-dessous des limites déterminées par le tarif les
taxes qu'il est autorisé a percevoir, les taxes abaissées ne pourront étre relevées
qu'aprés un détail de trois mois au moins pour les voyageurs et d'un an pour
les marchandises.

Toute modification de tarif proposée par le concessionnaire sera annoncée un
mois d’avance par des affiches.

La perception des tarifs modifiés ne pourra avoir lieu qu'avec I'homologa-
tion du Ministre des travaux publics!, conformément aux dispositions du
11 juin 1880. :

La perception des taxes devra se faire indistinctement et sans aucune
faveur.

Tout traité particulier qui aurait pour effet d’accorder & un ou plusieurs
expéditeurs une réduction sur les tarils approuvés demeure formellement
interdit. .

Toutefois, cette disposition n'est pas applicable aux traités qui pourraient
intervenir entre le Gouvernement et le concessionnaire dans 'intérét des ser-

' Qu du préfet, si la concession n'est pas donnée par I'Etat.
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vices publics, et aux réductions ou remises qui seraient accordées par le con-
cessionnaire aux indigents.

En cas d’abaissement des tarifs, la réduction portera proportionnellement
sur le péage et sur le transport.

ART. 29. — Le concessionnaire sera tenu d’cffectuer constammenl avec soin,
exactitude et célérité, et sans tour de faveur, le transport des voyageurs, bes-
tiaux, denrées, marchandises et objets quelconcues qui lui seront confiés.

Les colis, bestiaux et objets quelconques seront inscrits, & la gare d’on ils
partent et i la gare ol ils arrivent, sur des registres spéciaux, au fur et a
mesure de leur réception ; mention sera faite, sur le registre de la gare de
départ du prix total dd pour leur transport.

Pour les marchandises ayant une méme destination, les expéditions auront
lieu, suivant 'ordre de leur inscription, & la gare de départ.

Toute expédition de marchandises sera constatée, sil'expéditeurle demande,
par unc lettre de voiture dont un exemplaire restera aux mains du conces-
sionnaire et I'autre aux mains de expéditeur. Dans le cas on I'expéditeur ne
demanderait pas delettre de voiture, le concessionnaire sera tenu de lui déliveer
un récépiss¢ qui énoncera la nature et le poids du colis, le prix total du trans-
port et le délai dans lequel ce transport devra étre effectué.

ART. 30. — Les animaux, denrées, marchandises et objets quelconques seront
expédiés ct livrés de gare en gare, dans les délais résultant des conditions ci-
aprés exprimées :

1o Les animaux, denrées, marchandises et objets quelconques & grande vi-
tesse seront expédiés par le premier train de voyageurs contenant des voitures
de toutes classes et correspondant avec leur destination, pourvu qu'ils aient
été présentés a I'enregistrement trois heures avant le départ de ce train.

Ils seront mis & la disposition des destinataires, & la gare, dans le délai de
deux heures aprés I'arrivée du train.

20 Les animaux, denrées, marchandises et objets quelconques & petite vitesse
seront expédiés dans le jour qui suivra celui de la remise.

Le maximum de durée du trajet sera {ixé par le préfet, sur la proposition du
concessionnaire.

Les colis seront mis & la disposition des destinataires dans le jour qui sui-
vra celui de leur arrivée en gare.

Le délai total résultant des trois paragraphes ci-dessus sera seul obligatoire
pour la compagnie.

Il pourra étre ¢labli un tarvil’ réduit, approuvé par le Ministre des travaux
publics, pour tout expéditeur qui acceptera des délais plus longs que ceux
déterminés ci-dessus pour la petite vitesse.

Pour le transport des marchandises, il pourra étre établi, sur la proposition
du concessionnaire, un délai moyen entre ceux de la grande ct de la petite
vitesse. Le prix correspondant a ce délai sera un prix intermédiaire entre ceux
de la grande et de la petite vitesse.

Le préfet déterminera, par des réglements spéciaux, les heures d’ouverture
et de fermeture des gares et stations, tant en hiver qu'en été, ainsi que des
dispositions relatives aux denrées apportées par les trains de nuit et destinées
a I'approvisionnement des marchés des villes.

Délais d'cxpédition.

Délais de livraison,
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Lorsque la marchandise devra passer d'une ligne sur une autre sans solu-
tion de continuité, le délais de livraison ct d'expédition au point de jonction
seront fixés par le préfet, sur Ja proposition du concessionnaire.

ART. 31. — Les frais accessoires non mentionnés dans les tarils, tels que
ceux d'enregistrement, de chargement, de déchargement et de magasinage
dans les gares et magasins du tramway, seront fixés annuellement par le pré-
fet, sur la proposition du concessionnaire. 11 en sera de méme des frais de
transhordement qui seront fails dans les gares de raccordeinent de la ligne
concédée avec la ligne présentant une-largeur de voie différente.

ART. 32. — Le concessionnaire sera tenu de faire, soit par lui-méme, soit
par un intermédiaire dont il répondra, le factage el le camionnage pour la
remise au domicile des destinataires de toutes les marchandises qui lui sont
confiées. ‘

Le factage et le camionnage ne scront point obligatoires en dehors du rayon
de I'octroi, non plus que pour les gares qui desserviraient soit une population
agglomérée de moins de 3,000 habitanls. soit un centre de population de
3.000 habitants situé & plus de 5 kilométres de la gare du tramway.,

Les tarifs & percevoir seront fixés par le préfet, sur la proposition du con-
cessionnaire. Ils seront applicables & tout le monde sans distinction.

Toutefois les expéditeurs et destinataires resteront libres de faire cux-mémes
ct & leurs frais le factage et le camionnage des marchandises.

ART. 33. — A moins d'une autorisation spéciale du préfet, il est interdit au
concessionnaire, conformément & l'article 14 de la loi du {8 juillet 1843, de
faire direclement ou indirectement avec des entreprises de transport de voya-
geurs ou de marchandises, par terre ou par ean, sous quelque dénomination
ou forme que ce puisse étre, des arrangements qui ne seraient pas con-
sentis en faveur de toutes les entreprises desservant les mémes voies de com-
munication.

Le préfet, agissant en vertu de I'article 42 du réglement d’administration
publique du......., prescrira les mesures & prendre pour assurer la plus com-
pléte égalité entre les diverses entreprises de transport dans leurs rapports
avec le tramway.

ART. 34. — Le concessionnaire sera indemnisé de la fourniture et de 1’envoi
de son matériel sur les embrancherents industriels desservant des carriéres,
des mines ou des usines. par la perception d'une redevance qui est fixée &
douze centimes (0 fr. 12 ¢.) par tonne pour le premier kilométre et & quatre
centimes (0 fr. 04 ¢.) par tonne et par kilométre en sus du premier, lorsque la
longueur de 'embranchement excédera un kilométre.
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TITRE V

STIPULATIONS RELATIVES A DIVERS SERVICES PUBLICS

ART. 35. — Les fonctionnaires ou agents chargés de l'inspection, du con-  Fonctionnaires
trole et de la surveillance de la voie ferrée seront transportés gratuitement °V agentsde contréle.
dans les voitures des voyageurs.

ART. 36. — Le concessionnaire sera tenu de recevoir dans ses voitures, aux Services des postes.
heures des départs réguliers, les sacs de dépéches de la posle escortés ou non ‘
d'un convoyeur. Les sacs scront déposés dans un coffre fermant & clef. Le con-
voyeur aura droit & une place réservée aussi prés que possible de ce coffre.

L’Administration des postes aura. en outre, le droit de fixer aux voitures de
I'entreprise une boite aux lettres, dont elle fera opérer la pose et la levée par
ses agents.

Les prix des transports ci-dessus seront paycs par I'Administration des postes
conformément aux tarifs homologués, sauf dans le cas o I'Etat se serait engagé
a fournir au concessionnaire une subvention par annuités. Dans ce cas. les
sacs de dépéches et le convoyeur devront éire transportés gratuilement.

Le concessionnaire pourra élre tenu de fixer. d’aprds les convenances du
service des postes, l'heure d’un de ses départs dans chaque sens.

Le montant des dépenses supplémentaires de toute nature que ce scrvice
spécial aura imposées au concessionnaire, déduction faite du produit qu'il aura
pu en retirer, lui sera payé par I'Administration des postes, que I'entreprise
soit subventionnée ou non par le Trésor, suivant le réglement qui en sera fait
de gré & gré ou par deux arbitres. En cas de désaccord de ces arbitres, un tiers
arbitre sera désigné par lc conseil de préfecture.

TITRE VI

CLAUSES DIVERSES

ART, 37. — La somme que le concessionnaire doil verser chaque année & 1a  Frais de contréle,
date du....., afin de pourvoir aux frais du contrdle, sera calculée d’apreés le
chiffre de ! ....., par kilométre de voic concédée.

Le premier versement aura licu le...... alacaisse du. . . . . . . . ..

ART. 38. — Avant la signature de l'acte de concession. le concessionnaire cautionnement.
déposera i la Caisse des dépots et consignations une sommede . . . . . . .
en numéraire ou en rente sur 'Etat calculée conformément au décret du

' Les frais de contréle ont été fixés, dans plusieurs concessions déja données, a la
somme annuelle de cinquante francs (50 fr.) payable & compter de la date du décret
de concession, tant pour la période de construction que pour la période d’exploitation.
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31 janvier 1872, ou en bons du Trésor, avec transfert, au profit de ladite Caisse.
de celles de ces valeurs qui seraient nominatives ou & ordre.

Cette somme formera le cautionnement de I'entreprise.

Les quatre cinquiémes en seront rendus au concessionnaire par cinquiéme et
proportionnellement & I'avancement des travaux. Le dernier cinquiéme ne sera
remboursé qu’aprés 'expiration de la concession.

Election dedomicile.  ART. 39, — Le concessionnaire devra faire élection de domicile & . . . . .
Dans le cas ot il ne l'aurait pas fait, toute notification on signification & lui
adressée sera valable lorsqu'elle sera faite au secrétariat général de la préfec-

turede* . . . . ..

ART. 40. — Les contestations qui s’éléveraient enlre le concessionnaire et
PAdministration au sujet de I'exécution et de l'interprétation des clauses du
présent cahier des charges seront jugées administralivement par le conseil de
préfecture du département d. . . . . . sauf recours au Conseil d'Etat.

Frais ART. é1. — Les frais d’enregistrementdu présent cahier des charges et de la
drenregistrement.  sonvention ci-annexée seront supportés par le concessionnaire.

! Ou au Secrétarial de la Mairie de. . . . . ... .. ..



DECRET
PORTANT REGLEMENT D’ADMINISTRATION PUBLIQUE

POUR L’EXECUTION DES ARTICLES 16 ET 39 DE LA LoOI DU 11 JUIN 1880

(Conditions financiéres imposées aux concessionnaires de chemin
de fer d'intérét local et de tramways.)

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE,

Sur le rapport du Ministre des travaux publics.

Vu la loi du 41 juin 1880, relative aux chemins de fer d’intérét local et aux
tramways, et nolamment l'article 16 ainsi congu :

< Un réglement d'administration publique déterminera :

« 1° Les justifications & fournir par les concessionnaires pour établir les
« recettes et les dépenses annuelles ;

« 2° Les conditions dans lesquelles seront {ixés, en exécution de la présente
« loi, le chiffre de la subvention due par I'Etat, le département ou les com-
« munes, et, lorsqu’il y aura lieu, la part revenant & I'Etat, au département,
« aux communes ou aux intéressés, a titre de remboursement de leurs avances,
< sur le produit net de l'exploitation; »

Vu l'avis duconseil général des ponts et chaussées, cn date du 8 février 1881,
et les lettres du Ministre des finances, en dale des 25 juillet et 24 dé-
cembre 1881 ;

Le Conseil d’Etat entendu,

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — Le capital de premier établissement qui doit servir de
base pour I'application des articles 13 et 36 de la loi susvisée est (ixé dans les
conditions ci-aprés et dans les limites du maximum prévu par les actes de
concession, & moins qu’il n’ait été (ixé & forfait par une stipulation expresse.

Ce capital comprend toutes les sommes que le concessionnaire juslifie avoir
dépensées dans un but d’utilité pour l'exécution des travaux de construction
proprement dits, achat du matériel fixe et d’exploitation, le parachévement
de la ligne aprés sa mise en exploitation, la constitution du capital-actions,
I'émission des obligations, les inléréts des capitaux engagés pendant la période
assignée a la construction parl'acte de concession ou jusqu’a la mise en exploi-
tation, si elle a lieu avant le délai fixé. Il peut étre augmenté, s’il y a lieu, des
insuffisances de recettes résultant de l'exploitation partielle des sections qui
seraienl vuvertes pendant ladite période de cunstruction,



238 LOIS ET REGLEMENTS

Les dépenses relatives & la constitution du capital-actions et & 1'émission des
obligations ne sont admises en compte que jusqu'a concurrence d'un maximum
spécialement stipulé dans I'acte de concession.

Arr. 2. — Tout concessionnaire de chemin de fer-d’intérét local ou de tram-
way subventionné doil remettre au Préfet du département, dans un délai de
quatre mois, & partic du jour de la mise en exploitation de la ligne entiére, le
compte détaillé des dépenses de premier établissement ¢u'il a faites jusqu'a ce
jour.

I} présente, avantle 31 mars de chaque année. un compte supplémentaire de
celles qu’il peut étre aulorisé & ne faire qu'aprés la mise en exploitation pour
le parachévement de la ligne ; mais, en tout cas, le compte de premier établis-
sement doit étre clos quatre ans au plus tard aprés la mise en exploitation de
laligne entiére.

Dans le cas ot 'acte de concession a prévu que le capital de premier ¢tablis-
sement pourrail étre successivement augmenté, jusqu'd concurrence d'une
somme délerminée et pendant un certain délai, pour travaux complémentaires.
tels que agrandissements de gares, augmentation du matériel roulant, pose de
secondes voies ou de voies de garage, le concessionnaire doit, chaque année
avant le 31 mars, présenter un compte détaillé des dépenses qu'il a ainsi faites
pendant Tannée précédente en verlu d’une aulorisation spéciale et préalable
donnée par le Ministre des travaux publics quand I'Etat a consenti i garantir
ce capital complémentaire, et par le Préfet dans les autres cas.

ART. 3. — Avant le 31 mars de chaque ‘année, le concessionnaire remet au
Préfet du département un compte détaillé, établi d'aprés ses registres, et com-
prenant pour I'année précédente :

1° Les produits bruts de loule nature, de I'exploitalion ;

2° Les frais d’entretien et d’exploitation, i moins que ces frais n'aient été
déterminés & forfait par I'acte de concession ou par un acte postéricur.

Le compte d’entretien el d’exploitation ne peul comprendre aucune dépense
d’élablissement ni aucune dépense pour augmentalion du matériel roulant,

ART. 4. — Le Ministre des travaux publics détermine, aprés avoir pris l'avis
du Ministre des finances, les justifications que le concessionnaire doit produire
4 Tappui de ces différents comptes, dont les développements par article sont
présentés conformément aux modéles arrétés par lui.

Arr. 5. — Les comples ainsi produils par le concessionnaire sont soumis it
Vexamen d'une commission inslituée par le Ministre des travaux publics et
composée ainsi qu’il suit

Le Préfet ou le Secrétaire général délégué, président ;

Un membre du conseil général du département ou du conseil municipal, si
la concession émane d'une commune, ledit membre désigné par le conseil
auquel il appartient ;

Un ingénieur des ponts el chaussées ou des mines, désigné par le Ministre
des travaux pbliucs: -

Un fonctionnaire de I'administration des finances, désigné par le Ministre des
linances.

La Commission désigne elle-méme son secrétaire; s’il est pris en dehors de
sou sein, il n’a que voix consultative.
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Le président a voix prépondérante en cas de partage.

Dans le cas ot la ligne s’étend sur plusieurs départements, il est institué une
commission spéciale pour chaque département. Ces commissions peuvent se
réunir et délibérer en commun si la concession a été faite conjointement par
les conseils généraux de ces départements, par application des articles 89 et 90
de la loi du 10 aofit 1871 ; la présidence appartient an Préfel du département
que la ligne traverse dans la plus grande longueur.

ART. 6. — Le concessionnaire est tenu de représenter les registres, piéces
comptables, correspondances ct tous autres documents que la Commission juge
nécessaires i la vérification des comptes.

La Commission peut se transporter au besoin, par elle-méme ou par ses délé-
gués, soit au siége de I'entreprise, soit dans les gares, stations ou bureaux de
la ligne.

ART. 7. — La Commission adresse son rapport avec les comptes et les piéces
justificatives au Ministre des travaux publics, qui les examine aprés les avoir
communiqués au Ministre des linances.

Si cet examen ne révele pas de difficultés ou si les modifications jugées néces-
saires sont acceplées par le Ministre des finances, le département, les communes
et le concessionnaire, le Ministre des travaux publics arréte définitivement le
capital de premier établissement qui doit servir de base pour 'application des
articles 13 et 36 de la loi du 11 juin 1880.

Il est procédé de la méme manitre pour arréter annuellement le chiffre de
la subvention due par 'Etat, le département ou les communes et, lorsqu’il y a
lieu, la part revenant & I'Etat, au département, aux communes ou aux inté-
ressés, 4 titre de remboursement de leurs avances, sur le produit net de l'ex-
ploitation.

ART. 8. — Lorsqu’il n'y a pas accord entre I'Etat, le département oula com-
mune et le concessionnaire, les comptes sont soumis, avec toutes les piéces &
I'appui, & une commission supérieure instituée par le Ministre des lravaux
publics et composée d’un Conseiller d'Etat, président, et de six membres, dont
trois au choix du Ministre des finances.

Un ou plusieurs secrétaires sont attachés a la commission par arrété du
Ministre des travanx publics ; ils ont voix délibérative dans les alfaires dont ils
sont rapporteurs.

Le président a voix prépondéranle en cas de partage.

La commission adresse son rapport au Ministre des travaux publics, qui sta-
tue aprés avoir pris Uavis du Ministre des finances, saul recours au Conseil
d’Etat par la voie contentieuse.

Art. 9. — En présenlant son compte annuel, le concessionnaire peut deman-
der une avance sur la somme qui lui sera due a titre de subvention.

Le montant de 'avance est déterminé par le Ministre des travaux publics,
sur le rapport de la commission locale, aprés communication au Ministre des
finances.

Dans le cas o1 le réglement définitit des comptes de I'exercice ferait recon-
naitre que cette avance a été trop considérable, le concessionnaire devra rem-
bourser immédiatement excédent au Trésor, au département ou i la commune,
avec les intéréts de 4 p. 100 par an.
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ART. 10. — La comptabilité de tout concessionnaire subventionné est sou-
mise & la vérification del'inspection générale des finances, qui a, pourl’accom-
plissement de cette mission, tous les droits dévolus aux commissions de con-
trole par I'article 6 du présent décret.

ART. 11. — Dans le cas ot 'Etat n'a pris aucun engagement et o1 I'entreprise
de chemin de fer ou de tramway est subventionnée seulement par un départe-
ment ou par une commune, il est procédé 4 I'examen et au réglement des
comples dans les mémes formes ; mais les atlributions conférées au Minislre
des travaux publics par les articles 4, 5, 7 et 9 sont exercées par le Préfet, sans
qu'il soil besoin de consulter le Ministre des finances.

Lorsqu’une des parties conteste le compte arrélé par le Préfet, l'article 8
est applicable.

Art. 12. — Si la subvention est donnée par le département ou la commune
en capital, en terrains, en travaux ou sous toule autre forme que celle d’an-
nuités, elle est évaluée et transformée en annuités au taux de 4p. 100, pour ap-
plication des articles 13 et 36 de loi,aux termes desquels I'Elat ne peut subvenir
pour partie aux insuffisances annuelles qu'a la condition qu'une partie au
moins équivalente sera payée par le département ou la commune.

ART. 13. — La subvention & allouer pour I'année de la mise en exploitation
de la ligne sera calculée, d’aprés les bases indiquées dans les arlicles 13 et 36
de la loi susvisée, au prorata du temps coulé depuis le jour de 'ouverture de
la ligne jusqu‘au 31 décembre suivant.,

Chaque loi ou décret par lequel I'Eitat s'engage & subventionner un chemin
de fer d'intérél local ou un tramway fixe de maximum de la charge annuelle
qui peut résulter pour le Trésor de l'application des articles 13 ou 36 de la loi
susvisée, de maniére que le montant réuni de ces maxima ne dépasse, en
aucun cas, la somme de 400,000 francs, fixée par larlicle 14 pour l'ensemble
des lignes situées dans un méme département.

ART. 15. — Le Ministre des travaux publics et le Ministre des finances sont
chargés chacun en ce qui le concerne, de'exécution du présent décret, qui sera
promulgué au Journal Officiel et inséré au Bulletin des Lois.

Fait & Paris, le 20 mars 1882.
JuLEs GREVY,
Par le Président de la République :

Le Ministre des travaux publics,
H. VARROY,



DECRET DU 23 DECEMBRE 1883

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE,

Sur le rapport du Ministre des travaux publics,

Vu la loi du 11 juin 1880, relative aux chemins de fer d'intérét local et aux
tramways;

Vu le décret du 20 mars 1882, portant d'administration publique pour l'exé-
cution des articles 16 et 39 de cette loi :

Vu lalettre du Ministre des finances. en date du % novembre 1883 ;

Le conseil d'Etat entendu,

DECRETE :

Art. fer. — Larticle 8 du décret du 20 mars 1882, portant réglement d'ad-
ministration publique pour I'exécution des articles 16 et 30 de la loi du
11 juin 1880, est modifié¢ comme il suit :

< ART. 8. — Lorsqu’il n'y a pas accord entre I'Etat, le département ou la
commune et le concessionnaire, les comples sont soumis, avec loutes les piéces
A Tappui, & la commission de vérification des comptes des Compagnies de che-
mins de fer, instituée en exéeution du décret du 28 mars 1883.

« La commission adresse son rapport au Ministre des travaux publics, qui
statue, aprés avoir pris U'avis du Ministre des finances, sauf recours au conseil
d’Etat.

« Par dérogation & l'arlicle 7, cette commission est toujours consultée sur
les comptes des lignes ’intérét localet des tramways dontles concessionnaires
sont liés a I'Etat, par des conventions financiéres, pour des chemins de fer
d'intérét général.

« Elle est, en outre, consultée directement, et sans l'intervention de la com-
mission locale prévue par larticle 3, sur les comples des lignes d'intérét local
et des tramways non concédés, ainsi que sur les comptes des tramways con-
cédés & un département ou & une commune et non rétrocédds.

« Dans tous les cas, elle a les pouvoirs conférés par l'article 6 aux commis-
sions locales, »

ART. 2. — Le Ministre des travaux publics et le Ministre des finances sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent décret, qui
sera promulgué au Journal officiel et inséré au Bulletin des lois.

Fait i Paris, le 23 décembre 1885,
JULES GREVY.
Par le Président de la République.
Le Ministre des travae publics.
DEMALE.
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CIRCULAIRE DU 12 JANVIER 1888

MONSIEUR LE PREFET, en présence de l'extension que prennent en France.
sous le régime de la loi dn 11 juin 1880, les chemins de fer d'intérét local et
tramways i vapeur & voie étroite, le Gouvernement a été amené i reconnaitre
que, pour aider & la prospérité commerciale de ces entreprises, quile plussou-
vent engagent les finances de I'Etat, et rendre ces voies ferrées véritablement
utilisables pourles transports militaires, il devenait indispensable de les appro-
prier, par I'adoptation d'une largeur de voie unique, ala circulation d’unméme
matériel,

Cette largeur ne peut étre, ¢videmment, que celle d'un métre (1™,00) entre
les bords intérieurs des rails, déji réalisée sur la presque tolalilé des lignes
exislantes,

En conséquence, aprés avoir pris I'avis de mon collégue de la guerre, jai
résolu de ne provoquer, & 'avenir, sauf exceptions diiment justifiées et admises
par mon Administration d’accord avec l'autorité militaire, la déclaration
d’utilité publique d’aucun chemin de fer ou tramway & vapeur & voie élroile
qui serait projel¢ avec une largeur de voie autre que celle susindiquée.

Jiai décidé, en outre, toujours dans le double intérét invoqué ci-dessus, que.
Ltoutes les fois qu'une ligne d’intérét local ou tramway & voie étroite devra se
relier & une ou plusienrs lignes & voie normale, l¢cahier des charges de la con-
cession devra conienir une clause spéciale prescrivant 1'établissement, dans la
ou les gares de jonclion, de moyens de transbordement commodes pour les
voyageurs et les marchandises.

Je vous prie de m’accuser réception de la présente circulaire et d'en donner
connaissance au Conseil général de votre département dans sa plus prochaine
session.

Recevez, Monsieur le Préfet, Fassurance de ma considération la plus distin-
guée,

Le Ministre des travaux publics,

EMILE LOUBET,

' Nora: Celte circulaire parail abrogée par la déclaration de Monsieur le Ministre
ues Travaux Publies (séance de la Chambre des Députés du 21 mars 1891). Voir &
la 17 partie.



