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LOCOMOTIVE COMPOUND A GRANDE VITESSE Ne 2.741 , -
Chaudiére & boite & feu & tubes d’eau (Disposition Mai 1909)
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WAGON PLATEFORME DE 24200 DE LONGUEUR DE PLATEFORME - N -

monté sur bogies, & cables métalliques et tamponnement articulé

Chargement de 40 tonnes
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WAGON PLATEFORME DE 24©200 DE LONGUEUR DE PLATEFORME - X
monté sur bogies, & cibles métalliques et tamponnemgrii; articulé
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