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CODE DU VOYAGEUR

I. — Du domicile a In gare.

Le voyageur sans bagages, s'il se rend 4 la gare
en voiture, doit exiger du cocher, avant méme de
fui indiquer sa destination, un hulletin portant le
numéro de la voilure et o sont consignés les tarifs

" réglementaires ; il fera ensuite connailre au cocher
s’il prend la voiture a la course ou a I'heure. Si la
voiture est munie d’un « (azimélre », cette derniére
précaution est inutile,

Le voyageur qui, en montant en voiture, ne fait
. pas connaitre au cocher son intention d'étre conduit
a I'heure, est présume avoir pris la voiture & la course.

Les cochers loués a la course ont le droit de
suivre la voie la plus courte ou la plus facile ; ils
ne peuvent prétendre qu'au prix de la course lorsque,
sans s'écarter de litinéraire, ils sont vequis de
prendre ou de déposer, pendant lo trajet, un ou
plusieurs voyageurs ; ils ont droit au prix de I'heure,
lorsque ces derniers font décharger des colis placés

" & lextérieur de la voilure, ou lorsque, ayant é16
louds pour une course, les cochers sont requis de

_changer itinéraire le plus direct pour se rendre &
destination.

A Puaris, le tarif des voitures sans « taximétre »,
st ainsi lixé : Yoiture a 2 places, 1 fr. 50 la courso
L 2 francs I'heure de jour (G hewres du matin en été

‘el 7 heures en hiver & minuil 30); 2 fr. 23 la course
et 2 fr. 50 I'heure de nuit (minuit 30 @ 6 heures du
malin en €lé el 7 heures en hiver). — Voitures &
4 places, 2 francs la course et 2 fr. 50 I'heure de jour;
2 fr. 30 la course et 2 fr. 75 I'heure de nuil. La
voiture munie d’un strapontin est considérée
«comme voiture a 2 places, mais le cocher a le droit
e refuser trois voyageurs : s'il les a acceptés, il
ne peut se refuser i les conduire a destination.

Le tarif des voitures avec « Laximétre », (voitures
a 2 places) est le suivant :

Tarif de jour, dans Paris et hors des fortifica-
tions. 0 fr. 73 pour 1,200 métres ou pour 9 minutes
d’occupation 0 fr. 10 puis, pour chaque 400 métres
«en plus, ou pour 3 minutes d’occupation.

Suppléments : Tarif de nuit dans l'intérieur de
Paris : Par heure ou course 0 fr. 50. Indemnité au
passage des fortilications 0 fr. 30. Indemnité de re-

_tour pour voitures laissées en dehors des fortifica-
tions 1 franc.

Bagages : 1 colis 0 fr. 23;2 colis 0 fr. 50; 3 colis
<t plus 0 fr. 73,

Un enfant au-dessous de cinq ans ne compte pas

_pour unepersonne,deux enfants de dix ans au plus
pourront toujours compter comme uno personne.

Les cochers ne sont pas tenus de laisser monter
.des animaux dans leur voiture.

Les objets trop volumineux pour étre placés dans
la voilure sont considérés comme colis et soumis &

la taxe suivante : 1 colis 0 fr. 23, 2 colis 0 fr. 50,
3 colis et au-dessus 0 fr. 75, qu'ils soient chargés
-sur la galerie ou placés sur le sidge & coté du cocher.

Les cochers peuvent se faire payer d’avance
lorsqu’ils conduiscnt des personnes aux gares de
.«chemins de fer; ils sont égalemont autorisés a se

" faive payer d’avance le prix d'une course lorsqu'ils
.seront retenus dans une gare,

"~ Lorsqu’un cocher s’est rendu i domicile et n'a
pas été employé, il lui est puyé la moitié dune
-course ordinaire, si le temps employé pour le dépla-
-cement et |'atteute no dépasse pas un quart d'heure,

-et le prix d'une course, si lo lemps excéde un quart
«d’heure

Le cocher est tenu d’aider au chargement el au
déchargement des colis taxés. Lorsque sa voiture n’a
pas de galerie, il peut refuser de les charger.

Ne sont pas regardés comme colis et doivent,
deés lors, étre transportés gratuitement, les carlons,
sacs de voyage, vaﬂses. parapluies, cannes, épeées
et généralement tous les objets que luo voyageur
peut porter & la main, ou tenir dans lintérieur de
la voiture sans la détériorer ; mais les malles en
bois, les lourdes caisses, les meubles et objets divers
en fer ou autre métal et que le voyageur ne pourra
porter a la main seront soumis a la taxe, bien qu'ils
puissent étre placés a I'intérieur des voitures.

1I. — A Ia gare,

Les gares et stations sont généralement précédées
d’uno cour dite «cour des voyageurs». Cette cour, de
méme que toutes les dépendances du chemin de fer.
doit étre entretenue en bon état, la circulation doit
y étre facile. Elle est éclairée le soir. Les portes
donnant sur la cour des voyageurs doivent étre
ouvertes une demi-heure au moins avant le départ
ou Parrivée du train du matin. Elles pourront étre
fermées aprés le départ ou 'arrivée du dernier train
du soir.

Indépendamment de la cour dite « Cour des voya-
geurs» il y a aussi ce qu'on appelle communément
la_«cour de gare» qui sert de stationnement aux
voitures. Il y a lieu de remarquer que ne commet
l)as de contravention a la police des chemins de fer
‘entrepreneur de voilures publiques qui fait occu-
per dans la cour d’une gare, par sa voiture, I'empla-
cement réservé aux voitures publiques desservant
tous’ les trains, alors que sa véiture ne dessert que
quelques trains seulement, si le ministére public ne
fournit point la preuve que les agents du contréle
ont attribué deux emplacements différents a ces deux
catégories de voitures, en exécution de Parrété pré-
fectoral yui donne & ces agents le pouvdir d’indiquer,
dans les cours des gares, des emplacements diffé-
rents aux voitures publiques, suivant qu’elles des-
servent tous les trains ou ne font ce service que
partiellement (Caen, 9 aoit 1899.)

Le public est admis librement dans le vestibule
(salle des Pas-Perdus) des gares: il doit, comme les
voyageurs, se conformer aux lois et réglements
en vigueur. Il est défendu d’y entrer avec des chiens
non muselés.

Les vestibules doivent étre pourvus de banes pour
permettre aux voyageurs de se reposer, soit de
jour, soit de nuit, en attendant leur admission
dans les salles d’attente.

Horloges des gares. — Toutes les gares de
chemins de fer sont pourvues d’horloges placées
tant i Uintérieur qu'a l'extérieur des stations, de
manicre & fournic les indications nécessaires tant
aux voyageurs qu'aux agents des trains.

Les horloges des gares doivent étre convenable-
ment éclairées la nuit, méme davs les gares onr il
n’y a pas de service de nuit, alin de jalonner les
gares et les stalions, dans le cas ou des trains de
nuit viendraient 4 passer, méme sans arrét.

Les cadrans placés & Vewtérieur des gares mar-
quent I'heure de 'Paris, c'est-a-dire l'hm}m Iégale
pour la France; ils ont une avance de cing minu-
tes sur ceux placés @ Pintériewr, qui marquent
seuls Uheure exacle du départ des trains.

L’horloge eatérieure d’une gare de chemin de
fer ne fournit 'heure au public qu'a tilre de ren-
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seignement. Aucun réglement n’impose aux Com-
pagnies d'assurer I’heurc légale aux.endroits ot
généralement ces horloges sont placées et leur res-
ponsabilité ne saurait étre engagée en cas de mau-
vais fonctigunement de . ces .appareils. (Listeux,
Comm. .Y décembre 1905).

Affiches. — Les  Compagnies doivent .afficher
daus chaque gare - tous les renseignements utiles
au. voyageur pour cffectuer son. voyage ou qu'il peut

_avoir a consulter :

‘Tableau de la marche des. trains ;

Tarif du.prix.des places des. voyageurs au départ;

- Ordonnance du,15 novembre 1846 sur la- police,
‘la, stiveté et 'exploitation des -chemins de fer (1) ;-

‘Arrété, préfectoral. réglant. la police: des. cours ;

Avis annongant .au public .que -les : tarifs sont
tenus a sa disposition dans les bureaux des expé-
ditions de grande et -de petite- vitesse {les Compa-
gnies de chemins de fer ne sont tenues d’afficher
dans leurs gares que les tarifs propres a chacune
d’elles); )

Avis relatif & la ‘délivrance d'un récépissé pour
chaque expédition ; .

Arrété ministériel réglant les délais d’expédition,
de transport et-de-livraison des marchandises et fixant
les heures d’ouverture et de fermeture ‘des gares:

Désignation des trains comportant des compar-
timents réservés aux dames seules ;

Aucune affiche ne peut étre apposée dans l'intérieur

.d’une gare, par une personne étrangére, .sans une
autorisation spéciale de la Compagnie. .
“Les personnes qui, par malveillance, enléveraient
“ou .déchireraient les affiches du servico de la
Compagnic seraient passibles de poursuites devant
le tribunal de simple police (art. 479, § 9, C.. pén.).

“En arrivant a la'gare, le voyageur se rendra
‘directement au_guichet de distribution des billets
et de la, s'il n'a pas de bagages, muni de son
ticket, 'dans la salle d’attente de.la classe cor-
respondant i son, billet.

Les Compagnies ne sont pas responsables du vol
des objets' laissés temporairement dans les salles
d’attente (Caen, Comm. 31 décembre 1902 ; Lot du
29 janvier 1903).

yConsigne. — Toute gare est pourvie d'un
bureau (Ht « de -consigne » -ou le voyageur peut
-déposer, sous la-responsabilité -de la Compagnie,
-ses hagages avant-le :départ ou aprés Varrivée du
strain. 1l lui est .délivré un récépissé de dépét. Il
-est -pergu -pour ‘droit de garde O fr. 03 par colis et
par 24 heures, avec minimum de - perception
de 0-fr. 10. Tout colis de bagages conti¢ a la
consigne ‘d’'une gare et qui, par suite d'une-erreur
des employés de la:Compagnie, serait perdu ou ne
pourrait étre remis que -plusieurs jours apres,
donnerait: lieu & une indemnité-en rapport -avec la
~valeur du colis et du- préjudice causeé.
Les . Compagnies sont responsables /des bagages
.qu’elles ont acceptés en dépdét a-la consigne, sans
qu’il y ait a-distinguer entre- les -bagages déja enre-
-gistés ou a enregistrer avant le :départ et ceux que
iles voyageurs avaient avec .eux pendant le trajet,
l'article 30 des -conditions d’application -des tarifs
‘généraux de la_Gi* P.-L.-M. ne portant-aucune :dis-
tinction, quand aux colis déposés en consigne, entre
-ceux-que les voyageurs font enregistrer-comme ba-
gage et-ceux dits ¢ colis & la ‘main ” qu'ils conservent
-avec eux dans le wagon (Seint-Etienne. Civil 30
#mat 1800 ; — Lot 24 octobire 1900.)

(1) Modifice par le.décret du ter mars 1901.

11I. — PDe'la gare au train.
Billets.

Les billets sont de trois classes et imprimés sur
carton. ou sur papier:-less billets .de- chaque. classe
se distinguent par leurs couleurs qui différent sur
chaque réseau. Tous les billets, portent les différents
renseignements suivauls ; les noms des gares. de
départ et d’arrivée, Pindication de la ‘classe. le-
prix de la place, I'heure et la date deladistribution..

Différentes. sortes debillets. — Les billets.

-sont, de-plusieurs sortes: les :billets d’aller simples,.

les hillets d'aller et retour, ceux.a demi.et i quart
de place. Les Gompagnies délivrent également des
billets -dits « d’excursion.»-et.de « bainsde -mer. »,.

-ainsi que des, cartes ‘(’abonnement.

Distribution -des billets. — La distribution
des billels commence, au plus tard, dans les grandes-
gares '30 minutes et dans les autres stations

15 minutes avant Pheure réglementaire du départ

du train.

Aux termes de ses réglements une Compagnie de
chemins de fer peut cesser la distribution des billets-
13 ou 5 minutes avant le départ du train, selon qu’il
s'agit de voyageurs avec ou sans bagages, et cela,
quelle que soit I'affiuence des voyageurs et le nombre-
de ceux qui. par ce fait, ne peuvent prendre le
train }Le Hayre. Com. 29 janvier 1884. G. 84. 2.
sup. 1) (1). ’

Cependant, si par un défaut d'organisation :dans
la -distribution des billets, un certain nombre de
persoines n’a pas pu prendre le train, la Compagnie
peut étre rendue responsable du préjudice qui a été
ainsi causé aux voyageurs. (Id.)

Mais une Compagnie ne saurait étre rendue res-
pounsable de I'impossibilité ol les voyageurs se sont
trouvés de prendre leurs billets apreés la fermeture:
‘des guichets (Lyon, comm. 31 mars. 1898 ; — Loi
16 nvril 1898.)

‘C’est la remise seule du billet qui forme le con-
trat de transport entre les compagnies et les voya--
geurs (ld.) Lorsque, par suite de l’encombrement
qui s’est produit aux- guichets, un voyageur ayant
trop tardivement obtenu son billet, ii'a pu’faire-
enregistrer ses bagages et a dii renoncer au voyage
qu'il avait projeté, la responsabilité dela Compagnie,
qui aurait'du ouvrir un guichet spécial pour les.
voyageurs avec bagaves, est engagée au regard de
co voyageur. Et le*fait que le voyageur, aprés avoir-
formulé sa réclamation aurait accepté le rembour-
sement ‘du prix de son billet, ne le rend pas non.
recevable & actionner la Compagnie en responsabi-
lité (Bordeaux . Paix. 9 septembre 1893.

‘La Compagnie est tenue de délivrer des billets.
4 tous ceux qui se présenlent, sauf lorsqu’il y a
force majeure, c'est-a-dire dans le cas ol le maxi-
mum des voitures pouvant composer un train setrouve:
atteint. (Cass. 22 avril 1854, S. 54.1.504). (Voir
ci-apres, Composition des trains.)

La ‘Compagnie est également obligée de donner
aux voyageurs des billets de la classe indiquée par
eux,si le train en partance comporte des voitures de
cette classe. (/d.)

11 est fait exception pour les places dites de luxe,
dont le nombre ne peut dépasser le cinquitme du
nombre total des places du train.

Une Compagnie de chemins de fer ne serait, pas
fondée a refuser des billets 4 un voyageur, si toutes

“les places composant le convoi élaient prises sans

que le maximum: fit atteint, en prétextant qu'elle

(1) Voir page 1045 pour les abréviations.



Aavait-organisé:-leservice de manidred répondre,aux
besoins présumés.

quagenr en retard. — ll. arrive fréquem-
ment qu'un voyageur .en retard.se présente au
guichet alors que le train.est en gare ot sur le
Boint de ‘partir, et que le receveur, par obligeance,

élivre, contrairement au réglement, un billet, en
,recommandant .au -voyageur .de - se hdter. :Si ce
dernier vienl.d manquer.son lrain, il n’est pas
fondé a formuler une réclamation sous le prétexte
qu'il-n’a pas eu le temps dz monter en voiture.

Prix des places. —. Les prix 4 percevoir pour
le transport des voyageurs sont fixés d’aprés les
.bases .naxima suivanles : -
i clusse 0,112 (1) par voyageur

;": _ 8’8;328" et- par Kilométre.

- Le ‘minimum -deperception. est fixé a 6:kilométres
(article 41 du larif général) (2).
(Voir page 1046 les tarifs kilométriques)..
Le prix _des billets doit .étre ,affiché .prés des
.guichets, il .se tronve .aussi . généralement indigqué
sur les billets de place, de sorte que le veyageur
ipeut; facilement. vépifier. que le:moutant-réclame par
.le recaveur; est bientcelui qu'il devait payer. .
Al cas ol la;taxe sur:les billets, de parcours déli-
'¥rés;par uue.compagniea été; pergue; par-erreur, & an
daux inférieur:h welui .quo fixent les tarifs ;dument
homologués, le complément de. taxe;peut:étre -.ulte-
rieurement exigé par la Compagnie. A- cet égard. il
n’en -est pas des ‘Compa‘fnies- e chemins de:fer com-
me des voituriers .ordinaires contre lesquels les
prix librement débattus font.la loi entre les. parties
(Paris. J. de Paix 1° mai 1903.) '

‘Change ‘de monniie. — (uelles ‘que soient
les précautions ,prises par les Compagnies pour
rendre la monnaie sur uno piéce ou un billet
excadant plus ou moins la 'somme due par le
voyageur pour le prix de son-hillet de place, le
.voyageur .ne _peut .l'exiger, .car, ,aux termes de
wDarticle 7 de la loi du 22 avril 1790, .cest lo
débiteur (ici le voyageur).qui est obligé .de ,fajre
, Pappoint.

tiBillets «simples.

Les billets d"aller simples, valahles seulement.entre

deux gares d’une méme ligne ou d’une ligne corres-
- .pondante, -sont -délivrés .anx prix .ordinaires des
tarifs, :sans réduction deitaxes.

Aux termes .de Varticle .4 du .tarif général, le
billet d’aller simple est valable seulement pour la
-date quiy estportée. Certaines Compagnies délivrent,
dans’les grandes gares, des billets a toute heure
de la journée qui sont-valables pour tous les trains.
Les .bagages y sont -enregistrés.en permanence.
D’autres, au contraire, émettent I'avis qu’un billet
doit étre .utilisé pour le -train en vue duquel il est
délivré. Elles appuient:leur prétention sur ce point’
que c'est -le woyageur lui-méme .qui choisit et
indique le ‘train par lequel il veut partir, puis-!
qu’il se .présénte .au :guichet au moment méme
ou I'on dé?ivre. des billels uniquement pour le train:
ui va partir, .et.qu'il .doit monter dans le train a-

P'occasion duquel le .guichet a été ouvert et le
billet distribué; mais toutes sont d’accord pour:
user -de tolérance -et ne -pas -faire, »sans:motif:
_plausible, .une application rigoureuse de .ce droit,
en les acceptant pour tous les trains de la journée.

Sur certains réseaux nqtamment sur le  Nord, le

ﬁ Sur le réseau de PEtat0,10192.
2
minimum est-fixé & 3 kilométres.
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«Le voyageur sporteur d'un billet simple-ne- peut
s'arrbter en cours.doe route pour reprendre ensuite
son trajet, hormis.le cas de force ‘majeure ou tout
autre: motif grave.iDans -cos cas,-seulement, le chef
do gare peut viser le billet -et lui permetire de
prendre, avec le-méme billet, 'un‘train suivant pour
[{erminer son.voyage (1). .

“Naturellement.le voyageur peut.raccourcir.son
wvoyage el desceadre 4 une .station(qui,précéde gelle *
de destination _indiquée . sur son billet, :mais il
renonce, par cé fait, a I'exécution du, parcours restant
A faire et il doit. remettre son billet .4 la station .ol
il a désiré .descendre. Il est bien :entendu . que.le
voyageur n'aurait.aucun droit & réclamer le rembour-
sement du prix de sa place pour le.trajet qui reste
a effectuer et que, 8'il voulait ensuite continuer son
vvoyage ‘par -un.autreitrain, .il vdevrait -prendre un
wnouyeau. billet. .

En_ principe le billet remis:au voyageur wcontre la
perception du prix calculé sur la distance kilomé-
trique a: parcourir n'est valable que pour l'itinéraire
leuplus court {Rouen..24. février:1900-— Cambrai.

Corr. 30 octobre 1901.) Mais, a défauts d’indication
isur.de. billet. de I'itinéraire a suivre, ne commet pas
mn délityle voyageur. qui :serreud: iodestinationspar
ll'gLiert;raire le plus.long (Mayenne. Corr.. 30 : juin

:Liesihiliets- simples peuventéire vendusow:donnés
par la personne.qui:les arpris au bureau.

Billets d'aller-et:retour,

‘Conditions..Durée-de validité. — Les billets
-daller set retour nloffrent une;réduction, des:tarifs
ordinaires qulautant .qu'un voyageur effectuera.son
.iretour.dans le.temps: et les conditions. indiqués par
le tarif spécial de la .Cowpagnic. Pour toutes.les
Compagnies, -sauf les.Chemins .de fer de:[lEtat42),
cette reduction est.de,25. 070 pour.da 1 classe. et
-de.20,0/0 pour: les 2 et 3o classas, sur le.double
.du, prix des billets simples, soit, partkilométre. 2

01168

ire classe. . . . .
9 — 0,.12096
L3 — ..... 0,078848, 6 -
(Voir page 1046 les tarifs kilométriques)..
Les bhillets aller et. relour socompesentde)deux
.coupons.portant le . méme .numéro de,la ,série,
, Le coupon de retour:est valable dansiles limites
ci-aprés : -

P RN

(1) Dans un but de commodiié ou d’agrément pour les
voyageurs 4 long:parcours, la GioP\3L.-M, a décidé que les
billets simples délivrés & un train pour un. parcours de
plus'de 400 kilometres, ou de plus de 800 kilométres,

. comperteralent un délai-de validité :supplémentaire, ‘les

premiers ge 24 heures..les seconds de- 48:heures & dépen-
- ser en.arcéts dans les gares intermédiaires de:laroute. Les
voyageurs peuvent profiter de cet intervalle pour un seul
séjour d'égale durée en route, ou pour plusienrs arréts suc-
cessifs & leur choix, mais il est entendu 3 ) .
-{e Qu'ils font viser leurs billets & I'arrivée dans les gares
olrils y'arrétent ; 2= que pour la continuation de leur voyage,
aprés arrét, ils ne prennent-quedes trains dans le'séns de
.1a.destination indiguée.isur leurs biliets, mais-sans-rétro-
grader ni se détourner.de leur itinénaive,,3¢ - enfin,1qu’ils
ne se laissent pas dépasser par le.train.de méme numéro
que celuiindiqué par.le visa & larvivée au premier.arrét
partant 24 ou :48 heures aprés celui-ci. § ’
(2)Sur les chemins de ferde 1'litat, les réductions ¢i-aprés
également faites sur les billets d'aller et retour -sont

.iles. suivantes : .

Entre denx;gares quelconques, anlres que; Paris.:

De 0 a 100 kilométres, 30 .0/0; -de.101 a 300 kilométres,
réduction croissant d'une maniére continue de 30.4.40-0/0
é‘raiso‘n det 0/9,_;“;'_30 k‘i‘?n’;g’%ur‘los parcours de 300 kil.

el-a!
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Est, —- Jusqu'a 50 kilométres..... 2 jours
De 31 jusqu'a 100 kilom.. 3 —
De10f — 20 — .. 4§ —
De201 — 300 — .. 3 —
De 301 — 400 — 6 —
Au-dessusde . 400 — 7 —

Lorsque les voyageurs qui ont a effectuer sur le
réseau de I'kst, des parcours inférieurs a 51, 101,
201, 301 ou 401 kilométres, désirent profiter du
délai de validité de la zone immédiatement supé-
rieure a celle dans laquelle se trouvent compris ces
parcours, il pourra leur étre délivré des billets
d’aller et retour spéciaux dont les prix et durée de
validité devront étre établis sur 31, 101, 201, 3010u
401 kilometres.

Etat. — Les billets d’aller et retour ne sont
valables, 4 'aller, qu’an départ des trains pour les-
quels ils ont été délivrés. lls sont valables au
retour :

1° Pour les trajets jusqu'a 100 kilométres, le
_ jour de I'émission, le lendemain et le surlendemain
jusqu’a minuit ;

2° Pour les trajels de 101 & 200 kilométres, le
- jour de I'émission, le lendemain, le surlendemain
et le jour suivant jusqu’a minuit;

3° Pour les trajets au-dessus de 200 kilométres,
les délais sont augmentés de 24 heures par 100 kilo-
meéltres ou fraction de 100 kilomnétres.

La durée de validité des billets d’aller et retour
peut, & deux reprises, étre prolongée de moitié (les
fractions de jour comptant pour un jour), moyen-
* nantle paicment, pour chaque prolongation, d’un
supplément égal 410 0/0 du prix du billet, Toute
demande de prolongation doit ¢tre faite et le sup-
plément payé avant l'expiration de la période pour
laquelle la prolongation est demandée et avant que
le voyageur ne prenne place dans le train. Les di-
manches et jours de fétes compris dans les périodes
de validité supplémentaire ne sont pas comptés, le
délai de validité prolongée est augmenté en consé-
quence.

Midi. — Jusqu'a 60 kilométres: le jour de I'émis-
sion et le lendemain;

De 61 4 100 kilométres : le jour de I'émission le
lendemain et le surlendemain;

Pour les distances supérieures i 100 kilométres,
ce dernier délai est augmenté de 24 heures par
100 kilométres ou fraction de 100 kilométres, en
sus des 100 premiers kilométres.

Facullé de prolongation de la durée de validité.

La durée de validité peut étre, 4 deux-reprises,
prolongée de moitié (les fractions de jour comptant
pour un jour), moyennant le paiement, pour chaque

. prolongation, d’'un supplément égal 4 10 0/0 du prix
da billet.

La prolongation peut dtre demandée pour les
doux périodes & la fois. Elle peut étre demandée

méme lorsque la durée de validité primilive ou

[afremiére période de prolongation est expirée.

a prolongation simple ou la prolongation double
art de I'expiration de la durée primitive. Dans tous
es cas, le voyageur doil avoir 4 payer le sx(lipplé-

ment avant de prendre place dans le train, a défaut
de quoi il est traité comme s'il n’avait pas de

" Dillet.

Si le délai de validité primitive ou prolongée d’un
biliet d’aller et rctour expire un dimanche ou un
jour de fdte légale, ce délai est augmenté de
24 heures; il est augmenté de quarante-huit heures
si le jour ot il expire est un dimanche suivi d’un

jour de féte légale ou un jour de féte légale suivi
d’un dimanche.

Nord. — Jusqu'a 30 kilométres .. 1 jour
De 31a 100 — 2 jours
De 101 a 300 — .. 3 -
Au delade 300 — e

Orléans. —Jusqua 60 kilometres : le jour de
I"émission et le lendemain :

De 61 4 100 kilométres : le jour de
Pémission, le lendemain et le sur-
lendemain;

Au dela de 100 kilométres, ce der-
nier délaiest augmenté de 24 heures
par 100 kilométres, en sus des 100
premiers kilométres.

Ces délais sont caleulés de minuit a_ minuit sur
la distance du point de départ au point de desti-
nation. -

Le coupon d’aller ne peut servir qu'au départ des
trains de la journée pendant Jaquelle il a été
délivré.

— Les billets d’aller etretour sont délivrés par
Pitinéraire le plus court. Toutefois, les voyagours
peuvent, & leur gré, choisir, pour l'aller comme
pour le retour, un autre itinéraire. Dans ce cas, les
prix des billets sont établis d'aprés les itinéraires
choisis, lesquels sont mentionnés sur les billets.

‘Faculté de prolongation de le durée de validité.

Les mémes et dans les mémes condilions que
la compagnie du Midi.

Ouest, —  Jusqu'a 60 kilométresinelus,2 jours
~de 61 a 100 —_ — 3 —
au-dessus de 100 kilométres 1 jour
de plus par 100 kilométres ou frac-
tion de 100 kilométres

Les délais ci-dessus ne comprennent pas les
dimanchos et jours de féte : la duréede validité est
augmentée en conséquence.

fa durée de vahdité des billets d’aller et retour
peut 6tre. & deux reprises, prolongée de moitié,
moyennant le paiement pour chaque prolongation,
d’'un supplément égal a 10 0/0 du prix du
billet.

La demande de prolongation peut éire faite méme
lersque la durée de validité primitiveou la premicre
période de prolongation est expirée.

P.-L.-M. — 1° Zone. Jusqu’a 30 kil. 2 jours
— 2 — De H51a 100kil. 3 —
— 3¢ — De 101a 200kil. 4 —
— 4 — De 20ta 300kil. 5 —
— 3¢ — De 3014 400kil. 6 —
— 60 — De 40ta B00kil. 7 —

. — Te  — De 5012 600kil. 8 —
- g — De 6014 700kil. 9 -—
— 9¢ — De 7014 800kil. 10 —
— 100 — De 801a 900kil. 11 —
— 11° — De 90141000 kil. 12 —
_ 12  —  De1001 4 1100 kil. 13 —
— 13* — De1101 21200 kil. 14 —

Faculté de prolongation de la durée de validild.

Les mémes et dans les mémes conditions gue
pour la Gie du Midi.

Les voyageurs porteurs de coupons de retour
de billets d’aller et retour délivrés pour un par-
cours de 400 kilométres et au dela ont la faculté



de Sarréter une fois el pendant une période de 24
heures au cours du voyage de retour, mais il est
entendu :

1° Qu'ils doivent faire viser leur coupon de
retour aussitot leur arrivée dans la gare ol ils
s'arrdtent; 2 qu'ils ne doivent pas se laisser dépas-
ser par le train de méme numéro que celui indigqué
par le visa i l'arrivée partant 2¢ heures aprés; 3°

ue cet arrét n'aura pas pour effel d’augmenter la

urée de validité de leurs billets.

Notes générales: Ces délais sont comptés do mi-
nuil & minuit. Toutefois, le coupon de rctour est
valable méme pour un train de nuit arrivant a des-
tinalion lo lendemain matin du jour ou expire le
délai de validité pourvu que I'heure réglementaire
du départ du train do la station du retour ne soit pas
fixée aprés minuit. — Le coupon ie retour des billets
délivres soit la veille d’'un dimanche ou d’un jour
ferié, soit un dimanche ou un jour férié, est toujours
valable pendant toute la journée du lendemain du
dimanche ou du jour férié. — Lorsqu’un dimanche
et un jour férié se suivent et réciproquement, la
validité d'un coupon de retour pris pendant un de
ces deux jours ou la veille s’élend jusqu'a la journée
qui suit les deux jours fériés.

Sont considéres cornme jours fériés : le 1o Janvier,
le lundi de Pagnes, UhAscension, le lundi de la
Pentecile, le 14 Juillet, I Assomption, lu Toussaint
et le jour de Noél(1).

Le coupon de retour non utilisé dans les délais
ci-dessus indiqués esl sans valeur aucune et ne
peut venir en diminuticn du prix dubillet nouveau
qui doit étre pris. .

Le voyageur doit, dans ce cas, acquitter le prix
de la place entiére, suivant le tarif ordinaire. Sl
s'y refusait, il serait alors considéré comme ayant
fait usage d'un billet périmé et passible de peines
correctionnelles. (Paris, Corr. 3 juin 1881.)

Dans tous les cas, lo voyage aller et retour doit
ttre accompli sans autres interruptions que celles
nécessitées par les changements de trains.

Sauf les cxceptions précédemment indiquées, le

rix des billets d'aller et retour étant calculé par
"itinéraire le plus court, les billets ne sont va-
lables, en principe, que pour cette route. Toutefois
les voyageurs peuvent étre exceptionnellement auto-
risés 4 suivre, au prix de l'itinéraire courl, cerlains
itinéraires allongés. Les trains a utiliser et les condi-
tions de leur usage sont portés par les affiches de
service & la connaissance du public aprés chaque
changement d’horaire.

Le voyageur qui, voulant suivre un itinéraire plus
long, s'ést mis d’accord en cours de route, avec ’a-
gent contréleur de la Compagie pour en référer a
Padministration supérieure sur le point de savoir
s'il doit verser un supplément, peul continuer sou
voyage sans contrevenir aux articles 63 et 79 de
ordonnance du 15 novembre 1846 (modifi¢e par le
Décret du 1 mars 1901), et, par suite, si, quelques
jours aprés, nonobstant le supplément par lui versé,
la Compagnie fait exercer des poursuites correction-
nelles contre lui, il doit étre renvoyé des fins de la
la poursuile (Amiens. 13 novembre 1897).

Révente des billets d’aller et retour ou
leur remisce a titre gracieux. — Les bhillots
d'aller et retour complets, ensemble le coupon aller
et le coupen retour, peuvent, de méme que les billets
simples, étre vendus ou donnés, seuls la vente ou

(1) Pour toutes ces fétes, les Compagnies de chemins
de fer et les chemins de fer del'Etat augm~ntent excep-
tionnellement d'un ou plusieurs jouts les délais de vali-
dité des billets d'aller et retour.
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Pachat de Uun des coupons des Dbillets d'aller et
relour sont inlerdils el constituent des infrac-
tions réprimées par Particle 21 de la loi du 15 juil-
let 1845. (Paris, Corr. 26 mars 1890. — Bordeaux,
11 mars 1891.)

_Le voyageur qui ne présenterait que le coupon
d’aller sans pouvoir produire en méme temps le cou-
pon de retour, adhérent eu détaché, tant au départ
qu'au contréle en cours de routo etiilarrivéo, devrait
payer le prix intégral desa place d'aprés le tarif or-
dinaire, défalcation faitede la valeur du coupen d’aller.

Mais le voyageur qui, muni d’un billet d’aller et
retour a, lors du voyage « aller » remis par
erreur a la sortie le coupon de retour, ne peut au
moment de prendre le train de retour, se voir
refuser I'accés dudit train parcequ’il ne présente
pas le coupon de retour mais celui d’aller. Le pré-

0sé de la compagnie chargé de ne laisser sortir de

a gare les voyageurs que contre remise du billet ou

aiement du transport, qui recoit dudit voyageur

e coupon de retour au lieu de celui d’aller, commet
une faute qui est d’autant plus facile a éviter que
le coupon d'aller a é1é poingonné en route ct que
le simple toucher du coupon de retour doit lui
signaler l'erreur commise. Peu importe que les
recherches faites par la Compagnie pour retrouver
le coupon de retour soient restées infructueuses.

‘Celle-ci doit restituer au voyageur le prix du

transport qu’elle a pergu indument une seconde,
fois (Paris, J. de Paix, 8 arr. 16 décembre 1898).

Contrevient & la police des chemins de fer celuj

ui monte dans un compartiment, muni d'un billet

e retour utili<é a l'aller par un aulre voyageur,
alors que, d’aprés le tarif applicable aux billets de
cetle catégorie, les deux coupons ne pouvaient étre
utilisés que par la méme personne.

En conséquence, celui qui a veadu a un voyageur
un coupon de retour utilisé & I'aller par une autre
personne se rend complice de I'infraction aux lois
sur la police des chemins de fer que commet ce
voyageur en utilisantce coupon  (Bugnéres-de-Bigorre,
28 décembre 1878 ; — Paris, 24 mui 1881; — Rouen
3 junvier 1896.) :

Celui qui céde gratuitement son coupon de
retour ne commet pas de contravention et ne
peut étre ni inquiété ui recherché; mais celui qui
a voyagé avec un coupon de retour quilui a
é6té cédé gratuitement doit &tre considéré
comme ayant voyagé sans billet. (Suini-Na-
zaire, {16 mars 1896.)

Billets a demi-place. — Les billets a demi-
place sont délivrés:

1° Aux enfants de 3 4 7 ans;

2¢ Aux titulaires des cartes dites « de circulation
a demi-place » (Tarifspécial commun G. V., n° 101
(voir page 1104);

3o Aux personnes munies d’une aulorisation de
voyager 4 moitié prix;

4 Auxinstituteurs et institutrices primaires publics :
.8 Aux membres de certaines congrégations reli-
gieuses

6° Aux militaires voyageant sur certaines lignes
d'intérét local;

7o Aux colons et émigrants se rendant en Algérie
et munis d’un acte provisoire de location, sous
promesse de propriété définitive, ou d'un bon de
réduction en 3° classe.

Le receveur peut délivrer un seul billet 4 place
enti¢re pour deux enfants voyageant ensemble, mais
les autres personncs porteurs d'un titre les auto-
risant & voyager a moitié prix doivent recevoir
chacune un’billet de demi-place distinct.
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Les - prix des:demi-places sont,.en'général, lax
moitié-du prix des-places. entiéres, les dractions :de-~
0 fr.; 025-étant forcées auxi0rfr: 03 supérieurss sur-
certains réseaux lestprix & percevoir pour-les demi--

places sont ceux fixés par le baréme annexé austarifi’

goénéral.G.V. et.non.pas:-la moitié du.prix des places
entiéres:

Billets cifeulaires.. — Les tarifs des.chemins.
de fér, diment homologués doivent étre littéralement..
observés et sans qu'il soit' permis ni-aux compagnies:
ni aux tiers dy, déroger par. conventions ni sous

rétexte de tolérance et d'usage. Spécialement, doit -
€tre appliquée rigoureusement et 4 la lettre la clause-.
d’un tarif ‘d’'une Compagnie .de chemins - de: fer qui
dispose que lé voyageur qui. a pris.un.carnet.de.
voyage circulaire avec itinéraire facultatif doit, en.
en faisant usage, prendre. en outre, .pour chaque.
parcours partiel, un billet distinct,. et,.au cas ol.il .
veut, sur ces parcours partiels, s’arréter en un point..
intermédiaire,. faire viser son billet dés I'arrivée.a .
la gare ot il s’arréte: le.voyageury notamment qui..
ul a:omis, lors d'un arrét 1ntermédiaire, de se con-

ormer & cette derniére formalité, se trouve donc, &
partir dece moment nécessairement déchu du bénéfice, .
non pas, il est vrai, de son contrat pour la.totalité
du parcours, ni de Iiisage de son. carnet de.voyage
circulaire, mais de son. billet de.parcours parti:i;.
(Cass. 5 février 1900:)

Rien, dans le tarif.fiXant lesconditions de validité:
des billets circulaires, ne limite- leur usage a.une ca-
tégorio quelconque dé voyageurs. Dos lors, la.Com+
pagnie ne peut se prévaloir de.I'"¢émplei. d’un. billet
de ce genre par un:voyageur.de Commerce pour. re- -
fuser. de réparer le danrmage commercial causé . a.
celui-ci & la suite d’un retard dans la livraison deses:
bagages, la Compagnie étant suftisamment. prévenne
de leur destination par leur.apparence (Seine. Canm..
21 octobre 1899).. .

Enfants..—-Au-dessous de::3.ans, les enfants ne
aient. rien;..mais les -parents--ou les -personnes’ qui
es accompagnent doivent les tenir sur leurs genoux.’
De 3 & 7 ans les enfants ne paient que-demi-place;
mais:deux: enfants:ne peuvent oceuper que la: place:
d’une seule:personne..

Au-dessus-de 77.ans;: ilspaient place-entiére.

I1. n'est: pas ‘accondé:de:roduction aux -enfants-de
3 4+T'ans-sur le-prix du voyage aller: otratour:-

Les: parents qui; pour.obtenir une réduction sur le«
prix des places, déclarent faussement 'I'dgede-leurs
enfants, commettent une contravention.

* Néanmoins les Compagnies ne sauraient dans-ce cas
refuser des billets. :

En cas de donte surlidge des enfants, si‘les
personnes qui les acrompagunent déclarent qu'il§ ont
moins de 3 ou de'7"ans, les employés de la-Com=
pagnie ne doivent pas insister; mais-s'ils"ont: des
motifs de:croire-a une fraude, ils prendront le nom:

et le domicile des personues afln' que la' Compagnie -

guisse faire vérifier: 'éxactitude de-la déclarationety
ans le cas-oir: cette déclaration est reconnue fausse,
des poursuites judiciaires peuvent alors étre ordon- -
nées contre-lJes délinquants.

Les. parents voyageant avec leurs jeunes enfants
dont'ils sont responsables, ne peuvent, sous prétexte
de cette responsabilité, exiger qu'il leur soit donné.
dans un méme compartiiment, un nombre de places

suffisant pour conserver prés d’eux leurs enfants et -

les surveiller.

Instituteurs: — - Les: justitutours et institu- -
trices, publics. paient ‘demi-place: sur les-chemins rde :
fer. Ils doivent. au:préalable:adresser une demander:

i l'inspecteur d’académierou-a 'inspecteur  primaire:
du: ressord,..qui-leur-délivre :une- carte. signée par .lui.
et le titulaire. Sur la production de cette carte:les:
compagniestdélivrent des.hillets de demirplace. - Les
instituteurs el institutrices-doivent présenter en.méme
lemps leur: photographiesau bas o laquelie- doit .
figurer: leur propre:signature ot le wisa. de:|"Inspecteur-
d’académie.: ’ .
Congrégations religienses — [ en est de*
méme pour les membres des congrégatious religieuses’

" qui appartiennent & Uénseignement’ public- ou-qui

desservent ‘les hopitaux de Uarmée et de la marine
et aux Seaurs hospitaliéres employées spécialement
et 4 titre' permanent ‘dans ‘ley sath’s' militaires- des-
hépitaux mixtes, porteurs-de la lattre d*obédience.
etlo ldttre doit porterle-cachel ‘dé la -Commu-
nautéd et la signature du supérieur. -

Les membres des congrégations religieuses'doivent
voyager revétus de I'habitde-1ur-ordf '3 ils ne-sont~
pas-astreiiits ‘a présenter-leur photographie.

Billets. iv.quart.de place. — Les billets a quart -
de place sont. délivrés:..

1° Aux: militaires; marins et.assimilés ;

2° Aux personnes munies d'une autorisation .de:
voyager-au guart du.tarif;

3° Aux enfants-assistés-de 3 4.7 ans.

Militaires' et Marins. —- Lés - militaires: et
marins de tout grade et assimilés, munis -d’untitre*
régulier, permission: ow feuille: de:route les'aato=
risant 4’ voyager, me' paient-que le-quart' du: tarif
du-cahierdés ‘charges:

Les prix & percevoir sont calculés d'apreéy les-hasess
suivantles: ) : .

1¢eclasse” 0,028 1) ! i

Qe — 01021 - parvoyageur-et'par kilomatre.

3 — 0,0154

Il n’est: pas :accordé de:réduction aux' militaires:
sur~le prix’du-voydge- aller et retour, le: billet
d’alleret retour, militaire, nexiste,” dailleurs, que
sur peu de Compagnies.:

Sur-les' lignes d'intérét local:les militnires n'ob=
tiennent que-des billets-au demi-tarif:

Les sous-officiers,: caporaux’ ou brigadiers,- sol--
daty- et--assimilés en- unifdrme+ne:sont: admis- a:
voyuger qu'endeuxiémeowen troisidme classe; i moins:*
qu'une mentibn’spéciale, portée par le:chefrdecorps
ou- d¢-détachement sur-leur titre'de:circulation, ne+
les autorise & voyager -par un’train-express no-com- -
portant-que des voitures de-premiére classe.

Lescompartiments de premiére-classe sont réser=--
vés aux-officiers' 7 mais‘ un sous-ofticier. un-caporal;
un brigadier,” un soldat ouassimilé qui- serait en
habit bourgeois - peut voyager en premiére - ciasse-
tout ‘en‘ ne:payant que le quart dut tarif’

Se‘rend coupahle- d’'une escrogqueric, la personne-
qui en prenant faussementila qualité d'officier, et:env
présentaut une:carte ‘portant yum fuux- nomy se: fait
délivrer-un biilet de chemin. dé:fer au tarif militaire.
(Lyony 24 0ctobre 1962}.

Les'-contrdlears~peuvent demandér: . tout:mili---
taire quivn’estpas‘on: uniforme 'exhibition' de son»
titro, mais ileur est interdit d’exiger, en:routs,
cette oxhibition lorsque.les porteurs de.billets. mi-
litaires sont en uniforme.(Paris, 23 juillet 1§63.)

Cartes: d'abonnement, billets d'excur-
sion et 'do- bains de mers — Dbs cartes d'abon-
nement pour -1’ mois, 3' mois, 6' mois ou un an-
(Tarif commun G.V. n* 101) (voir page 1104), des
billets d'éxcursion- avee. itinéraires tracés d’avance
au gré des voyageurs (Tarif commun G.V. ne 103) :
(voir page 1106) et des billets de baius de mer sont



<galement- délivrés par: les:-Compagnies, ilszont-un
caractére strictement personnel et*ne peuvent:étre
cédés:sans coutravention.

Lesvoyageurs porteurs de billets dits de «:bains: de-
amer » doivent suivrelexactement I'itinéraire-fixé:par:
Jeurs: billets et laCompagnie ne'répond: de la livraison
-deleurs bagages qu’a.I'arrivée'dutrain correspondant!
-audit itinéraire, alors méme qu’elle aurait, par cem:-
Jplaisance, enregistré. ces-bagages-dans-des conditions
-qui pouvaient éventuellement permettre un transport:
plus.rapide ( Versailles. Comm; 2.manrs 1898 — - Loi:
25. mars-. 1898y. :

Sénateursiet' Députés: —Lbs Sénatéurs ot'les
Députés voyagent sur’lés sept 'grands réseaux fran--
cais-a'des conditions particuli¢res adoptées par’les’

_ Chambres et les Compagnies.

Bagages.

Bagages a ln main. — Les voyageurs sont
autorisés® &' prendre avée eux danst lus- voitdres:
les sacs de voyage, valises, petits paquets et autres
menus - objets a”la main, 2 la condition que- les
dimensions” de ‘ces objets ne dépassent “pas: 0~,63

en’ longueur, 0=,33 en largeur et 0,20 en hauteur, -

#t ‘que leur nature ou leur odeur ne puisse géner ou
incommodeér:les autres voyageurs. )

Le fait de conserver, malgré la plainte d’tin voya-
geur et lés observations des employés, des objéts
génanls ou incommodants constitue upe infraction
4 l'article 68’ de Vordonnance du 15 juillet 1846
(décret du: 1 mars' 1901y (Villéfranche, Civil,
18 novembte 1892) ct. les agents de la Compagnie
sont-obligés d'intervenir sur la démande d’un voya-
geur gui 'se trouverait génd par un  autre dont la va-
lise ou.les bagages seraient placés d’unefagon indis-
eréte: (Le Blane, Civili 22 janvier-1895. — Cuss.
29 avril 1896.)

I suffit ‘méme -que la nature; le’ volisne ou1’odeur’
des colis conservés parwun’ voyageur -ait-pu*géner oil
incommoder les autres voyageurs — bien:que le con-
trevenant soit seul dans le-compartiment au moment
-0l il.a-8té. I'objet -de-la: contravention relévéeipariler
iprocés-verhal. (Lyon, Corr., 28 Jiiin+1904).

Les Compugnies admettent dans les compartiments-
comme bhagages -4 la main.et. par-conséquent-affran-
chis de toute.perception, les.oiseaux-en caga et-los
animaux - de petite. taille-en. paniers. les--chiens ex--
* ceptés. (voir ci-aprés.pour leschiens d’appartements),
sous la réserve que ces animaux n’incommodsront
pas les voyageurs du .compartiment. . )

Lorsqu’un voyageur, atténdant. I'arrivée.d’un train,

confie la _garde de ses bagages a un employé.de.la*

Compagnie et que les bagages sont velés par suite’
de la negligence dé cet employé, la Compagnie doit.
<tro- déclarée- responsable ‘de’ ce voli (Nice, Civil).
& février 1892. — Seine, Civil, 4. mai 1899). En
vain ld Compagnie objecterait-ellé que lé seul moyen.
de la rendre responsahle était de déposer ses baga-
ﬁes -aila consigne spécidlément afféctée. A ces sortes
e-dépdts et qu'il ne pouvait pas distraire un.employé
de son serviceiréglémentaire - pour-le préposer a'la
garde-dé ses bagages. II résulte seulement de 1a que
Temployé a commis une faute en prenant la charge
-d’eflets- sur lesquels:les exigences de son service 'em-
péchaient’ d’exercer - une- surveillance coniinuelle- et
«en ne les deposant pas i la consigne. —-D’autre part,
la fduté que-cet employé a ainsi commise I'a:éte par-
1ui dans I'exeicice de ses fonctions, lorsque, du meins,

il était — en I'espéce — spécialement chargé de se-

- mettre a-la disposition des-voyageurs pour-le trans-
port de-leurs bagages, son acte se:rapprochantalors;
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par-sa: nature, de ceux pour lésquels il-était commis:
(Aixy 17 mai 1900). . o

Franchise. — En dehors des bagagés i la main,
ch’aqu‘e'vo({a eur a droit’au transport de 30" kilo~
grammes do bagages; quelle’ qu'en soit'la division,
sans -aucun supplément- du prix- dé §aip\‘ace, sanf"
cependant, une'somme de-0 ff. 10-'qui‘est'dué pour:
"établissement de tout butletin de- s, .

Cetté: franchise's’applique-a’tont’ voyageur; ntéme
4 celui'simplément poarvu’d une carte’de’ circula* -
tiony mais! pas aux'enfants transpbrtésigratizitément.
Ellen’est: que de 20- kilogrammies' pour*1ds enfints
transportés 4 demi<place. )

Lu'franchise  duw”’ transport des' higagus' jusqu'a:
concurrence dé-30 kifogrammes- étant wn-accesdoire
du' droit! de place, le voyageur qui faitenrégisirer’
ses’ hagages ‘comme "abonné, sins ‘lés ‘accompagner,
et ‘quitenvoiedun tiérs son bullétin* pour les reti-
rer commet une ‘contravention: (Dbuat; 25 novem=
bre 1890. 6.91.1.360.) .

Le voyageur dont le poids des bagages. excéderait
30 kilos‘n’a’ pas le droit‘d’emprunter Ié billét'd"un
aulre voyageur ' pour’ se' soustraire 4 la‘taxe appli*
cable aux excédents. Ce'fait’constitue -une “contra-
vention. (Narbonne;, Corr. 3 décembre 1888.;—-Cass.
16 décembre 1882. G.89.1. sup. 16). — Pottiers,
26 janvier 1883; (.83-394. 2¢ partis.)

Cette interdiction est formelle on ce- qui ‘concerne-
lestabonnés.: (Paris, Corrs 13 juin: 1891:) - i

Toutefois, si des-personnes: dé -la:méme ' fimille’
ou-lides: d’amilié se rendéntid’un' point’ a“unvautre!:
ensemble;, elles ont le-droit’ dé 'mettre en* commun!
leurs bagages: et: de' réunir leurs billew pour
profitor f:ﬁ;f- 4 franchiser accordée par - I'article pré-
citd. (Cuss. (' décembre. 1882. Bdyonney Corr.
17 octobre 1904.) .

Les-militaires- ou'marins ‘voyageant- en- corpsion
isolément pour:cause de'service, envoyés ontcongé
limité -ou: en: permission, ou-rentrant! dans- leurs-
foyers: aprés® libération, ont: droit, comme '’ tous
autres voyageurs,awtransport en franchise de 30kilos-
de bagages. : ’

Celui: qui’ vent:ifaire' transporter commer hagages:
des:objets rentrant sous la-qualifivation: de: matiéres
précieuses:doit -en: déclarer la:valeur & la:Compagnie
et payer la:taxe fixée: ad valérem: par'l'art. 47!
Ne 4'dw cahier des charges (Puris; 16 mars- 1899).

Excédents. — Les excédents ‘ds -bagages sont
taxds suivant le barémeici-aprés. Les: excédents. de
bagages-des.militaires et marins-ne sont.taxés:qu’'aw
quart  de: certarif ijusqu’a: concurrence: do.70- kilo--
grammes;

Excédents de bagages.
- (par’ kilométre)

PDe 0@ Bkilés . .. . . . 00025-
De Brad0— . . . ... 0,008
D104 20 — .. ... . . 00N
De-20 4300 — . ... .. 0018
De300a 40— .. .. .. 0,02

En aucun cas la taxe ne peut étre supéricure i
celle d'an excédent de plus deé 40 kilos.

. Au-dessus de. 40 kilos et par 100 ‘kilos (frdc-
‘tionnables do 10 en 10 kilos), 0 fr. 0§.

Plus, pour les expéditions au-dessus de 40 Kkilos,
0 fr. 13 pour manutention par réseaux traversés.

Enrcgistrement. — Lervoyageur; en arrivant:
en: gare avec des bagages; doit commencer-par lés-
faire- transporter: prés du bureau:.d’enregistrement!
rar- un facteur de la Compagnie. Une fois en:
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possession de son billet de place, il le fera timbrer
audit bureau, en versant le prix de I'enregisirement
ot, s'il y a excédent, celui du transport, et recevra
un bulletin indiquant le nombre et le poids total des
colis ainsi que la somme percue. Le voyageur doit
veiller & ce que la mention ““buguges” soit portée sur
le billet de place, pour le cas ou le bulletin de
bagages serail égaré en route.

Il a ¢é1é décide gue tout voyageur qui a payé le
grix de sa place doit étre admis a présenter comme

agages les objets, quels qu'ils soient, qu'il lui con-
vient de faire transportsr avec lui — uans Pespéce
une charrue — et de revendiqaer pour ce trans-
port le bénéfice de la gratuité jusqu’a concurrence
du poids lixé par le cahier des charges et que le
droit du voyageur ne recoit d'autres restrictions que
celles qui proviendraient des nécessités de charge-
ment et de déchargement des trains de grande
vilesse ot des dimensions du wagon affeclé au
transport des bagages. (Cuss. 24 octobre 1888. S.
89.1.83.)

Auntérieurement, la Cour de cassation ne consi-
dérait comme bagages que les objets affectés a
I'usage persounel du voyageur ou destinés & pourvoir
aux besoins ou conditions du voyage. (Cass. 10 dé-
cembre 1873.)

Bicyelettes. — lLes Compagnies acceplent.
comme bagages, les vélocipédes emballés ou remis
a découvert; dans ce dernier cas, elles ne peuvent,
en cas d'avaries dues & un défant de précautions de
leurs agents, se prévaloir du défaut d’emballage
pour dégager leur responsabilité, et les voyageurs
sont fondés & exiger uno juste réparation du pré-
judice causé. (Paris, 7 mars 1896. Cass. 25 jan-
vier 1898. — Suint-Etienne, Comm. 8 février 1899.
— DPoitiers, 24 février 1905.)

Si les Compagnies renoncent au droit gu’elles ont
de refuser les bicyclettes non emballées et font ins-
crire sur la note d’envoi la mention « sans garantie »

cette clause ne peut avoir pour effet, que de déchar--

ger les Compagnies de la garantie de vices résultant
de 'absence d’emballage, tels que dégradation de
1'émail ou autres détériorations superficielles, etles
Compagnies sont responsables des avaries plus im-
portantes qui n'auraient pu étre évitées méme par
un emballage dont il est d’usage d’entourer les bicy-
clettes, telles que fourche brisée ou roue tordue (Ar-
ras. Comm. 18 janvier 1899 — Bordeaux. Ciril.
7 novembre 1900'.

Toutefois, les’ Compagnies ne. sauiaient élre
rendues responsables et ne pourraient étre vala-
blement poursuivies pour des avaries provenant d’un
cas de force majeure ou du vice propre de la chose.

Une Compagnie qui livre en retard une bicyclette
n'est pas tenue de dommages-intéréts sur ce que le
voyageur n’a pu prendre part i une course et ainsi
faire valoir les qualités de la marque qu’il représente,
alors que celte particularité était inconnue de la
Compagnie (Nantes. Comm.28 mars 19083).

Jugé qu’une Uompagnie ne peut étre rendue res-
ponsable du préjudice quia pu étre causé i un voya-
geur — en I'espéce un architecte — par la privation
de documents 1mportants qui se trouvaient dans la
sacoche d’une bicyclette, laquelle 4 été, par erreur,
dirigée sur une autre desltination que le voyageur
(Le Havre. Comm. 16 décembre 1901).

La détention du bulletin de bagages constatant la
prise _en charge de bicyclettes par la‘Comgagme
constitue une présomption de non-livraison de ces
derniéres et il appartient & la Compagnie de détruire
cette présomption. Par suite, si la livraison n’est
pas établie, la Compagnie doit au voyageur répara-
tion du préjudice subi (Paris. Comm. 5 mai 1904).

Chiens. — Larticle 62 de Vordonnance du
15 novembre 1846 (1) dit : « Aueun chien ne sera
admis dans les voitures servant au lransport des
voyageurs; toulefois les Compagnies pourront placer
dans des caisses de voitures spéciales les voyageurs
qui ne voudraient pas se séparer de lears chiens,
pourvu que ces animaux soient muselés, en quelque
saison que ce soit. »

En temps ordinaire, le transport-des chiens a lieu-
dans les niches pratiquées dans les fourgons; mais,
usant de la faculté qui leur est laissée par le der-
nier paragraphe de I'article précité, les Com-
pagnies réservent, au moment de la chasse, des com-
partiments spéciaux de 2¢ et de 3¢ classe (jamais
de 1¢°), pour les voyageurs qui ne veulent pas se,
séparer de leurs chiens.

Pour étre admis dans ces compartiments, qui sont
désignés par un écriteau spécial, de méme que pour
étre placés dans les niches des fourgons, les chicns
doivent étre muselés.

D’autre part, les petits chiens de luxe, pris sous
le bras ou renfermés dans une cage ou un panier,
dont le poids, cumulé avec celui de ces cages ou
paniers, ne dépasse pas 3 kilos peuvent, aprés avoir
acquitte la taxe, @ la téte, étre conserves par les

' voyageurs comme colis & la main; mais il est ex-,

pressément entendu que les personnes qui voudront
profiter de cette tolérance, devront s’assurer du con-
sentemenl unanime de tous les autres voyageurs du
compartiment, au départ et en cours de route, et
que si un seul d’entre eux le refuse, les cages,
paniers ou caisses contenant les chiens seront portés
aussitél que possible dans le fourgon des bagages
el les chiens en liberté, dans les niches du fourgon.

Dans un cas comme dans l'autre, la taxe due pour
le chien doit étre acquittée.

ir dehors des deux cas qui sont nettement spécifiés .
ci-dessus, il est absolument interdit de monter avec
des chiens dans les voitures 4 voyageurs. (Cireu-
laire ministérielle du 4 novembre 1886).

La taxe l)our le transport des chiens accompa-
gnés dans les trains de voyageurs est de 0 fr. 0168
par kilomélre et par tdte, sans que la perception
puisse 8tre inférieure & 0 fr. 30, plus O fr. 10 d'en-
registrement.

Les chiens doivent &tro soumis & I’enregistrement
romme les bagages ; dans quelques Compagnies, la
taxe est acquittée au guichet des voyageurs et elles
délivrent, 4 cet effet, des billeis dils « billets de’
chiens. »

Un voyageur peut obterir un billet d'aller et retour
pour son chien, & la condition d’en avoir pris un_
pour lui-méme.

Le prix d'aller et retour est le double de celui
des billets simPles et comprend 0 fr. 10 d’enregis-
trement pour laller et 0 fr. 10 pour le retour. Leur
durée de validité est la méme que celle des billets
d'aller et relour de voyageurs, ) .

Un voyageur accompagné de plusieurs chiens
n'est tenu qu’a un seul droit d’enregistrement, mais
il doit, s'il veut profiter de ce droit unigue, s'adresser
au bureau des bagages el non pas au bureau des
billats.

Un voyageur avec chiens et bagages peut également
demander f’enregistrement de ses chiens au bureaun
les bagages oli 1l sera créé deux bulletins, I'un pour
les bagages, I'autre pour les chiens; mais les frais
d’enregistrement doivent é&tre payés pour chacun
des Lulletins, )

Un chier ernfermé daps un panier ou une caisse
ne peul étre enregistré comme bagage en franchise;



les termes du § 3 du tarif général (articles 18et21)
sont formels et ne laissent aucun doute a ce
sujet.

Les chiens non accompagnés, expédiés en caisses,
cages ou paniers, sont taxés au tarif général de
grande vitesse sur le poids doublé. (Voir page 1061.)

Le chargement et le déchargement sont opérés
par les soins de expéditeur et du destinataire,

Les Compagnies sonl exonérées de toute respon-
sabilité en P’absence du destinataire pour la perte
des chiens qui s'enfuiraient pendant le chargement
ou le dechargement. (Arl. 27 et 28 du tarif général}.
Mais la responsabilité des Compagnies est engagée,
en cas de fuite, pendant les opéralions du trans-
bordement (Seine, Comm. 1= mars 1899.)

Une Compagnie ne saurait étre rendue responsable
de la perte d'un chien de chasse qui, en cours de
route, détruit lui-méme la caisse ou il est enfermé
et peut ainsi s'échapper sans qu'il y ait eu faute du
transporteur (Aubusson. Civil, 14 novembre 1898
— Romorantin. Comm. 25 avril 1899 — Chartres.
Comm. 22 octopre 1900 — Contra Paris. 30 dé-
cembre 189Y).

Auxtermes del'article 1150 C. Civil une Gompagnie
de chemins de fer, en cas de perte d’un chien de race,
ne peut étre tenue de dommages-intéréts autres que
ceux applicables & un animal ordinaire, alors qu’au-
cune indication ne lui permettait d'apprécier lavaleur
exceptionnelle de 'ammal transporté (Rouen. Comm.
11 mai 1904).

Les chiens dont il n'est pas pris livraison & I'arri-
vée des trains doivent étre mis en fourrriére (Art. 27,
tarif général (. V.) et la responsabilité de la Com-
pagnie cesse dés co moment (Le Mans. Comm. 8 [é-
vrier 1898 — Rouen. 23 juillet 1904). La mise en
fourriére peut avoir lieu sans autorisation préalable
du président du Tribunal de Commerce (Houen.
2mars 1901).

Animaax de petite taille. — Les animaux
de petile taille, tels que chiens, chats, cochons
d'Inde, singes, écureuils, oiseaux, peuvent étre ac-
ceptés comme bagages a la main; 1ls peuvent aussi
. étre acceptés comme hagages accompagnés el placis
dans les fourgons, lorsqu’ils sont présentés a I'en-
registrement renfermés dans des cages ou paniers.
ans ce dernier cas, la taxe des messageries (voir
page 1118) lour est appliquée sur le double du poids
réel des caisses ou paniers qui les renferment.
_Les chiens en panier, tolérés duns les compar-
timents de voyageurs, doivent payer la laxe a la
téte.

Lorsque, aux termes des tarifs généraux d’une Com-
pagnie, certains animaux (dans espéce, une chévre)
sont soumis a une réglementation spéciale lorsqu’ils
sont transportésa la vitesse des trains de voyageurs,
la Compagnie peut refuser d’enregistrer comine baga-
ges une caisse contenant un de ces animaux (Cass.
7 juin 1904).

1IV. Différentes sortes de trains
et composition de ces trains,
Les trains se classent en différentes calégories

suivant la nature des transports qu'ils ont & effectuer
et les hesoins du service auxquels ils répondent .

(1) Modifiée par le décret du 1o mars 4901,
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1° Les trains rapides, qui ne sont composés que
de voitures de 17 classe ou de voitures de luxe:
ils ne s’arrélent qu'a cerlaines gares et marchent a
la vitesse de 70 a 80 kilométres & I'heure:

2 Les trains evpress el les trains poste qui ne
comportent généralement que des voitures de
1= classe ; quelques-uns, cependant, ont des, voitures
de 2¢ classe ot parfois de 3¢, mais seulement pour
les voyageurs ayant & effectuer de grands parcours.
Leur vitesse est de 60 & 70 kilomdtres & I'heure.

3¢ Les trains direc/s ne comportant quelquefois
que des voitures de 1+ et de 2¢ classe, mais qui
souvenl, aussi, (ransportent des voyageurs porteurs
de billets de 3¢ classe. La vitesse de ces trains esl
de 50 a 60 kilométres a I'heure;

4° Les trains omnibus, composés de voitures de
toutes classes et desservant toutes les stations
comprises entre le point de départ et d'arrivée. Leur
marche est de 40 a 50 kilométres a I'heure;

5° Les trains miuvles, transportant i la fois des
voyageurs et des marchaundises. Ils ont le caractéte
et la composition des trains de voyageurs. Leur
vitesse est de 30 a 40 kilométres & 'heure;

6° Les trains de marchandises mizles, trains de
marchandises auxquels sont ajoutés (luelques voitures
A voyageurs mais qui conservent le caractére des
trains de marchandises. lls marchent & la vilesse
de 30 a 35 kilométres a I'heure;

7o Les trains de marchandises ne traunsportant
exclusivement que des marchandises;

8¢ Les trains légers, dont les véhicules sont poriés
sur 16 essieux (8 voitures) au plus. lls sont indigués
par les lettres TL sur le tableau de la marche des
irains.

90 Les {rains-tramways, qui, comme les trains
légers, sont a composition réduite et ne comportent
qu'un nombre limité de places. Ils sont indiqués au
tablean de la marche des trains, par les initiales
TL. (T.) .

Les trains ordinaires de voyageurs ne peuvent
étre composés de plus de 24 voitures (48 essieux)
non compris ceux de la machine et du tender et
doivent contenir des voitures de chaque classe en
nombre suffisant pour tous les voyageurs qui se
présentent. Le maximum des voilures peut étre
porté a 50 pour les trains de troupes dont la vitesse
ne dépasse pas 30 kilométres a I'heure,

Pour. les trains rapides, oxpress et directs, les
Compagnies sonl autorisées & diminuer le nombre
de voitures et a mettre en circulation des Lrains ne
comporlant_que des voitures de 1t et de 2° classe
ol méme uniquement de 17 classe.

Les trains légers sont aussi & composition réduite,
le nombre maximum des essieux entrant dans la
composition de ces trains est limité a 16, non
compris ceux de la machine et du tender. Lorsque
ce maximum est atteint, le train perd son caractere
de train léger et est soumis aux mémes régles que
les trains ordinaires.

Sauf en ce qui concerne la limitation du nombre
des places affectées au public, lorsque le nombre
des voitures a voyageurs atteint le maximum, c’est-
a-dire 16 essieux, les trains légers sout astreints,
pour le transport des voyageurs, des bugages et
des marchandises a grande vitesse, aux mémes obli-
gations que les trains ordinaires. Cos trains peuvent
transporter des marchandises en pelite vitesse,
lorsque leur composition le permet.

Les trains-tramways sont des trains légers qui,
en vertu d’une autorisation spéciale, ne sont pas
astreints aux mémes obligations que les trains
ordinaires transportant des voyageurs. Iis sont
dispensés de transporter les bagages, les chiens,
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les articles. do- messageries. les: corcueils; la poste,
les:animauy; etc:, et de contenir.des compartiments:
de dames -seules; Ils-peuvent.ne.comporter: que- des:
voitures de- 2+ et de 3= classe. . Leur: composition-
peut idtre- limitée . & deux voitures:

Le voyageur avec bagages a-la main peut prendre:
un train-tramway, mais 1] ne peut faire. enregistrer!
des: colis: pour- ce: train:. La: Compagnio~n'est pas-
tenuede faire 'enregistrement des colisipour-un train:
suivant..

Les ‘arrdts établis: pources: Lrains 6tant souvent
trés-rapprochés:les uns:des:autres, le minimum de:
6 kilomeétresipour la.perception-des billets-est abaissé-
4 3-kilometres pour: les: billets: ordinaires (simples:
ou d'aller ot relour) sans bagages el sans chiens:

- Les trains légers: et les trains-tramways ne-com-
portant qu'un nombre limité de places, les voyageurs"
uitne pourraient} faute'-dé place, étre admis-dans
ces lrains:auront: droit'au remboursement:dw prix:
fercu ou seront autorisés+i prendre le premier-train
égor, tramway ow ordinaire, faisant:arrét'a leur-

destination;

Les trains dewvoyageurs-nedoivent étrerremorqués
que par' une‘seuld machine; sauf- lé- cas: oit ‘une
machine de' renfort (doubié- traetion) deviendraitt
nécessairy; soit! Sar' la- montée d’une rampe;, soit"
parsuite d’'une aftlience exceptionnelld de voyageurs,
de I'état de 'atmosphére-ou d’un accident: Tdutefois;
on ne peut atteler plus-de:deux machines'a un train
de voyageurs en service'régulier: Exception est ‘faitev
sour‘le cas olt unstraing ainsi atteld, aurait besoin

"unisecours;

Les locomotives doivent toujours étre placées en:
téte des trains. Lorsqu’une machine de ronfort est
nécessaire, elle peut, dans-ce cas seulement, étre
pldcée en queve du traint

11 doit toujours y avoir; en téte-de chaque train:
{excepté pour lés-trains-légers), entre le tender et li

remiére voiture contenant des voyageurs, autant de'

ourgons ou'de voitures'ne portant’pas dé voyageurs

quil'y a de locomotives- en feu, attelées en"tdte dir
train, Ces véhiculés: ainsi placés dans I'intérét dé
la' séeurité sont appelés- « voitures- dé choc ».
Toutéfois, lorsque, par' suite de circonstances
imprévues, il devient nécessaire; dans- le cours- A
trajet, d’atteler une machine de renfort, Paddition:
d’un fourgon ou d'une voiture: ne portant’pas de
voyageurs n’est pas obligatoire:

éOut train ordinaire de-voyageurs doit étre accom-
gné: :

1° 1’un mécanicien el d'un chauffeur par machine;
ce dernier doil dtre capable d'arréter la machine en
cas dé besoin ;

2° D nombre de conducteurs gardes-freins déter-
miné pour chaque ligne par' le Ministre des
Travaux publics, suivant les déclivilés ct'le nombre
de voitures;

3¢ D’un chef’de train ou d’un conductéur garde-
freins en remplissant les fonctions.

Sur-la derniére voiture dé chaque: train' ou sur
'une-des voitures placées & I'arritre, il doit toujours'
y avoir un frein. o

Lles conducteurs et gardé-freins ne ddivent admettre-
aucune personne étrangére au service dans- leurs:
fourgons.

Places de: luxe. — Qutre- los voitures-de 1%,
2¢ et 3° classes, les Compagnies peuvent, aux. termes:
de:-larticle 43.du cakier des charges, metire a la

disposition du pablic des.voitures et des places dites-.

« de-luxe »; wagous-salons; wagons-lits, coupgés-lits,
lits-toilette, fauteuils-lits, ete., pour lesquelles.il
n'existe pas:de prescriptions réglomentaires.

Les places: de luxe qui-doivent étre. généralement .
demandées & I'avance ne sont pas comprises dans:
les compartiments que les ompagnies doivent”
mettre obligatoirement. 4 la. disposition des: voya-
eurs. Elles peuvent étre demandées en route aussi

ien. qu'aux points de départ des trains, mais les.

‘voyageurs' ne peuvent en exigor si le train n’en

contient pas; ou si- les'voitures qui s’y lrouvent:ne
présentent plus de-places disponibles.

La nature et le larif des places de- luxe. varient
suivant les Compagnies.
. Le supplément de: prix pour.les places. de.luxe. est.
intégralement.. cxigible. des- sbonugés,. des- personnes.
voyageant & prix réduits ou avec billets d'aller et
retour et des militaires etmarins. Les porteurs. des.
permis de circulation ne-sont pas admis, en prin~
cipe, méme avec supplément, dans les places deluxe.

Wagons-Restaurants. — Les- cahiers des
charges,. les tarifs généraux et spéciaux et lesi ordres:
de service concernant ‘l’exploitauon- des chemins. de.
fer-ont force légale lorqu’ils ontirecw I'approbation
ministérielle; et linfractiona leurs:dispositions rend
ceux qui la commetteut passibles des:pénalités édic-
tées par l'article 21 de la lof du 15 juillet1845. —
Il en est ainsi spécialement en cas de contravention
a-un ordre dé service qui, sur le parcours-dé: certains
trains, limite fa'durée du séjour'dans les wagons-res=
taurants- des voyageurs: de 2° classe (Paris; 15
mai 1900). ‘ :

V. — Dans Jle train:

Droii! de: plaee. — Tout: voyageur-'a le' droit
d’obtenir: une- place: de la classe indiquée sur:
son billet: (Art: {7 de Pordonnance dé 1846.) (Dé-
cret dw 1° mars'1901.) :

Les Compagnies sont tenues- de placer les.voya-
eurs dans le train pour léquel elles- ont délivré:
es billets.

Sauf cas de force majeure, elles doivent organiser

des.trains supslémsnta;ims.- .
Sous ‘peine de contravention, le: voyageur doitises

placer dans-une voiture de la classe indiquée sur

son billet de place. :

Commet une. contravention a: un: réglement: ré-

guliérement approuvé. par le. Ministre des Tra-
vaux publics. le voyageur qui, muni- d’un billettde
2¢ classe, prend place-dans un wagon de cette: cabé-
gorie, alors: que; pourle-parcours qu’il effectue- il ‘est
tenu, aux- termes du. tableau. de. la marche des
trains, de’ payer le prix; de 1r classe: (Cambraf;,
corr.7 juin 1899. — Lyon, Corr. 27 novembre 1899.)

Intérdictions. — En vertu de I’article 63..de.
Pordonnance.- du" 18 novembre 184G (Décret dus:
1°r mars 1901), il est interdit aux voyageurs :

1* De:monter'dans un: tPain sans avoir pris-de-billet
ou de rester'dans: un compartiment ‘aug:: dela’ de-la:
station pour laquelle le billet avait été pris:

2° Dese qlacer dans une voiture d'une classe supé-
rieure a celle que porte le billet; mais généralement
lorsqu'un . voyageur monte dauns. une- voiture: d’'une
classe supérieure i celle indiquée sur son billet, les
Compagnres-+lni font simplement payerletmontant ‘de
la différence de classe, du point de départ indiqué par
son billet jusqu’a destination, S'il désire se déclasser
en route, il doit en avertir le conducteur ; ’

3¢ Dlentrer dans.les voitures ou d’en.sortir autre~
ment que sur le quai, })ar la porti¢re qu1 fait face
au c6té intérieur do la ligne du.chemin de fer ;



42 De passer d'une-voiture: dans une autre, derse:
ﬂt)encher en dehors, de sortir des voitures: avant:
{'arrétrcomplet:du train, Mais-cette défense ne semble
pas-devoir; eniiurisprudenceaet-.en doctrine, slappli-
quer: an fait d'un:voyageur. qui- monte dans une
voilure: ('un. train. déjaien: marche. (Mets, 25 jan--
viem 18G4.- S. 64.2.70..—Cass. 31 mars 18G4.-
S. 64.1.840. — Pau, 1% janvier. 1869. 8. 69.2.102:
— Naney, 4 aotit 1887.)

Car.'si 'article 63 -de l'ordonnance-du 15 novem--
bre:1846 (Déeret du f°* mars. 1901) interdit. aux-
voyageurs.de sortir.des voitures quand lo train. n’est.
pas- arrété, il n’existe .aucune-disposition. prohibant
le fait de monter soit dans une voitare soit sur le mar--
chepied.d'une veiture quand le- traim est en mouve--
‘mentiet:malgré: le dangerquespeut: faire courir. pours
la- sécurité- des voyageurs: un. fait de-coette na--
turey il échappe-i toute: répression. (Paris; Corr..
30 jutn 1897.)

3¢ De so servir sans motif plausiblé du’signal’
d’alarme~ mis- a li:-disposition des voyageurs pour
faiverappel aoxsagonts:de-la Compagnie:

Le- signal d'alarme?est’ mis‘a la disposition des~
voyageurs pour faive appel aux. agents dé la Com-
pagnie’ dians " le cas d"un danger- quelconque : il
appartient aux tribunaux dapprécier si le voyageur”
avait ou non’ un- motif plausible de faire fénctionners
{e signal d'alarme. (Orthes, Corr: 30 octobie: 189%.
Cass. 17 mai’ 1889. — Marseille Corr:.
12 mai 1897.) ’

Ne constitue pasune contravention le fait d'unvoya-
geur qui, pris d’un malaise subit et de vomissements:
occasionnés par la trépidation excessive du train et
les-craintes sérieuses qu'il a éprouvées pour ‘sa’ sé-
curitéa fait'manmuvrer lé signal d’alarme: (Bayonne,;
Corr: 21 avril 1902).

Il 2.6t8 jugé quun. besoini intestinal urgent ne.
constilue pas.un.motif "plausible de manceuvrer le
signal. d’alarmé, linterprétation contraire étant de-
nature & entrainer les. plus.graves. abus (Paris..
26 janvisr 1905 — Corr: 1°7 mars 1905 — - GONTRA
Versailles. Corr. 29 octobre. 1904).

Ne peut étre. considéré- comme ayant fait usage
du signal dalarme sans motif plausible- le voyageur
qui a éprouvé.une émotion vive tenant i ce que des
individus ont 'injurié lés personnes qui se-trouvaient
avec lui, I'out menacé lui-méme et ont fait mine de
sauter du compartiment voisin dans le sien. La Com-
pagnie ne peut exiger du voyageur une preuve ri-
goureuse do laclégitimite- deises.émotions-ou de-ses
craintes. Et il suffit que les,allégations.du voyageur.
contre loguel: la.loi. wétablit aucune présomption de:
malicesoient.rendues: vraisemblables pan.la idéposi-
tion del'agent verbalisateur (Riam. 28 mai 1903)..

6° De fumer dans les:voitures:et dans les. gaves,
Il est fait exception pour les compartiments qui
portent la plaque-indicative-« Fumours »: Duns les
autres.comparliments, on: ne peut fumer qu’en vertu!
d’une tolérance  subordonnée expressement au
consentement préalable « d¢ toutes: les personnes-
présentes. Un voyageur qui persisterait’ 4 fumer -
malgré- 'opposition de-ses' compagnons-de voyage
serait..considéré comme en contravention, et'ilys

aurait liew de- lui faire:dressertprocésverbal par-

un. commissaire- de: surveillance ‘administrative:: ou-
un: fouctionnaire ayantiqualité pour:-verbaliser.
L’entrée des voitures est interdite-::
1° A toutle personue.cniélab d'ivresse;
20 A tous dindividus:portours :dlarmes-a few. char=-
ées ;..
I 3* A tous individus porteurs:de: paquets qui, par:
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leur. nature, leur-volume ow.leur. odeur, pourraient
géner: ou.incommoder les autres. voyageurs:

Compartiments réservés :

Dames seules. — A tous les trains et dans
chaque- classe. de voilures, un compartiment: est
réservé. aux. dames voyageant seules. (Girc. min.
du -1 février 1864.)

Liaccés de:ce:compartiment estinterdit aux enfants.
dusexermasculintdges derplus de sept ans.

Fumeurs. — Un-autre compartiment: est éga~
lement’ réservé. aux fumeurs. (Arr. min. dw
1°~“mars 1861.)

Toutefois, ces compartiments ** dames seules” et’
 fumeurs " ne sonl pas obligatoires dans les trains
légers et trains-tramways circulant” sur certaines
petites lignes:

Compartiments-loués. — Commetunecontra-
.vention:a l'arrété ministériel. du.31 mars 1861 colui
qui se place, sans-y aveir:droit, dans un compartiment'
réserve ow: loud. :
© Toutefois, les -employés.d'une Compagnie ne sau-
- raient apposer arbitrairement la mention'- « loud» sur-
des- compartiments: quime:le sont- pas réellentent. -

En - conséquence; il nevsaurait-y avoiride: contra~-
vention dans le-fait, par un voyageur; d’entrer malgré:-
les. observations des agents.:de la Compagnie, .dans:
“um: compartiment: portant la- mention-« loué» si le:
compartiment ne I'était pas.réellement (Paris; 29 quril:
1896.5.96.2.196.) .

Ciaractére de licu publie dés wageons.: —
L'intérieur’ d'in wagon est considéré comme lieu..
public, méme quand. il ne s’y trouve qu’une seulé’
personne; mais, ddns un compartiment loué, dans
{un coupé-lit ou dans un slecping-car, le voyageur a..
i le droit dé se considérer comme dans son appartément,
a4 la condition de- tenir les” stores soigneusement
'baissés, de telle sorte que les regards du public ne
. puissent pas plonger dans son compartiment. ((ass.
19 aott 1869.

En effet, dans-ce cas, la.condition de publicits
exigée par' l'article 330 du.Code pénale n’existant”
pas, cel article ne serail pas applicable.

Places marquées. — Une fois quele voyageur
a choisi sa pluce, celle-ci lui est louée et c'est:
comme locataire qu'il I'occupe ; il a donc; dés lors;
un droit exclusif sur-cette- place. Si, pour-une: cause
quelconque; il vient a descendre de: voiture et
n'abandonne que momentanément sa: place, il: peut
y laisser un'.objet quelconquer pour "indiquer‘quo.
celte ‘place n'a:pas:été définitivement quictée par-lui.

Se rend 'passible d’une contravention-le voyageur
qui prend -dans. un compartiment’ une- place: déja-
régulierement retenue- par: un autre: voyageur- (Bd-
thune. Comm. 18 octobre 1900° —- Dunkerque.
Corr: 6 décembre. 1902y. .

Uncvoyageur- seul ne: peut retenir qu'une seule
slalce, a ‘moins -qu’il ne-puisse justifier quede nombre

e-places qu'il: entend réserver est égal’ auc nombre:
detbillets qu’il a pris et quiil peut représenter.

Les -agents de la Compagnie sont: tenus de faire
respecter ce droit et tout voyageur.qui viendrait
A prendre une place ain-i marquée devrait la-rendre
au - propriétaire de Yobjet laissé. Lusage a..admis:
qu'un journal suffisait’ pour marquer: une: place
mais cela ne- constitue pas toujours-une’marquo
suffisante;: boaucoup. de voyageurs:. abendonnant
souvent leurs journaux-sur les. banquettes:a leur:
descente définitive de: voiture ; ilestdonc préérable:
de laisser un. autre objet a la: place que l'on::veut
indiquer’comme retenue. :
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Avoir bien'soin, quand on descend en route, soit
pour les formalilés de-douane, soit pour tout autre
cause, de prendre le numéro do sa voilure, afin
de pouvoir facilement retrouver sa place.

Défaut de place. — Dans le cas ol le voyageur
ne peut trouver de .place dans les voilures de la
classe portée sur son billet, il doit en informer les
agents du train, lesquels sont tenus de lui indiquer
uno place. (Bourg. 12 janvier 1882. G. 82. 1. 342.)
§'il se trouve placé provisoirement dins une voiture
d'une classe supérieure & celle indiquée sur le billet
doat il est porteur, il doit descendre & premiére
réquisition des agents du train pour reprendre
la placa i laquelle il a droit.

Néanmoins, le voyageur autoris¢, sans aucune ré-
serve, par un préposé de la Compagnie, & monter,
par suite du manque de place, dans un wagon d’une
classe supérieure a celle de son billet est en droit
d’occuper cette place jusqu'a son arrivée a destina-
tion, sans qu'on puisse le faire descendre, ot, par
suite, il ne commet aucune contravention s'il refuse
de changer de compartiment en cours de route (Bou-
logue-sur-Mer. Corr. 12 janvier 1898).

Les réglements wmterdisent formellement aux Com-
pagnies de laisser 1ntroduiro dans les wagons un
nombre de voyageurs supérieur a celui fixe et I'af-
fluence des voyageurs, quelle qu’en soit la cause, ne
saurait constiluer un cas de force majeure autorisant
_la’ Compagnie a trausgresser ces réglements. Le
voyageur dont la place a é16 en partic occupée par
d'autres personnes monlées en surnombre a_droit a
des dommages-intéréts et la (lompagnie qui a pris

I'engagement de le transporter & destination dans’

des conditions déterminées ne saurait utilement in-
voquer, pour faire échouer I'action par lui intentée,
I'absencede toute réclamation en cours de trajet (Pe-
ris. Comm. 10 octobre 19083).

Lorsqu’a défaut de place dans les voitures aux- -

quelles le voyageur a droit. ce dernier consent 2
monter dans une voiture d’une classe inférieure, il
doit en faire faire la constatation par les agents du
train et peut ensuite demander aux Compaynies le
remboursement de la différence du prix entre les
deux classes.

D’autre part, il a été jugé que le fait, par la
Compagnie, d'introduire dans un compartiment de
2¢ classe, contre le gré des voyageurs qui s’y trou-
vent, d’autres voyageurs porteurs de billets de 3¢ cl.,
peut donnor lieu a4 des dommages-intéréts représen-
tant, tout au moins, pour les voyageurs de 2* classe,
la privation des avantages des voilures de celle
catégorie dont ils wont bénéficié qu'imparfaitement
(Colmar, Corr. 28 juin 1847. — Colmar, 23 fé-
vrier 1848. — Grenoble, 2 uvril 1870. — Villers-
Cotterets, J. de Paiz, 5 novembre 1896.) Contras
Eu, J. de Paix, 1 septembre 1899.

Toutefois un réglement d’exploitation de la Com-
agnie P.-L.-M. (article 372) du 1°* aoit 1896, homo-
ogué et approuvé par décision minisiérielle du

22 janvier 1897, autorise ladile Compagnie a_faire
monter en 2¢ classe les voyageurs munis do
billets de 3+ classe, lorsque, par suite d'une
affluence imprévue a une gareintermédiaire, coux-ci
ne trouvent pas de place dans les voitures de leur
classe. Dis lors, en opérant ainsi le déclassement des
billets de voyage, la Compagnic, autorisée dans cet
agissement par un arrété ministériel, ne commet au-
cune faute et par suite les voyageurs munis exacte-
ment de billets de 2° classe ne peuvent réruliérement
introduire a raison de ce fait une action en respon-
sabilité contrela Compaguie, puisque I'un des éléments
essentiels pour conslituer cette responsabilité (la

faute) est absent en I’espéce (Saint-Etienne. Comm.
26 avril 1901).

Dans le cas ou, par faute de la Gompagnie, le
voyageur no peul lrouver de place ni dans le train
pour tequel il a pris son billet, ni dans les voitares
de la classo a laquelle il a droit, il peut légaloment
so faire transporter aux frais de la Gompagnie.
(Paris, Com. 12 octobre 1853.) -

Il u'en serail, naturellement, pas de méme s'il
s’agissait d’un train de plaisir, et la Compagnie gui
a orgauisé un train de plaisir dans lequel le nombre
de places élait limité n’encourt aucure responsabilité
vis-a-vis des voyageurs auxquels elle n'aurait pas
pu délivrer des billets pour ce train et qui auraient
été obligés do prendre un train ordinaire a plein
tarif. — Peu importe que le prix des billets demand és
pour le train de pleisir "ait été consigné i la
Compagnie (Luon, Civil, 17 novembre 1890).— Dans
le méme sens, au sujet des trains spéciaux (Puris, -
Com. 11 mars 1897).

Le voyageur a_ le droit de faire toute sa route
dans les voitures de la classe indiquée sur son billet.
Sous prétexte de manque de place, la Compagnie
ne peut, pendant le trajet, déplacer ce voyageur
dans une voiture d'une classe inférjeure. (Cass.
22 aoril 1854.) Si, faute de place dans le méme
comparliment, une famille est obligée de se diviser
dans plusieurs compartiments differents, la Com-
pagnie ne saurait étre rendue responsable des
inconvénients de celte séparalion, elle n’est obligée
que de fournir des places. (Paris, simple po-
lice, 20 octobre 1856, — Amiens, l. de Puix,
24 mat 1877.)

Glaces brisées. — Si, en montant dans un
compartiment inoccupé, on remarque des dégra-
dations, bris de glaces ou d’appareils d'éclairage,
coussins tachés ou déchirés, courroies coupées ou
arrachéos, etc., on fera bien de le faire constater par
les agenis du train pour ne pas éilre exposé i en
étre rendu responsable dans le cas ol elles n'au-
raient pas encore été remarquées par eux,

Les prix & payer pour bris de glaces dans les
voitures sont ordinairement les suivants:

Portiéres : 17 classe 2 fr. 30 : 2° et 3¢ classe 1 fr. 10

Glaces de coté: — 1 fr. 40 3 _ 0fr. 90

Généralement les Compagnies n'exigent pas le
paiement d’une glace mobile cassée, lorsqu’il est
établi que le bris s’est produit par un défaut dans
le fonctionnement.

Couvertures, oreillers. — Dans un certain
nombre de gares, il est mis des couvertures et des
oreillers 2 la disposition des voyageurs, pour les
commodités du voyage. Le prix de location de chaque
article.cst de 1 franc. Ces objets sont laissés dans
le filet du compartiment au terme du voyage.

Buffets. buvettes.— Dans les gares de certaine
importance, il est installé des buffets o1 les voyageurs
peuvent prendre leurs repas ; des tableaux, bien en
vue, doivent indiguer les prix de tout ce qui peut y
étre consommeé. Il en est de méme pour les buvettes.

Le prix des repas, dans les buflets, est généra-
lement de 3 franes pour le déjeuner et de 3 fr. 80
pour le diner. Des repas a 1 fr. 80 sont également
servis, ils sont ainsi composés: un plat de viande,
un plat de légumes, un carafon de vin, un dessert
et pain & discrétion.

Les agents préposés a 'appel des voyageurs dans
les salles d’attente et sur les quais doivent également
faire I’annonce des trains dans les buffets quelques
instants avant le départ,



Par suite, laCompagnie doit des dommages-inléréts
au voyageur qui, faute d'avoir été prévenu,a manque
le train et, de ce fait, a éprouvé un préjudice
(Beaune. Comm.21 avril 1903 — Voir néanmoins en
SENS CONTRAIRE : Lyon. Comm. 5 juin 1900 — Cé-
ret. Civil. 16 mai 19035).

Lorsqu’un train se trouve en retard sur son heure
réglementaire, les chefs de gare du parcours sont
autorisés a diminuer son stationnement normal dans
les limites du possible, afin de regagner du temps;
mais il est interdit d’opérer ainsi dans une gare out
ce train a un arrét prévu au lableau.de la marche
des trains, pour permettro aux voyageurs de déjeuner
ou de diner. Quel quo soit le retard éprouvé, le
temps allou¢ pour les repas doit étre intégralement
maintenu, saul le cas oit aucun voyageur ne Se
rendrait au buffet.

1l a méme ét6 jugé que les arréts dans les gares
sont, comme longueur de temps, obligatoires dans
toute leur étendue, aussi bien pour les Compagnies
gue pour les voyageurs, et il n'est pas plus loisibes
aux Compagnies de les diminuer que de les augmen-
ter. Dés lors, ces arréts doivent proliter aux voyageurs
toutes les fois que les conditions particuliéres de
leur déplacement permettent a ceux-ci de les utiliser,
et si, par un retard a l'arrivée _dans une gare, un
voyageur a été privé d’une partie du temps d’arrét
sur lequel il étaiten droit de compter, il peut récla-
mer des dommages-intéréts a la Compagnie, alors qu’il
est résulté de cette faute un préjudice & son en-
contre (Suint-Etienne. Comm. 19 novembre 1898).

Paniers. — La plupart des buffets fournissent
aux voyageurs qui en font la demande, des paniers
zarnis contenant des aliments destinés & étre emportés
dans les compartiments.

Ces paniers sont remis aux voyageurs -contre le
‘paiement du prix du repas qui est ordinairement de
3 fr. 30. lls se composent de deux plats de viande,
légumes, dessert, demi-bouteille de vin, pain, sel,
etec. :

Le ropas terminé, les paniers sont laissés dans le
filet dvw compartiment ou remis aux agents du train.

Train manqué. — Un voyageur qui a manqué

le train pour lequel il a pris un billel peut exiger

Ae romboursement du prix de sa place sile fait pro-
vient de la faute de la Compagnie, tel, par exemple,
que le défaut d'avertissement dans les salles d’at-

“tente; il pourrait méme, dans certains cas; et en

-justifiant d’un préjudice, réclamer des dommages-
intérdls ; mais si le train est manqué par la faute
du voyagour ou par suite d’une circonstance indé-
pendante de sa volonté, mais & laquelle la Compagnie
est étrangére, cette derniére n'est pas obligée au
remboursement. Toutefois, les chefs de gare accordent
ce remboursement lorsqu’il leur est demandé comme
une mesure gracieuse.

Un voyageur qu'une indisposition subite ou tout
autre cas de force majeure obligerait a ajourner son
voyage doit le faire constater par la Compagnie
en représentant son billet de place non utilisé. il
est malade, il produira un certiticat de médecin a
I'appui de sa demande de remboursement, lequel
ne lui est, dans tous les cas, accordé qu’a titre
gracieux ct sur demande écrite.:

1l pourra encore se présenter au guichet de dis-
tribution, afin d’essayer d'obtenir que le buraliste
code ledit billet & un autre voyageur. — Méme
conseil pour le voyageur ayant pris son billet en

. double, En cas de refus de lemployé, voir le
chef de gare, qui indiquera la marche & suivre pour
obtenir le remboursement.
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Les voyagoeurs oubliés dans une salle d’attente
au moment du passage du train devront étre trans-
portés par la Compagnie par le train le plus pro=
chain quittant la station, quelles que soient la com-~
position de ce train cl la classe de voitures qu'il
contient.

Si un voyageur, descendu momentanément de
voiture a une station du parcours, ne peul remoulter
parce que le train nest pas resté en gare le temps
indique. pour Parrét, la Compagnie est responsable
envers ce voyageur.

Lorsqu’un chef de train fait descendre, suns mo-
tifs légitimes, un voyageur de son wagon et I'aban-
donne sur la voie, il doit & ce voyageur la répara-
tion du préjudice qu'il lui a cause, el, dans ce cas,
la Compagnie est civilement responsable des dom-
mages-intérdts accordés par le tribunal.

Retards. — Les Compagnies de chemins de fer
doivent se conformer aux horaires adoplés pour la

‘marche des trains ot sont responsables du préju-

dice causé aux voyageurs par le retard dans l'arrivée
au point de destination (Lyon, comm. 31 mars 1899).

Les retards dans l'arrivée des trains ne donnent .
lieu 4 .une indemnité au profit de celui qui les a su-
bis qu’autant que ces retards lui ont causé un pré-
judice (Caen, 28 féwrier 1900 — Bayeux. Comm.
18 juin 1900 — Sainl Etienne. Comm. 26 avril
1901 — DBernay. Comm. 10 mai 1901 — Rouen.
Civil 4 juillet 1901).

Les « Livrets Chaix » sont des publications pri-
vées el une Compagnie ne saurait, en conséquence,
étre rendue responsable des erreurs relevees par
un voyageur dans un de ces livrets (Ceen, 28 fé-
vrier 1900).

Les Compagnies ne sont pas responsables du
retard arrivé par cas de force majeure. Elles ne
sont pas lenues dans ce cas de mettre un train spé-
cial el supplémentaire i la disposition des voya-
geurs qui attendent. (Cass. [0 février 1868. S.
68.1.427. — Versailles, Comm. 17 janvier 1900.)

Ni de transmettre les dépéches des voyagenrs qui
voudraient aviser leurs familles du retard du train
(Cass. 16 mars 1880).

Mais elles seraient en faute el devraient réparer
le préjudice si, connaissant le retard, elles avaient,
sans les prévenir, dolivré des billets aux voyageurs.
(Cass. 26 juin 1872. 8.72.1.302.)

Le voyageur qui prend un train ayant déja éprou-
vé un retard est mal fondé a se plaindre, a D'arri-
véae a destination du retard a ;)eu prés égal qu’il
avait pu prévoir au moment de la formation du
contrat (Amiens. Comm. 16 février 190%).

Les Compagnies répondent de tout retard impu-
table & leur uegligence: ainsi, par exemple, a
I'échanflement d'un essieu. (Paris. Cam. 30 novem-
bre 186G5. — Nevers 1°c avril 1867.) — (Contra @
Paris. Com. 16 juillet 1870.) — ou au bris d’une
piéce du matériel. (Paris. Com. 30 octobre 1866. —
Dijon 20 novembre 1866. — Paris 27 novembre 1866.
S.67.2.320.) Nanles. Comm. 31 décembre 1902 —
Condé-sur Noire«u. Comm. 16 aoit 1904) — ou au
deraillement en gare de plusicurs voitures causé par
le refoulement brusque du train (Seine. Comm. 26
septembre 1899). -— ou a I'avarie survenue au régu-
lateur de la machine (Swint-Etienne. Comm. 3 mai
1901).

Elles sont responsables du vetard si elles ont
transformé un train de voyageurs en train mixte de
voyageurs et de marchandises (Cuss. 28 mars 1870, —
8.70.1.308.) — ou si elles ont joint un train omnibus
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-d:un:train express. {(Paris..Com. 15:-mars. 1867. —
:Paris 7 mars 1868.)

1Pour.qu'une avarie survenue:au: matériel.J’exploi-

-tation d’une Compagnie puisse coustituer un easide

iforce majeure, supprimant toute .responsabilité 4
raison du retard, il faut que la construction dwma-
stériel wait: oté (faite. selon .les : régles . de. 'art, qu’elle
-ait.été entrotenue. en bon,état .et ,quilin’y it -pas
.possihilité de déterminer les causes de . Paccident
f on.- Comm. 27 mars 1901 — Marseille. - Comm.
18 octobre 1901).

La compagnie qui.modifie.en cours de:route et
bhors le cas de force majeure I'itinéraire .spécitié-sur
le billet remis au .voyageur:est responsable. vis-avis
de ce dernier du retard en résultant et du préjudice
-subi (Paris..Paiz. 21 novembre 1900).

Pour que l'affluence ‘des voyageurs constitue un
cas de force majeure pouvant justifier un retard
»dans I’arrivée des trains il faut que cetteaffluence
n’ait pas pu 8tre prévue par.la Compagnie ou qu'elle
‘s0it due a des circonstances exceptionnelles (Paris.
Paix. 21.oclobre 1898 — 6 -octobre 1899 — Loi
20 octobre 1899).

Le voyageur porteur.d'une carte do.circulation i

demi-place, qui lui a .été délivrée ,moyennant.sa .

renonciation 4 une indemnité pour causc-de-retard,
nestypas fondé a réclamer des dommages-intérdts
-dans Fe cas oil.cetle éventualité se produit. (Peris

Comm. 20 février 1901. — Argentan .Comm. 20.no-
vembre 1901. — Paris Civil, 10 février 1902.)

Il s'agit ici de la.carte de circulation & demi-
.place délivrée par les Gi*, en vertu-du tarif spé-
.cial commun G.V.n° 101 (Voir .page 1104) homolo-
.gué- par le ministre des Travaux Publics. Le voya-
geur ayant pris I'engagement de n’exercer aucune
action pour cause de retard, ne saurait donc étre
fondé, lo cas échéant, a réclamer des ‘dommages-
intéréts.

Une ‘compagnie de tramways bien que n’ayant
pas. des horaires homologués, comme les Gompagnies
de chemins de fer, est.cependant tenue d’eifeotuer
le départ des tramways aux heures annoncées dans
les bureaux. Tout retard injustifié expose la Com-
pagnie & des dommages-intéréts au profit'des voya-
geurs (Paris. Paiz. 31 janvier 1900).

. L’art. 108-C..Com. édietant une.prescriptiond’un
an en ce qui concerne les actions pour avaries, per-
tes ou retards se-rapporteau transport des choses
et non & celui des.personnes. L’action en dommages-
.intéréts exercée par un voyageur pour cause de
-retard n'est .réglée .que .par.le droit- commun . et.ne
-sejprescrit que par 30 ans. — En tous,cas la pres-
.cription .est interrompue-aux termes.de l'art..2248
C. Com. par:la reconnaissance.iue.le. débiteur fait
du droit.de celui contre :lequel il prescrirait. Dés
Jlors, I'offre faite par une 'Compagnie a un voyageur
qui Pactionne en paiement d’indemnité pour retard,
si minime soit-elle, -implique I'aveu par la. Compa-
guic qu’une indemnité.ést due-au voyageur et,inter-
rompt, par . conséquent, la prescription en cours,

conformément a l'art. 2948 (précité  (Saint-Ftienne.

Comm. 12 -février 19083).

Correspondance. — 8i, par suite deretard dans 3
la marche des trains, iles voyageurs -n’arrivent.a -
une station qu’aprés le départ du train correspon- -

dant, la Compagnie -est-obligée de les expédier -Par
‘le-train le plus proehain quittant la station, quelles

que soient la composition de ce train et la classede -
no- -

.voitures qu'il contient. (Cirec. .min. du 6
vembre. 1858.)

Les:mémes mesures isont:applicables au, cas oii, par -
suite:diirrégularité dans. }a..marche .des iirains,’ les .

»voyageurs-ontimanqué la correspoadanee auxidivers
-poiats -d'intersection .du (réseau. (Circ. umin..dw
16, avril 1859.)

11 -a. méme -6té ju%é.,quiune‘. Compagnie de :chemin
-de fer est responsable du fait davoir.déliveé un.billet
pour une station correspondante, lorsque le retard du.
-train a fait.manquer:an voyageur;la. correspondance
.qui devait le couduire a:dostination,.siiellenejus-
«tifie d’aueun .cas ,deiforce vmajeure. :(Paris. 1Com.
6.quril 1803, — . Cuss. .2 w0itt 1905.)

Mais le.vayageur qui, par suite du retard .d'un.
train, n'a.pu,prendrecle irain correspondant,.n’est
-pas -fondé 4 réclamer des -dommages - intéréts .si
la.Compagnie a refusé un billet -direct: parce-qu'elle-
‘ne.garantissait; pas.la correspondance de:ses trains;
ou encore 4 raison d’un:retard qui lui a fait: man-
quer la correspondance alors que fe train qu'il devait
.Prendro était no train-tnamway -dit train ,Jéger,
lequel. aux .lermes des tarifs .dument:-homologués,
-niattend, pas et.n'est.pas astendu,;par-suite, avec
‘lequel la correspondance n'est.pas garantie. (Lille,
Corr..5 avril 1896.)

«Lorsque,isuivant un.ordre deservice diment ho-
-molgué, les-trains ide: voyageurs, marchandises mar-
-quésV.-M. .(voyageurs et marchandises) -sur - ’ho-
iraire, .ne sont »pas -attendus-en -cas:de :retard, de
‘voyageur -qui -mam{;l.e_ sa -correspondance rn'a pas.
~d’action en responsabilité contre la- Gompagnie (Cas.
6 mars 1899 —:10 juin 1901). )

‘Une compaguie sne saurait -étre rendue -responsa-
-ble d’une correspondance manquée par-un:voyageur,
alors que ce dernier, ayant choisi I'itinéraire le plus
-long ne devait pas se trouver sur la ligne -oi1' 1l a
‘manqué-la correspondance — le prix dubillet s’ap-
ghque-a I'itinéraire le plus court (Mayence. -Comm.
20 décembre 1904).

Le voyageur qui, s'arrétant a-une gare intermsé-
“diaire, tandis que d'aprés son -billet il devait effec-
‘tuer le trajet directemeat par:le train, correspou-
rdant - immédiatement zvec celui pris & -la gare du
départ, arrive le lendemain en retard, est mal foridé
a se plaindre de ce retard, ulors qu'il serait .arrivé
-4 destination dans les délais réglementaires, s'il ne
s’était arrété en cours de route (Cass. 9 .mars
1908).

iLes.art.:237 et.2i8 du réglement général. P.-L.-M.
.prescrivent d’organiser .up train de remplacement
destiné & assurer la rencontre.des trains .correspon-
-dants, lorsque.le retard du train réglementaire com-
_promet -le. service — .La formation de'ce train.de
.remplacement dans.une gare. importante . ne ,peut-
.étre portée «.4.la connaissance ,de chaque .intéressé
.par-‘un avis individuel. .C'est donc au .voyageur
;qu'il.appartient,de.se - renseigner en cas.de retard.
.En.conséquence, .le.voyageur négligent,qui..n’a - pas
Jutilisé le train, de. remplacemement.qui setrouvait.a
sa disposition n'est pas fondé i .exercer .une action
renresponsabilité .contre .la Compagnie .. raison du
(rotard..qu’il a subi.en.ananquant la  correspondance
(Lyon. Comm. 2. février 1905).

«Quand ile: voyageur qui.a,manqué.la. correspon-
:dance.a. subi,un préjudice, il y.a.lieu pour.la déter-
mination.de Findemuité .due, nde tenir compte .de
toutes les circonstauces qui ont !fait entreprendra:le
voyage et cetle indemnité doit . varier.d'importance
-suivant gue \le voyage:entrepris 1'a-4té ,pour isatis-
faire-le caprice du-voyageur eu.son simple.plaisir,.
wpour remplir -ves. obligations..et devoirs.de famille ou.
ipour :vaquer .aux .affaires .de .son .négoce (Saint-
:Etienne. .Comm. 10 1mai 1899 - -Seine Comwn. -
12 septembre 1900 — :Loi.5 novembre 1900 —
Saint-Etienne. Comm. 23 janvier 1901).




, Lorsqu'une Compagnie francaise délivre des billets
directs pour l'étranger. elle  est: rasponsable «des
.irrégularilés: survenues dans i la ymarche .des .trains
-circulant -hors -de France. Elle .est. en conséquence
:astreinte. vis-a-vis des voyageurs, aux oblizations
-si~dessus énumeérées. (Paris. Com. 14 décembre 1858.)
Il en .est exactement de méme quand une:Com-
spagnie francaise délivre des billets direcls. pour
une station d’uce autre Compagnie francaise corres-
spondante. {Paris. Com. 6.avril 1893.5G. 93.1.127.
«—:Paris. civil. 22 janvier 1885. G.85.1. sup. 47.)
La Compagnie qui -se-charge de transporter les
voyageurs 4 l'élranger doit leur laisser le temps
nécessaire - pour -remplir ‘aux villes-frontiéres les
formalilés de -douane.

»Contréle. — Les voyageurs sont obligés :de

présenter-leurs Lillets de :place .4 toute réquisition

des agents de: la- Gompagnie. :

Le mot « présenter » entend une représentation
effective, c'est-a<dire la remise méme du billet pour
permettre aux agents d'en contrdler la validité et
“au besoin de le poingonner, conformément aux ins-
tructions qu'its’ doivent oxécuter. Le refus par .un
voyageur de mountrer son billet & I'agenl contréleur
qui se présente dans les compartiments pendant la
marche du train, constituc une contravention avx
lois et réglements sur la police des chemins de. fer,
alors méme que ce voyageur a un billet régulier.
(Touloise, 14 mai 1884 ; Ponloise corr. 6 octobre
1887 ; Soissons 26 octobre 1887. — De méme pour
les cartes ‘d’abonnement. (Douai 5 mai 1899).

11 en est de méme si le voyageur alléguant qu’il
a perdua son billet ne peut pas le représenter, sans

ouvoir établir que cette perte est due a un cas de
orce majeure. (Soissons Corr. 25 octobre 1887.
G. 88. 1. sup. 41. — Les Andelys Corr. 15 sep-
tembre 1891. G. 91. 2. 857, — Cuss. {3 jan-
vier 1900.) -

Ne commet pas une contravention le voyageur

. qui, muai d'un billet, refuse de quitter.sa-place-pour

exhiber ledit billet au countréleur. posté hors.du com-
spartiment sur le marchepied du wagon (Tarbes.
.Corr. 5 juillet 1902).

.Le billet, .sans lequel il est interdit de pénélrer,
.dans les voitures d'un. train doit,s’entendre de;tou-
tes: piéces émanant,d’agents ayant qualité.apparente
. pour les délivrer et justiliaut de l'autorisation regue
¢par Je.voyageur.d’entrer dans la voiture du train ou
.1l.esttrouvé. - En couséquence, doit. étre relaxé.de la
.poursuite saus dépens, le-voyageur muni d’une:auto-
.risation, écrite .par le chef de.la gare du . départ,
lui permettant de se rendre & une autre station dé-
;terminée sans billet, & charge par lui de:payer le prix
.de. transport a l'arrivée, et le manquement @ cette
.derniére obligation ne peut effacer  I'autorisation
qui lui a été donnée (Bordeaux. 7 janvier 1898).

Aucune prescription légale ou administrative
.wimpose aux Compagnies I'obligation, soit. de mar-
quer,sur les.billets-qu’elles délivrent aux voyageurs
le prix de la place, soit de mentionner au verso les
_conditions relatives @ la durée devalidité des billets
A, Par suite, la destruction totale ou partielle de
_ces indicatious, . résultant du poingonnage opéré en
.vue du contréle ne peut.priver le voyageur d’aucune
.des garanties attachces a la possession  du billet ;
le voyageur ne peut douc pas .s’opposer a ce poin-
connage qu'aucune disposition de loi ni aucun .ré-
glement wdministratif ne prohibe (Seine. Civil. 26
Jjuillet 1900). :

Aucun -réglement n’oblige les agents des chemins’

de fer & porter des .gants dans leur service. (Tou-
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louse, 14-mai 188%; Paris, Corr. 16 mars 1897.

— Guéret, Corr.-Gvseplembre 1902.)
-Le controle ndes hillets-dans.les voitures de 1c*

.classe et .dans. les compartiments de dames:seules

ast interdit..en cours de-route {dépéehesmin. . du

-22. octobre 1863); il .doit se-faire ;toujours pen-

.dant le.stationnement -des trains.,La vérification
des Dbillets.de12° et 3¢ classe peut:étrefaite.entre
deux stations en séjournant .dans les:voitures. Le
séjour des contrdleurs est interdit dans les compar-

-timenls complets-ou dans ceux ol ilin’y aurait que

;des - dames.
‘Les :contréleurs . doivent -s’efforcer de ine jamais

fatiguer les.voyageurs par.des demandes réitéréos

et éviter, pendant la nuit (10 heures;soir a.6.heures
matin) de réveiller unyvoyageur pour.lui demander

-son billet, a.moins. qu’il W’ait des raisons.de croire

que le voyageur n’est pas en.régle.

Le voyageur.saus: billet «oil payerintégralement
le prix de la place qu'il occupe, depuis le point de
déparl ‘du lrain, & moins qu'il-ne puisse justifier
quil est monlé-a 'une des stations intermédiaires,
auquel cas il ne paio que ‘depuis cette station.

‘Le voyageur: porteur d'un billet périmé doit étre-
réputé voyageant sans billet; ainsi il contrevient a.

‘I'ordonnance du 15 novembre 1846 (Rodez. Corr.

4 jutllet 1901).

- Le-contréleur, informé par la production du bil--
let'de la fausse direction prise par un voyageur-doit
avertir ce dernierde son erreur méme en I'absence-
de toute question posée par P'intéressé (Bourg. Com..
24 février 1905). :

Lorsqu’un voyageur se refuse ou se trouve dans
Pimpossibilité de payer la somme due a la Compa-
guie, soit pour le prix de la place qu’il occupe, soit
a litre de supplément dans les différents cas prévus
par les réglements, le contréleur doit le faire des--
cendre a la gare la plus voisine, aprés s’étre assuré-
de Videntité «du voyageur contre lequel il dressera.
procés-verbal.

Les contrdleurs ne peuvent pas autoriser un voya-
geur sans billel & coutinuer jusqu’au point extréme-
du -train ou du voyage, car souvent la Compaguie

-se-trouve 'dans P'impossibilité d’obtenir le payement:

de ce qui lui est dd.
:Le - refus par un voyageur en tramway de pré--

-senter son billet aux agents de la Compagnic ¢har-

gés du controle west pas réprimé par le décret du.
G ao(t-1881; ‘mais ce fait tombe sous’le coup des.

‘art. 237 et 238 de T'ordonnance du préfet-de police.

du 10 juillet 11900 en vortu desquels les voyageurs.
sont tenus de représenter les tickets qui leur -sont
délivrés a toute requisition des agents de la Compa-
gaie. En conséquence l'infraction commise & ces dis-
positions entraine la sanction pénale prévue par l'ar-
ticle 21 de la loi du 15 juillet 18%5. (Paris. Corr.
10 .novembre 1905. ConTRA : Oloron-Suinte-Marie :.
Corr. 5 février 1904.)

Employés assermentés. — 1l existe dans le
personnel des Gompaguics de.Chemins de fer une-
catégorie d’agents qui,. étant.assermentés, sont dépo-
sitaires. de la:force publique. lls:sont assimilés aux
gardes champétres et.peuvent verbaliser sur toutle-
réseau du chemin de fer auquel ils sont .altacheés.

Les employés assermentés qui, conformément aux
tecmes de l'article 23 de la loi. du 13 :juillet 1843,
ont.éte désignés par les Compagnies, agréés par-
’Administration, ont prété serment devant les
tribunaux et ont regu de la loi pouvoir de dresser
procés-verbal sont considérés.comme des agents. de
'autorité ou de la force publique, on comme des.
citoyens chargés d'un ministére de service public,.
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ot protégés, comme tels, par l'article 224 du code
pénal (1) (Jurisprudence constante).

Les employés non assermentés ne sont pas dépo-
sitaires de la force publique et sont dénués de toute
autorité publique. Ils sont uniquement les délégués
de ces Compagnies, lesquelles sont des sociétés
purement privées ne possédant par eclles-mémes
aucune délégation des pouveirs publics et ne pou-
vant, dis lors, déléguer aucune parcelle d’autorité
publique & leurs agents.

En conséquence, faute de s’étre fait assermenter,
employé de chemin de fer injurié par un voyageur
ne peut invoquer l'article 224 du code pénal. Tl peut
seulement porter plainte pour injure personnelle,
en vertu de la loi du 29 juillet 1881. (Paris. Corr.
31 mars 1897. Cass. 24 janvier 1902).

Les gardes-barriéres assermentés des Compagnies
de chemins de fer ne sont pas dépositaires de la
force publique. (Cass. 11 aoit 1905).

Parcours supplémentaire, déclassement.
— Lorsqu'un voyageur veut aller'an dela de la sta-
tion pour laquelle il a pris son billet, il doit en
prévenir le chef de train auquol il paye un supplé-
ment en échange duquel on lui délivre un bulletin
détacké d’ur carnet a souche contenant la Zésignation
du_parcours supplémentaire et portant le prix paysé.

Si le voyageur veut monter dans une voiture
d'une classe supérieure a celle portée sur =on billet,
il est astreint aux mémes formalités et doil égale-
ment payer un supplément.

Un voyageur porteur d’un billet & prix réduit ne
peut continuer son voyage jusqu'a une destinalion
plus éloignée qu'en offrant de payer le prix toral
du billet a plein tarif pour le trajet complet, sous
déduction du montani du billet & prix réduit. (Gre-
noble 12 mai 1866. S.67.2.100.)

Un voyageur porieur d'un billet d’aller et retour
peut descendre a Paller et au retour, sans suppié-
ment de prix, en de¢a de la station indiquée sur son
billet, méme si le voyageur n’avait qu'un billet de
deuxiéme ou de troisi¢me classe et si la Compagnie ne
délivrait que des billets de premiére classe pour la
station a laquelleil veut s'arréter. (Angers 10 mars
1873. 8§.74.2.4. — 4 arréts.)

Si, ayant égaré ou oublié son billet de place, il
ne peut le représenter a la réquisition du contrdleur
du train ou de I'agent placé a la sortie de la station,
ou s'il ne prouvele fait de force majeure qui I'a mis
«dans Vimpossibilité d’obtempérer 4 la réquisition
«del’agent de la Compagnie, le voyageur doit acquitter
le prix du parcours depuis le point de départ du
train, & moins qu’il ne puisse justifier, & I'entiére
satisfaclion de la Compagnie, du parcours réellement
effectus. (Cass. 12 avril 1889).

Un abonné dont la qualité ne serait pas contes-
tée, mais qui ne pourrait représenter sa carte, 'ayant
oubli¢e, ne saurait éire tenu au payement du Pprix
de sa place (Paris Com. 24 mars 1870. §.70 2.
126.)

Stations dépassées: — Lorsqu'un voyageur
dépasse involontairement la station i laquelle il
- levait s’arréter, la Compagnic est responsable & son
ogard, si les avertissements proscrits par les régle-
ments n'ont pas été donnds.

(1) Article 224 du Code pénal. L'outrage fait par
paroles. gestes ou menaces i tout officier ministériel ou
.agent dépositaire de la force publigue ¢t i tout citoyen
chargé d’'un ministére public, dans I'exercice ou & I'occa-
sion de I'exercice de ses fonctions, sera puni d'un empri-
sonnement de six jours & un mois et d'unc amende de seize
francs 4 deux cents francs ou itl'une de ces deux peines
sculement.

Dans ce cas; elle est tenue de faire conduire le
voyageur & destination.

Lorsque ces avertissements ont été donnés, le
vovageur est passible des peines prévues par ’ar-
ticle 63 de 'ordonvance du 15 juillet 1843, méme s'il
n’a pas cu lintention de frauder la Compagnie.
(Dijon, 5 mars 1857. S$.57.2.507. — Bordeaux,
27 juin 186G2. 8.62.2.540. Toulouse, 1) juillet 1868
5.69.2.12. — Angers, 4 juillet 1870 S.70.1.416.
— Amiens, 8 novembre 877.8.771.2.805, — Paris.
29 mai 1886. — Aix, 19 juin 1896. 8.96.2.240.
— Paris, 22 novembre 1898.)

Le fait qu’il s'élait endormi en route ne peut
conslituer qu’une circonstance atiénuante. (IPrades,
Corr. 12 janvier 1888. G. 88.1.468.)

Les Compagnies peuvent réclamer des dommages-
intéréts aux voyageurs trouvés dans ces conditions
alors méme qu'ils s’offrent de payer leurs places,
(Paris, 20 mai 1882. G. 83.1.194.) .

Il est généralement décidé qu’il ne peut y avoir
lien dans ce cas a arrestation préventive.

Séeurité des voyageurs. — La sécurité des
voyageurs est protégée par les lois et réglements
ci-aprés: loi du 13 juillet 1843 sur la police des
chemins de fer; ordonnance du 13 novembre 1846 (1),
relative & la police, a la sdreté et & I'exploitation
des chemins de fer:; les cahiers des charges des
différentes Compagnies, les arrétés ministériels et
préfectoraux pris en exécution desdites lois et
ordonnances. .

Afin de pouvoir, en cas d'accident, porter immé-
diatement secours aux blessés, les Compagnies sont
obligées d’eniretenir les médicaments et moyens de
secours nécessaires dans toutes les stalions de
quelque tmportance, notamment dans celles qui se
trouvent éloignées de Lout centre de population,
Circulaire ministérielle du 31 décembre 1848, con-
firmant el développant I'ordonnance de la méme
année, article 73.)

Portiéres. — Aux termes des dispositions des
articles 12 et 13 de ordonnance du 15 novembre
1846 et d’une décision ministérielle du 11 mai 1833,
les portiéres des voitures servant au transport des
voyageurs doivent étre munies de loqueteaux placés
extérieurement au bas des portiéres & 30 centimétres
au plus en contre-bas des ouvertures e ces por-
tieres. Par suite, I'absence de ce loqueteau sur la
porte ouvrant du wagon sur I'extérieur, alors que la
serrure de cette porte n’est munie d’aucun autre dis-
positif de sireté constitue une méconnaissance for-
melle des réglements et engage en cas d’accident
survenu a un voyageur la respousabilité de la Com-
pagnie ; toutefois, il y a lieu, dans la fixation de I'in-
demnité due & la victime de Placcident de tenir
compte de T'imprudence de celle-ci. — Jurispru-
dence rounstante.

Néanmoins une Compagnie ne saurait étre rendue
responsable ('un accident dont un enfant aurait été
victime,’ en cours de route, en tombant sur la voie,
par cela seul que la portiére était dépourvue de lo-
queteau de streté et s’ouvrait facilement de- Finté-
rieur, Le mode de fermeture dit autoclave étant
approuvé par autorité administrative ne peut ren-
dre la Compagnie responsable des accidents ‘dus a
'usage maladroit que peuvent en faire les voyageurs,
lorsqu'aucune faute wn’est établie 4 la charge de
I'agent chargé de la fermeture au départ (Seine.
Civil. 20 -mars 1900. — Amiens, 21 janvier 1903.
— Paris, 9 yuillet 1902.

(1) Modifiée par le décret du 1er mars 1901.



L’employé de chemin de fer chargé de fermer les
porticres qui ne prend pas toutes les précautions
pour ne pas blesser les voyageurs commet une faute

ui enyaye la responsabililé de la Compaguie. (Seine,
Avil. 19 avril 1902).

L’installation d’une poignée autoclave ne dispense
Eas un conducteur de fermer la portiére au loqueteau.

a seule présence d’un logueteau a I'extérieur est deo
nature i faire croire aux voyageurs qui s'installent
dansuu compartiment quela portiére setrouve fermée
alaide du loqueteau indépendamment de la poignée
et a les induire en erreur en leur faisant négliger
importance de la poignée autoclave. (Seine, Civil.
18 novembre 1901).

La brusque ouvorture d’une portiére en cours de
route occasionuant la chute d’un voyageur sur la voie,
coustitue, & la charge de la Compagnie, une pré-
somption de faute qui ne peut étre contredite que
par des présomptions plus fortes. (Paris, 19 février
1902. — Mans. Comm. 25 aovit 1903. — Seine,
Comm. 30 juillet 1904. — Béthune, Civil. % mai
1899. — Bordeauz, 12 janvier 1903.

Une Compagnie ne saurait prélendre qu'il appar-
tient aux voyageurs de vérifier eux- mémes la fer-
meture des portiéres alors que rien a l'intérieur du
wagon ne leur permet de se rendre compte que la
fermeture a été effectuée. (Bordeaum, 12 janvier
1908.) :

En supposant que les employés de ia Compagnie
soient obligés de prévenir les voyageurs de la ferme-
ture des portiéres, la Compagnie ne saurait étre ren-
due responsable de 1'accident arrivé & un voyageur
qui a cu la ain écrasée, 8'il est constaté souverai-
nement en fait que Pavertissement a été donné et
que le contrdleur a ordonné & haute voix & un em-
ployé de descendre du marchepied, atin de per-
mettre la fermeture des portiéres. (Cuss. 1° mai
1599).

Commet incontestablement uneimprudence, le voya-
geur qui appuie son bras sur le montant de la por-
tiere d’une voiture et qui, dans cette position, est
blessé par la portiére ouverte d’une voiture d'un
train venant en sens contraire. Mais en pareil cas
la responsabilité de la Compagnie n’en demeure pas
moins engagée par suite de la faute lourde commise
par les employés qui ont négligé de fermer la por-
tiére cause de ’aceident, alors surtout qu’il s'agissait
d’un train inoccupé dirigé sur une voie de garage et
qu'on ne peut pretexter que la portiére, primitive-
ment fermée, ait été ouverte en cours de route (Lyon,
Civil. 5 aout 1899).

Dounane. — Déeclarations, prohibitions. —
La loi impose aux voyageurs quia.rivent en France
l'obligation, sous peine de confiscation, d’amende
et, dans certains cas d’emprisonuement, de déclarer
exactement au Service des douanes el do soumettre
a sa vérification les matiéres d'or et d'argent, les
denrées coloniales, les tissus en pisces, les eflets
d'habillement et lingss neufs, les boissons alcooliques
et généralement tous articles non usagers qu'ils ap-
portent de I'étranger tant sur leur personne que
dans leurs bagages (malles, valises, caisses, elc.).

Sont prohibés a titre absolu et doivent, dés lors,
méme quand ils ont été déclarés avant la vérification,
éire réexportés ou abandounnés en douane : les allu-
mettes, la poudre et les muaitions chargées, les cartes
a jouer, les contrefagonsen librairic, [a monnaiede
billon étrongére, les médicaments composés non
dénommds au tarif, les écrits, estampes, gravures,
eic., interdits par le gouvernement.

La prohibition, qui frappe également les tabacs,
cigares et cigarcttes, ne s’étend pas aux provisions
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de routo réguliérement déclarées; cos provisions
peuvenl, a titre excepliounel, étre admises au paye-
meut des droits ci-apres, applicables, en vertu d’une
disposition spéciale de la loi, aux labacs, cigares et
clgareltos importés pour compte particulier : cigares
g;c Cigurettes 36 fr, lo kilo ; tabac a fumer du Levant,
23 fr.; tab"wc 4 priser ou & micher, 13 fr.

Le public est, en outre, prévenu que le service
des dquguos roste complétement étranger au trans-
port, a‘l ouverlure et a la fermeture des colis soumis
a sa vérification. Toute rétribution et tous frais
relatifs a ces opérations ne I'intéressent @ aucun
titre il percoit uniquement les taxes dues au

.Trésor et 'dunt il doune quittance sous son timbre

spécial.

, Yoici, d'autre part, les recommandations que
I'’Administration des Douanes fait 4 ses agents :

'll ost recommandé aux employés de la douane
d'observer, dans leurs rapports avec lo publie, la
plus parfaite courtoisie et d’éviter toul co qui [;eut
paraitre vexatoire dans I'application de la loi et des
réglements.

. Les employés doivent adresser aux voyageurs les
interpellations d’usage avec la plus stricie politesse.
Aprés avoir demandé au voyageur s’il n’a rien a
declarer, 'employé préposé a la visite des bagages
doit indiquer sommairement les principaux :bj%ts
soumis aux droits (tabac, cigares, thé, chozolat,
Lissus ou vélements neufs, ete.), et autant que pos-
sible lui expliquer qu’il se mettrait en ~ontravention
st sa déclaration était reconnue inexacte.

Les colis doivent étre vérifiés avee précaution de
maniére & éviter que les investigalions ne suscitent
des observations hasées sur un manque de discer-
nement ou de soin.

Lorsgue le service croit devoir saisir les objets
non declarés, cette mesure de répression peut et
doit s’allier avec le maintien des formes les plus
polies ; elles se justifient méme d’autant mieux que

loutes les convenances ont été plus étroitement
gardées.

Octrois. — Les voyageurs ont, vis-a-vis des
administrations doctrois, les mémes oblizations que
vis-a-vis de la douane, en ce qui concerne les objets
ot denrées soumis aux droits d’octroi des villes dans
lesquelles ils-arrivent. ¢ .

Tout coutribuable doit faciliter la visite de ses
colis par les employés de Poctroi. Celui qui s’op-

ose & la visite ou vérification des voilures, caisses
allots ou colis quelconques susceptibles de conte-
nir des objets soumis aux droits est en contraven-
tion avec l'article 13 de la loi du 27 frimaire an
VIIL et encourt une amende de cinquante francs ;

Les colis présentés aux entrées de Paris, doivent
étre ouverts et fermés par les introducteurs : il ost
formellement interdit aux employés d’y prendre
part ; leur action doit se borner a’la visite. (Circu-
laires admintstratives des 12 fevrier 1841, n° 416
et 16 mars 1860.

VI. — Arrivée a destination.

En arrivant a destination, le voyageur est obligé
de descendre de voiture sous peile de commettre
une conlravention.

Il remettra son billet de place aux agents de la
Compagnie.

Billet égaré. — Tout voyageur qui ne peut
rendre son hillet doit payer, avant de sortir do la

66
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station, le prix.de la place qu'il a occupée depuis
e point de départ du train ou de la derniére station
ot 1 contrile général a été opéré, 4 moins qu'il
pe puisse justilier de son point de départ, auguel
«cas il ne paie qu'a partir de ce point.

Un voyageur qui aurait perdu son hillet, alors
méme quiil pourrait justifier ce fait, n’en est pas
moins tenu de payer & nouveau le prix de sa place,
attendu que son billet a pu étre utilisé par une
auntre personne, mais il faut, en ce cas, adresser i
la Compagnie une demamle en restitution. (Nice,
Civil, 5 juillet 1905.)

Billet non timbré. — Le fait de voyager en

chemin de fer, avec un hillet non timbré par la gare

de départ, constitue une infraction prévue et punie
ar Uarticle 38 du décret du 1° mars 1901 et par
"arlicle 21 dela loi du 135 juillet 1845 (Paris, €orr.
25 janvier 1904). '

Colis oabliés dans les trains. — Lorsque,
aprés le départ du train d’od i! est deseendu, un
voyageur s'apercoit qu’il a oublié¢ un ou plusieurs
colis ou obj-ts dans son compartiment, il deit le
déclarer au chef de gare, en lui donnant les indi-
cations de nature a cu facililer la recherche.

Si la gare est ouverte 4 la télégraphie privée, le
~oyageur fera bien, également, d’avertir la prochaine
stalion ol les colis pourront étre retirés et réexpédiés
par le premier train. Ils sont eusuite renvoyés connme
messageries ou colis postal & 'adresse indiquée pac
le réclamant.

Les ¢olis ouobjets divers oubliés par les voyageurs
et nen réclamés par eux sont déposés par les agents
de la Compaguie aux « Objets trouvés », ou leur
propriélaire ponrra les réclamer ou faire retirer en
donnant le signalement des objets.

Les objets lrouvés ne sont passoumis au droit de
magasinage, mais seulement a un droit de timbre de
© fr. 10 pour le recu.

Une Compagnie n’est pas responsable de la perte
d'un objel dont elle n'a pris la charge ni comme
bagage ni comme messagerie. Mais si la Compagnie
a éte avisée de cette perte par le veyageur et ‘que
Vobjet ait ¢té retrouvé, la Conpagnie: eommet use
faute engageant sa responsabilité en laissant pro-
_céder a [a vente de cet objet par I'administration
des domaines sans avoir averti le vayageur (Bor-
deai, Comm. 31 décembre 1902) ou si, aprés 'avoir
retrouvé, elle égare le méme colis, par la faute de
ses agents (Suint-Etienne, Comm. 5 mai 1903.)

Si, pour un motif quelconque un wagon doil 8tre
retiré Ju train en cours de route, la Compagunie,
bien qu'elle w'ait pas pris en charge les colis laissés
dans le wagon par les voyageurs, 'a pas qualité peur
disposer autremenl dzs places louées et faire déplacer
les colis en Pabsence el sans le consentement des
voyageurs. La Compagnie est donc responsable de
ta perte d'nu colis — en I'espéce un sae de veyage
— qui a disparu au cours d'un transbordement
opére dans ces conditious (Seine, Comm. 31 jan-
vier 1904. — Lyon, Comm. 13 mai {904

Registre de réclamations et de plaintes.
— Conformément aux termes de I’article 76 de 'ordon-
nance du 15 novembre 1846, il est tenu dans chaque
gare ou station un registrs coté et paraphé, & Paris
arle Préfet de police, aitleurs par e Maire du lieu,
equel est destiné a recevoir les réefamations ou
Jes plaintes que les voyagears pourraieut avoir a
‘formuler soit coulre la Compaguie, soil contre ses
agents, Ce registre doit étre donng a toute réguisition
des voyageurs.

Retrait des bagages. —Lorsqu’un voyageur ar-
rive & destination, la Compagnie est tenue de lui
remeltlre, en échange de son bulletin, les bagages
enregistrés.

Il remettra donc son bulletin de bagages aux em-
ployés, afin de pouvoir prendre possession des objets
lui appartenant.

Si le voyageur a perdu son hulletin d’enregistre-
went, il Icvm prouver qu'il avait des bagages en
prenant le hillet de place qui doit porter fe timbre
« bagages. »

S'il a perdu & la fois son billet de place et son
oulletin de bagages, le voyageur, s'il est connu,
ou que des personnes déclarent le connaitre et
répondre de lui, obtiendra la remise de ses hagages
rontre un re¢u motivé, en cas de refus ou de contes-
lation, intenter une action & la Compagnie. Dans ce
cas, 'exploitation des chemins de fer constituant une
eutreprise commerciale, toutes fes preuves admises
en cetle matiére peuvent &tre accucillies par le
tribunal.

Lorsqu'un voyageur arrivant a destinalion ne
peut, soit & cause de I'heure de son arrivée, soit
pour toule aulre cause, faire charger ses bagages
sur une voiture de place ou sur un omnibus de
chemin de “fer, il a la faculté de laisser lesdits
bagages en consignation & la gare darrivée
moyennant un droit [ixé d'avance par jour de dépot.
La mise en consigne sera constatée par un hulletin
que le voyageur devra représenter en venant ro-
prendre ses colis et acquittor le droit de garde qui
¢st de 3 centimes par colis et par jour, avec mi-
nimum de perception de 10 centimes. (Voir Consigne.)

Enfin, en descendant de wagon, le voyageur doit
sortir de la gare pour retenir soit un omuibus de
famille, soit une voiture de place dont il gardera
ave: soin le numeéro, puis il rentrera dans une salle
d'attente ot il restera jusqu'a ce qu’un employé de
la gare vienne ouvrir les portes de la salle oi sont
déposés les bagages.

Aprés avoir reconnu ses hagages, le voyageur doit
les faire visiter par un employé de l'ectroi gui les
marque ensuite d'un signe a la craie. Les pro-
visions el objels soumis aux droits d’octroi devront
dtre déclarés et la taxe payée au guichet d’octroi.

Le voyageur, une fois ces formalités terminées,
fera transporter ses bagages, moyennant gratification,
par un des facteurs de la Compagnie, jusqu'a la
voiture qui doit le conduire 2 domicile.

Les Compagnies sont responsables des agissements
des facleurs qu'elles emploient dans les gares; et
cela méme aprés I'achévement du contrat de trans-
ort : spéeialement quand il s’agit de porter les

agages des voyageurs arrivés, de la salle des ba-
gages sur les voitures qui stationnent dans la -cour
de la gare. (Marseille, Comm. 2 mai 1904.)

A FPhétel. — Il y a une trés grande analogie
entre la responsabilité des hodteliers et aubergistes
et la respounsabilite des Compagnies de chemins de
fer ou des voituriers, en cas de perte ou d’avarie
des objets qui leur sent confiés.

Le dépdt dans un hétel est considéré comme dépot
nécessaire. -

La responsabilité des hételiers est délimitée par
les artieles 1949, 1952, 1933 ot 1934 du Code civil
et par [a loi du 18 avril 4889 qui a modilié I'article
1953 du Code civil.

En cas de perte, la preuve par témoins est ad-
missible, méme au-dessus de 130 francs, sauf, cepen-
dant, la faculté d’appréciation laissée aux tribunanx
qui tiennent compte des témoignages produits, suivant
la qualité des personnes et les cireonstances du fait.



Un filou, sans cela, pourrait fort bien faire entendre
-deux filous comme téwmoins el se faire ainsi payer
Ia valeur de prétendus objets confiés a I’hételier ou
a l'aubergiste.

Pour echapper 4 la responsabilité, I'aubergiste
devrait prouver qu’il y a eu cas fortuit ou de force
majeure. Il est tenu méme d'une faute légére, la
-raison en est qu'il ne logo pas gratuitement les
voyageurs.

Les aubergistes sont respousables, que le vol ait
été fait, ou que le dommage ait 6t6 causé par les
domestiques, ou les préposés de I'hdtellerie, ou par
dos étrangers allant et venant dans I'hotellerie.

La responsabilité existe dés I'instant ou les
- objets ont 6lé déposés dans I'hdtel et dure tant
qu’ils restent dans I’'hdtel. Dés lors, si la perte des
- objets a lieu pendant le transport effectué méme
par les domesliques de I'hételier, de la voiture &
Photel ou de I'hotel & la voiture et non peundant
qu'il étaient dans I'hdtel, la responsabilité cesse.

Lemot « effets », qu'omploie la loi, comprend ce que
le voyageur emporte avoe lui, les marchandises, les

- animaux, les voitures et les marchandises placées
-dans le lieu ordinaire du stationnement,

Un avis affiché dans les chambres de [I’hdtel
indiquant les précautions & prendre et les condi
tions auxquellos I'hdtelier entend éire responsable,
ne saurait modifier la responsabilité.

Cette responsabilité — dans le cas ot il 0’y a pas
en de dépotentre les mains de Uhdlelier, méme quand
il n'y a pus en de déclaration de lewr apport, —
ost limitée a 1,000 francs, d’aprés la loi du
18 avril 1889 pour les espéces monnayées et les
valeurs ou litres au porteur de touie nature. La
responsabilité reste dounc entiére pour les espéces
moudayées, ‘les valeurs ou titres au porteur
déposées entre les mains de I'hdtelier, c'est-a-dire
qu'en cas de perte il en doit la valeur intégrale.

Certains auteurs assimilent les restaurateurs, ca-
fetiers-limonadiers aux hdteliers et aubergistes. —
1l faut observer que la responsabilité de ces derniers
étant trés rigourcuse ct de droit étroit, ne saurait

- 8tre ‘étendue, par analogie, & des cas non prévus
par ld loi. Or, la loi ne parle que des hdteliers
st aunbergistes. Il serait donc logique d’appliquer
aux restauratours et cafetiers-limonadiers la res-
ponsabilité généralo et de droit commun incombant
a ceux qui, par négligence, imprévoyance, incurie
ont causé un tort quelcongue & autrul,

Par suite, la responsabilité devrait étre la méme,
dans un café, en cas de vol d'un pardessus, soit
ue la personne edt accroché elle-méme son par-
dessus ou Vet fait accrocher par le gargon. Cette
solution est combattue en jurispradence par quelques
décisions.

Dans tous les cas, la fixation des dommages-
iutéréts, pour les objets perdus, volés ou détériores,
est laissee a l'appréciation des juges qui ont tout
pouvoir 4 cet effet. .

Les contestations entre voyageurs et hdteliers
relalives 4 la perte, au vol ou a lavarie des effets
sont soumises au juge de paix, en dernier ressert
jusqu'a 1,000 francs et en premier ressort jusqu’a
1,300 francs. Au dela de cette somme elles doivent
étre portées devant le tribunal civil d’arrondisse-
ment. Le juge de paix ou tribunal compétent est

cetui du domicile du défendeur.
VII. — RResponsabilités.
Retards, Avaries, Pertes. — Les Contpa-

gnies ayant le monopole du transport des voya-
geurs ol des marchandises par chemin de fer ne
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sauraient, sauf les cas de force majeure, refuser
ou manquer d’assurer ce transport sans engager
leur responsabilité et s’exposer & des dommages-
intéréts. Elles sont responsables, en cas de retard,
de perte ou d’avarie, des bagages, effets ou marchan-
dises qui leur sont confiés. Gette responsabilité est
délimitée par les articles 1782 4 1786 du Code civil
et 95 a 102 ot 103 & 108 du Codo de commerce.

Le dépdt de bagages, effets ou marchandises fait
a une Compagnie de chemins de fer ou a un
voiturier est un ‘dépot nécessaire, par couséquent,
ils sont responsables, méme si le dommage ne
provenait pas de leur fait on du fait de leurs
préposss, sauf toutefois, les cas de force majeure,
cas fortuits ou vice de la chose.

La responsabilité commence a lUinstant précis de
la remise des hagages, effets ou marchandises. Il a
méme 41é juge que la responsabilité existait dans
le cas de disparition d’objets déposés par les
voyageurs au bureau des bagages pendant le temps
oll ceux-ci vont au guichet se procurer les hillets
de place nécessaires & la formalité de I'enregistre-
ment. (Mdcon 19 mai 1896). .

Les bagages accompaguant un voyageur étaut enre-
gistrés sans indication du propriétaire ni de leur
coutenu et ceé voyageur n‘ayant pas la possibilité de
déclarer préalablement a la remiso de ses bagages &
la Compagnie, sa qualité, le but commercial de son
voyage et le contenu des colis dont il se fait suivre,
la ‘Compagnie, en cas de retard ou de perte desdits
colis est responsable du dommage qui a pu en résul
ter sans qu'elle puisse invoguer les dispositions de
Particle 1150 du Code Civil dout elle a exclu I'appli-
cation dans l'intérét de son service et de I'exploita—
tion de son monopole.

Mais en pareille mati¢re, comme en toute autre,
les dommages-intéréts ne sont dus que dans les pro-
portions du préjudice éprouvé et c'est au-demandeur
quincombe 'obligation de démontrer non seulement
'existence, mais encore I’étendue du préjudice.

(Saint-Etienne, Comm. 4 février 1897 — 24 d¢-
cembre 1897. — Lyon, Comm. 18 février 1898. —
Saint-Etienne, Comm. 22 mai 1903. — Seine, Comm.
17 mat 1902.

En cas de perte, le remboursement intégral de la
valeur de la chose est dd en principe; mais les
Compagnies ont la faculté d'exiger du voyageur soit
une déclaration, soit un prix supéricur pour le
transport d'objets (cllui, par leur nature, réclament
une surveillance et des précautions particuliéres.

De méme qu'une Compagnie est responsable des
irrégularités survenues daus la marche des trains
circulant hors de son réseau, de méme, elle est ros-
pousable en cas do perte ou d’avarie de bagages
enregistrés par une Compagnie pour une gare située
hors de son-réseau. Le voyageur a le droit de
s'adresser & la Compagnie dont dépend lagare d'ar-
rivée, sauf a celle-ci a exercer son recours, s'il y a
licu, contre la premiére Compagnie ou les Gompa-
gnies intermédiaires.

Le transport de P'argent par chemin de fer étant
soumis & des conditions énuméraes au tarif général
et notamment & une déclaration préalable, le voya-
geur qui a fait transporter de I'argent danssa malle
sans se conformer aux conditions des tarifs est non
recevable & en demander l¢ remboursement en cas
de perte de la malle. (Laon, Com. 21 janvier 1897.)

Cependant le remboursement de la valeur des
objets et, notamment d’une somme d’argent contenue
dans une malle qui avait été perdue, a été ordonné
bien que le voyageur n'ait fait aucune déclaration a
ce sujet et alors qu'il aurait pu parfaitement
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couserver avec lui cet argont (Cuss. 15 mars 1859).
Beaune, Comm. 21 féerier 1905, )

La responsabilité e la Compagnie est également
engagée par Ja perte des objots d’une réelle valeur
mis par lo voyageur dans la malle qui I'accompague,
en l'espice, d’un certain nombre de livres de com-
merco quittances ou factures dont la disparition
peut lut causer un dommage important, Cest 13 une
question de fait que le tribunal doit apprécier ex-
“@quo et bono en tenant compto et des objets dis-
parus et de la situation sociale du voyageur (Seine,
Civil. 11 novembre 1901, — Suint-kEtienne, Comm.
22 mai 1909. — Conrtia : Nantes,” Comm. 21 fé-
vrier 1903. )

Dans tous les cas le voyageur ou I'expéditeur de-
vrait prouver et établir la valsur de< objets perdus.
Tous les moyens de preuves sont admissibles.

Le voyageur doit-il aussi établir la faute-de la
Compagnie? ou, au contrarie,- la faute de celte
derniére ¢lant présumce, esl-ce & celle-ci & prouver
Texistence d’un cas fortuit ou de force majeure?
La question est trés discutée cn doctrine et on
jurisprudence. — La Cour de cassation a décidé
‘110 novembre 1884) la présomption de la faute de
la- Compagnie pour la perte ou Iavarie des bagages.
— Dans le méme seus, Poitiers 6 février 1888.

L’avarie ou la détérioration est facilement cons-
tatée; en tous cas, il suffit d’une expertise pour
terminer le difféerend. — Mais il n’y a pas de
responsabilit¢ si I'avarie provient du fait du
voyageur ou de I'expéditeur, ou de la nature de la
chose transportée, defectuosité ou fragilité non signa-
lée de ’emballage des objets.

Les Compagnies do chemins de fer peuvent
dificilement nier I'apport des objels en raison du
récépissé qu'elles délivrent; mais il n’en est pas
de méme pour les autres voituriers, pour les dili-
gences par exemple. Si, dans ce cas, I'apport est nié,
c’est au voyageur d’cen justilier. .

Dans une autre hypothése, la responsabilité est-
elle oncourue en cas de perte des objets que les
voyageurs sont dans [habitude de conserver avec
eux en chemin de fer? Il semble que les Com-
pagnies ne puisseut ére responsabies que des
objcts enregistrés, les seculs qui lui avaient été
confiés, cependant la question est discutée. — Lgs
Compagnics ne pouvent dtre responsables que il
y a vol de la part de lours employés. :

Au sujet de la_ dispavition des bagages déposés
daus des compartiments de wagons-lits la question
s’est posée de savoir si la ease d'un wagon-lit avec
tous les accessoires, lit, table, loilette, ete., doil
étre assimilée 4 une chambre d’hétel ou & une
simple banquette de wagon. Si, en d’autres termes,

il y a dépot nécessaire et si la_Compagnie est
responsable de la perte du colis, ou si elle ne peut étre
rendue respousable qu'en cas de faute de la part
de ses employés. (Nice, Civ. 9 février 1892, et Puris
Civ. 14 mai 1892, avec conclusions -du ministére
public, M. Pignon, substitut. G, 92.2.676.)

Ce dernier jugement a admis que la Compagnic
des wagous-lits n'est ni un auberriste, ni un
hotelier et a en conséguence repouss¢ la demande
en paiement de la valeur des colis éyaiés, aucune
faule wayant été relevée a 'encoutre de ses agents.

Le voyageur qui, par suite d’une fausse destination
donnée i ses bagages, ne peut les retirer a arrivée
et se voit dans la nécessite d'acheter des vétements
et objets de toilette dont il a besoin pour assister
a jour fixe & une cérémonie, — dans l'espéce un
mariage, — est hien fondé & demander au transpor-
teur la réparation du préjudice qu'il a subi. (Lron,

14 mars 1895 Paris, 10 octobre 1895, Bordeaux,
5 aontt 1896, Paris, Comm. 11 mars 1897.)

La délivrance qui luiest faitede ses bagagos tardive-
ment retrouveés ne saurait faire disparaitre le préjudi-
ce, nile droitauneindemnité pour 'achat de nouveaux
objets faisanl double emplol avec ceux qui ont été
retrouvés. (Lyon. Com. 26 septembre 1892). —
Seine, Comm. 20 décembre 1899. — Périguenz,
Civil, 7 novembre 1903. — Ceret. Civil, 13 dé-
cembre 1904).

Lorsqu’un employé de chewmins de fer a enregistré
les bagages d’un voyageur pour unegareautre que celle
mentionnée sur son hillet, la Compagnie, responsable
du retard oceasionng, ne peut prétendre, pour s’exo-
nérer, que le voyageur aurait da vérifier I'enregis-
trement ct rectifier l'erreur comwmise (Bordeguz,
Comm. 1 juillet 1908. — Lyon, Comm. 31 janvier
1905).

Tout retard injustilié dans la livraison des bagages
expose la Compagnie a des dommages-interéts, Elle
ne saurait se. borner i alléguer que I'enregistrement
des bagages a é1é réclame trop tard, pendant les
3 minutes précédant le départ du train, oi que le
bulletin délivré pour les bagages portait le numéro
du train suivant, est la une mention d’ordre inté-
rieur des Gompagnies. Elle ne ligure pas parmi les
indications de ce bulletin que le voyageur est tenu
de controler (Lyon. Comm. 15 mars 1904). -

Au cas on il existe plusieurs itinéraires aboutis-
sant a la méme destination, la Gompagnie est tenue
de se conformer a l'itinéraire choisi par le voyageur,
pour le transport de ses bagages. Lile est respon—
sable des erreurs d’expédition et des retards qui en
résultent (Lyon, Comm. 29 janvier 1904).

Bagages des Commis-Voyageurs. — Les
dommages-intéréls qui incombent a une Compagnie
de chemius de fer, qui a égaré la matle d’un commis-
voyageur, doivent comprendre, indépendamment do
remboursement de la valeur de la malle et de son
contenu, une indemuité pour le préjudice matériel
causé & celui-ci par la privation de ses effets d'ha-
billement, papiers et échantillons. tous ces éléments
de préjudice rentrant dans la catégorie de ceux qui
devaient étre prévus par la Compagnie au momenlt
ol est intervenu le contrat de transport, (Bazas Civ.
7 aodt 1895. — Bordeaux, 5 aoiit 1896). — Bor-
deaux, Comm. 24 tévrier 1899). .

Les Compagnies sont méme responsables, non
seulement & Pégard d'un comnis voyageur, mais
encore & I'égurd de sou patron pour la perte ou le
retard dans la livraison d'un colis contenant des

échautillons, (Toulouse, 9 décembre 1886. — Cam-
brai. Corr. 20 mai (884, G.84.233. — Cuss.
21; actobre 1806, .96.2.545). — Lyon, Comm.

31 janvier 1905).

Méme quand le commis voyageur n'a fait aucune
déclaration lors de la remisc des bagages. (Dijon,
Gjuillet 1INGY,8.60.3.45). — Rennes, {°rmars 1898.

Toutefois, il a ¢té juge que lorsqu’un colis a été
remis a4 une gare comme bagage. par un cowmmis
voyageur qui n’a fait aucune déclaration touchant
son patron, le contrat de transport se forme seule-
ment entre le commis vovagaur et la Compagnie. En
cas de perte ou de retard dans la livraison du colis,
le commis voyageur seul peut pretendre a des dom-
mages-intéréts «t toule demande en responsabilité
formée par le patrou, pour préjudice & lui causé,
doit &tre déclarce non recevable parce que le trans—
port a été effectué comme hagave au nom du voya-
geur seul et que ce dernier n'a fait ancune déclaration
touchant son patron (Lille, Comm. 20 décenbre 1891
Cempiéyue 21 novembre 1842). — Seine, Comm.”



5 février 1898. — Rouen, Comm. 9 mars 1898. —
Bordeauz, Comm 1= juillet 1903. — Nantes,
Comm. 10 février 1904. — Boulogne-sur-Mer, Comm.
1°° mars 1904. — Tarbes, Comm. 7 février 1905.)

Une Compagnie est tenue d'indemniser un com-
mis- voyageur et son commeltant a raison de la
perte do ses colis enregistrés comme bagages ot con-
tenant des articles de bijouterie, sans pouvoir sou-
tenir qu'elle ne doit que le prix des bagages propre-
ment dits et non pas le montant des marchandises,
bijoux et objets de valeur (Amiens, 18 mars 1899.)

Accidents. — En principe, les Compagnies sont
responsabies des accidents arrivés aux voyageurs,
dans les termes des articles 1382, 1383 et 1384 du
Code civil et 22 de la loi du 15 juillet 1843. Mais pour

ue la responsabilité puisse éire engagée et donner
lien & des dcmmages-intéréts, il faul la réunion de

trois conditions dont celui qui réclame une indemnité .

doit prouver la co-existence:

10 Une faute ;

2 Un dommage ;

3 Un rapport de cause & effet enlre la faute el le
dommage.

Il n’y a donc pas de responsabilité quand e dom-
mage provient d’un cas de force majeure cu d’un
cas fortuit, L’agression, par exemple, comm.ise par
un tiers sur un voyageur dans un train en marche,
conslitue un cas de force majeure dont la Compaguie
ne peut étre readue responsable. (Voir a ce sujet
Cass. 10 novembre 1884%; 5.85.1.129, avec la nole
trés savante sous cel arrét, et Aiw 5 juillet 1887.
$.87.2.230.)

De méme pour la blessure occasionrée a un voya-
geur dans un wagon par la chute d'une picrre se
détachant d’'un mur, en dehors de I'emprise du che-
min de fer.

. Cependant, la Compagnie serait responsable, méme

dans une circonstance de cas fortuit ou de force
majeure, si le fait qui a occasionné l'accident était
imputable a la négligence ou A un défaut de surveil-
fance ou de précaution.

Spécialement lorsqu'un voyageur est blessé dans
un train par un morciau de silex qui pénétre par la
fenétre, il doil prouver que U'accident est arrivé par
suile d’une faute de la Compagnie du chemin de
fer (Paris. Civil, 5mai 1896. — Grenoble, 30 jan—
vier 1904%).

Une Compagunic ne saurait étre rendue responsable
de I'accident survenu i un voyageur au moment de
Parrét du train, alors que cet accident, s'il a pour
cause une secousse ou un choc au moment del'arrét,
pe se serait pas produit si le \'o/y:\ eur Gtait resté
assis (Seine, Civil 6 janvier 1904). Mais la respon-
sabilité de la Compagnie serait engagée, si aprés
Parrét du train, des secousses violeutes se sont pro-
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duites par suite d'une manguvre brutale ct ont pré-
cipité le voyageur (Paris, 26 décembre 1903).

Commet une imprudence gui n'engage en rien la
responsabilité de la Compagnie, le voyageur victime
d’un accident pour é&tre demeuré sur la plate-forme
exclusivement affectéo a U'entrée et & la sortic des
voyageurs (Paris, 11 mai 1903). De méme la Clom-
pagnie, ne peut répondre de I'accident survenu & un
voyageur qui s'est fracturé la jambe en glissant, a
la "descente du wagon, sur la plaque tournante située
au-dessous de ce wagon; ces plaques lorsqu’elles se
trouvent situes sur les points ou doivent parfois
sarréter les trains un peu longs obligent les voya-
geurs a agir avec plus de précaution, mais ne sont
pas, par leur seule présence imputables a la faute
de la Compagnie, a moins qu'il ne soit établi ou
offert (n preuve que, les quais étant suffisants, le
Irain ne s’est pas avancé par la faute ou la négli-
gence des employés, de facon a permettre & lous les
voyageurs une descente facile (Bordeau, 5 juin 1908)

(est 4 la victime de I'accident qu'il incombe de
prouver que Paccident est dit & une’faute ou une né-
ulivence de la Compagnic. (Cass. 14 décembre 1908.
—"Grenoble, 30 janvier 1904), et il y a licu pour
apprécier Pétendue du préjudice souffert par la vic-
time de I'accidentdetenir compte des souflrances tant
morales que physiques endurées par elle (Périguen,
Civil. 96 novembre 1903). Voire méme de sa situa-
tion sociale (Bruaxelles, 29 janvier 1904).

Un voyageur qui serait victime d’un accident, alors
qu’il n'aurait pas de billet ou qu’il aurait un billet
périmé ou un billet ne lui donnant pas droit a ce
train, serait sans droit pour réclamer une indemnité,

~ nayant aucun titre justifiant qu’il a passé avee la

Compagnie un contrat pour le transport, hase de
la responsabilité,

En étudiant les obligalions imposées aux voya-
geurs ct aux Compagnies de chemins de fer nous
avons eu lcccasion de signaler divers cas de
responsabilité, sur lesquels nous croyons inutile
de revenir.

VIIE. — Contestations,

Juridiction, Compétence, Procédure., —
Les contestalions qui peuvent s'élever cntre les
Voyageurs et les Compagnies de chemins de fer
donnent lieu 4 des questions de procédure et de
compétence qui sont examinées page 1070 ci-aprés,
dans vn chapitre spécial « XI. — Litiges en ma-
tiére de transport », auquel nous prions le lecteur
de vouloir bien - se reporter.

ABREYIATIONS:

Cass. 29 avril 1894. S. 54.1.504. — Arrél de la Cour de Cassation du 22 avril 1894, rapporté dans le
. Sirey, année 1894, 1t partie, page 504. .

Paris. Civil 22 janvier 1895. — Jugement du Tribunal Civil do Paris ou de la Seine du 22 janvier 1893

Paiis. Corr. 26 mars 1890. — Jugement du Tribunal Correctionnel de Paris ou de la Seine du 26 mars 1890,

Bordeaux. 11 mars 1893. — Ariét de la Gour d’Appel de Bordeaux du 11 mars 1893.

Le Havre. Comm. 29 janvier 1894. G. 94.2. sup. 1. —

Jugement du Tribunal de Commerce du Havre

du 29 janvier 1894, rapporté dans la Gazetle du Palais, année 1894, 2° semestre page 1

du supplément.





