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lll. Vorrichtungen an der Weiche zur Verhinderung unzeitiger oder

unbefugter Umstellung — Einzelsicherungen
Sperrschienen, Handverschliisse

1. Allgemeines

Legt der Stellwerkswirter einen nicht verschlossenen
Weichenhebel um oder zuriick, wihrend ein Fahrzeug
der Weiche sich ndhert und bereits bis kurz vor die
Zungenspitzen gekommen ist, so entsteht die Gefahr, daB}
das erste Radpaar die Weiche nicht in einer Endlage
erreicht, sondern gegen die Spitzen der Weichenzungen
st6Bt oder sich mit seinen Spurkrinzen beiderseits zwi-
schen die Weichenzungen und die Backenschienen ein-
zwingt. Dabei kann das Fahrzeug entgleisen. Die gleiche
Gefahr entsteht, wenn der Weichenhebel um- oder zu-
riickgelegt wird, wihrend sich auf den Weichenzungen
ein in Bewegung befindliches Fahrzeug oder eine Gruppe
von solchen befindet, und wenn der Radstand oder die
Radentfernung zweier miteinander gekuppelter Fahrzeuge
so groB ist, daB die Weichenzungen zwischen zwei
Riderpaaren ganz oder teilweise umgestellt werden
kénnen.

Ist der Radstand des Fahrzeugs oder die Radentfer-
nung miteinander gekuppelter Fahrzeuge klein — Kkleiner
als etwa 4 m —, so wiirde der Weichenhebel nicht um
soviel bewegt werden konnen, daB eine Gefahr entsteht.
Jedes auf den Weichenzungen rollende Radpaar wiirde
ihre Umstellung verhindern und sie so lange in der bis-
herigen Lage festhalten, bis das folgende Radpaar die
Zungenspitzen erreicht hat und sie ebenso wieder fest-
hilt. Ist aber in einem solchen Falle die Entfernung
zwischen zwei benachbarten Achsen groBer, so kann
die Weiche entweder ganz umgestellt werden und das
cine Radpaar in den einen, das folgende in den anderen
Strang laufen (zweispurige Fahrt), oder das Zungenpaar
kann soweit umgestellt werden, daB das gegen seine
Spitze anrollende Radpaar beiderseits zwischen Zunge
und Backenschiene einspurt. Da der Abstand zwischen
beiden Zungen gegen ihre Wurzel hin sich vergréBert,
werden die Zungen in diesem Falle zwischen den beiden
Ridern einer Achse eingezwingt, und eine von ihnen
oder ein Zungendrehstuhl muB8 brechen. In beiden Fillen
ist eine Entgleisung die Folge.

Um das unzeitige Umstellen ferngestellter Weichen
unter einem fahrenden Zuge zu verhiiten, wird in der
Regel die elektrische FahrstraBenfestlegung
angewendet. Auf diese wird spiter nidher eingegangen
werden, Ausnahmsweise werden jedoch einzelnesol-
cher Weichen auch durch Einzelsicherungen
gegen vorzeitiges Umstellen gesichert. Hierzu dienen:

1. Sperrschienen und
2. Zeitverschliisse.

Ferner werden verwendet zur dauernden Sicherung
von Handweichen und zur voriibergehenden Sicherung
von Handweichen und ferngestellten Weichen:

3. Handverschliisse.

Sperrschienen finden hauptsichlich Anwendung
zur Sicherung ferngestellter Weichen, die nicht nur von
Ziigen, sondern auch beim Rangieren gegen die Spitze
befahren werden. Sie werden ferner auch benutzt zur
Sicherung solcher Weichen, die nicht von Ziigen, sondera
nur bei gewissen Rangierfahrten, z. B. beim Umsetzen von
Personenkurswagen gegen die Spitze befahren werden.*)

Bei Handweichen, also bei der Stellung des Wirters
in unmittelbarer Nihe der Weiche ist eine Sicherung
gegen unzeitiges Umstellen von Weichen nicht er-
forderlich.

AuBer zur Verhinderung des vorzeitigen Umstellens
einer einzelnen Weiche wird die Sperrschiene auch zur
FahrtstraBenfestlegung benutzt. In ersterem Falle ist die
Sperrschiene mit dem Weichenantriebe gekuppelt und
wird durch den Weichenhebel mit bewegt; in letzterem
Falle wird die Sperrschiene, die hierbei hinter der letzten
Weiche der FahrstraBe liegt, durch einen besonderen
Hebel — den Sperrschienenhebel — bewegt. Die Sperr-
schiene erhilt dann einen besonderen Antrieb; hierzu
wird der Weichenantrieb verwendet.

Der Hebel einer mit einer Sperrschiene gekuppelten
Weiche wie auch der Sperrschienenhebel kann nicht
um-oder zuriickgelegt werden, wenn sich auch
nur ein Rad eines Fahrzeugs auf der Sperr-
schiene befindet.

Frither wurden auch Sperrschienen — sogenannte
Druckschienen — verwendet, die in ihrer Grund-
stellung iiber die Schiene emporragten und von den an-
kommenden Fahrzeugen niedergedriickt wurden, wobei
sie die Weichenzungen verriegelten. Wegen der Be-
schidigungen, die infolge des Herunterhimmerns dieser
Schiene durch die Rader hiufig entstanden, ist man indes
von dieser Bauart abgegangen.

Zu den FEinzelsicherungen gegen unbefugtes Um-
stellen ferngestellter Weichen gehdren auch die Zeit-
verschliisse. Sic haben den Zweck, einzelne fern-
gestellte Weichen gegen Umstellen unter einem fahren-
den Zuge zu sichern (StV § 9 (3)) und verhindern
das Umstellen der Weiche, mit der sie verbunden sind,
nur zeitweis e, und zwar fiir eine beschrinkte An-
zahl von Sekunden. Die Dauer dieser Sperrwirkung
soll jedoch nicht unter 15 Sekunden betragen (StV § 17
(18)). Zur Festlegung von Weichen fiir Rangierfahrten
sind Zeitverschliilsse ungeeignet, weil sie das Umstellen
der Weichen in storender Weise verzogern und so das
Rangiergeschift behindern wiirden.

*) Zur Sicherung solcher Personenkurswagenfahrten werden
neuerdings auch besondere Rangierstrafenmelder und
FahrstraBenfestlegung angewendet, bei Kraftstellwerken
zur Verhinderung des vorzeitigen Umstellens einzelner ferngestellter
Weichen auch isolierte Schienenstrecken. Auf diese
Anordnungen soll aber hier nicht niher eingegangen werden.
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Abb. 13
Die Einheitsperr?chiene mit 1
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Fiir Zeitverschliisse ist eine Einheitsform nicht auf-
gestellt. Die frither hdufig angewendete Bauart ist auf
S. 81 u. f. des Jahrg. 1906, S. 9 des Jahrg. 1907 und
S. 150 des Jahrg. 1909 der Zeitschrift f. d. ges. Eisen-
bahnsicherungswesen beschrieben. Im allgemeinen bieten
Zeitverschliisse den Sperrschienen gegeniiber den Vor-
teil, daB fiir sie eine Gleislinge von 2—3 m vor der
Weichenspitze geniigt, wihrend Sperrschienen reichlich
12 m Gleislinge bendotigen. Zeitverschliisse kdnnen also
auch dort verwendet werden, wo der Platz fiir eine
Sperrschiene fehlt. Dagegen haben Zeitverschliisse den
Nachteil, daf} sie unter einem zum Halten gekommenen
Zuge nicht wirken. Neuerdings werden sie nicht mehr
eingebaut.

Zur Sicherung gegen unbefugtes Umstellen von
Handweichen und von Weichen, deren Fernstellung vor-
iibergehend gestort oder aufgehoben oder bei Neu- und
bei Umbauten noch nicht fertiggestellt ist, dienen Wei-
chenhandschlésser und Schraubzwingcen. Fiir
die Handweichenschlésser ist eine Einheitsform einge-
fithrt, die spidter beschrieben werden soll. Als Schraub-
zwinge wird jetzt die Zungensperre verwendet (s. III. 3i).

2. Die Einheitsperrschiene*)
a) Anordnung im allgemeinen

Als Grundlage fiir die Gestaltung der Einheitsperr-
schiene ist die frithere Bauart der Signalbauanstalt Jiidel
& Co. gewihlt. An der Einheitsform sind jedoch die
Verbesserungen angebracht, die sich durch die Erfahrun-
gen im Betriebe an der fritheren Bauart als zweckmiBig
herausgestellt hatten.

Die Einheitssperrschiene (Abb. 139 auf S. 132/133)
schwingt in einer senkrechten Ebene; ihre Antrieb-
stange ist mit einer Kuppelfeder versehen. Die
Sperrschiene ist auffahrbar, d. h. sie wird nicht be-
schidigt, wenn die mit ihr gekuppelte Weiche aufge-
fahren wird; sie leidet auch keinen Schaden, wenn sie
wihrend des Weichenumstellens, also wihrend sie iiber
die Oberkante der Schiene hervorragt, befahren wird.
Die Sperrschiene liegt an der AuBenseite des Schie-
nenkopfes, ohne diesen zu berithren und ohne mehr als
5 mm von ihm abzustehen. In der Grundstellung soll
ihre Oberkante 5 mm unter Schienenoberkante liegen.
Sie ist derart mit der Weiche verbunden, daB sie wih-
rend der ersten Hilfte des Weichenumstellens bis 27 mm
iitber Schienenoberkante (SO) emporgehoben und wih-
rend der zweiten Hilfte dieses Umstellens wieder bis
in ihre Grundstellung, d. h. bis 5 mm unter SO ge-
senkt wird.

Ist das Gleis, neben dem die Sperrschiene liegt,
nicht von den Ridern eines Fahrzeugs besetzt, somacht
die Sperrschiene bei jedem Um- und Zuriicklegen des
Weichenhebels die vorerwihnte Wippbewegung in Iot-
rechter Ebene. Steht jedoch ein Radpaar auf diesem
Gleis, so st6Bt beim Versuch, den Weichenhebel umzu-
legen, nach etwa 1/, des Umlegeweges die Sperrschiene
bei ihrer Aufwirtsbewecgung gegen den Laufkranz des
Rades und hindert hierdurch die Weiterbewegung des
Weichenhebels. Dabei soll die anliegende Weichenzunge
noch um ein ausreichendes Stiick — etwa 25 mm —

*) Einbau von Sperrschienen soll tunlichst vermieden wer-
den; vergl. Nischr. 8 (1) des Bl u. St. A.

durch das WeichenhakenschloB mit der Backenschiene
verriegelt sein, i

Gelangt wihrend des Umstellens der Weiche ein Rad
auf die hochstehende Sperrschiene, so driickt es diese
unter Lidngung ihrer Kuppelfeder nieder; dabei wird die
Weiche weder beschidigt noch das Vollenden ihrer Um-
stellung behindert.

Wiirde man die Forderung stellen, daB eine Sperr-
schiene das Weichenumstellen auch unter den lidng-
sten Eisenbahnwagen verhindern soll, so miiBite sie
linger sein, als die Achsentfernung der beiden Wagen-
hilften eines Langholzwagens, d. h. lianger als 22 m.
Da aber solche lange Wagen nur wenig — und zwar
nur am Schlusse von Giiterziigen — vorkommen, und
da so lange Sperrschiencn nicht zuverldssig wirken wiir-
den, so ist die Linge der Sperrschienen allgemein auf
11 m beschrinkt worden. Sie reicht damit fiir die groB-
ten Radstinde bei D-Zugwagen vollkommen aus. Das
Haupterfordernis fiir die richtige Wirkung der Sperr-
schiene ist, daB sie beim Versuch, den zugehdrigen
Hebel umzulegen, unbedingt gegen den Laufkranz des
iiber sic rollenden Rades anst6Bt. Das wiirde aber, wenn
nicht besondere Vorkehrungen getroffen wiirden, nicht
immer gewihrleistet sein, da die Radsitze auf dem Gleise
Spielraum haben und sich innerhalb gewisser Grenzen
seitlich verschieben kénnen, und da ferner Radreifen-
breiten bis herunter zu 130 mm vorkommen (BO
§ 31 (3)).

Um cine zuverlissige Wirkung der Sperrschiene zu
gewdhrleisten, ist in geraden und mit mehr als 900 m
Halbmesser gekriimmten Gleisen neben der Sperrschiene
an der Gleisinnenseite eine Zwangschiene (Rad-
lenker) zugefiigt, die einen zu groBen Abstand zwischen
Radreifen und Sperrschiene verhindert. Fiir diese Zwang-
schiene ist die Form der Radlenker neben den Herz-
stiicken gewihlt worden, weil diese Radlenker mit der
Fahrschiene mittels Bolzen durch den Steg unverriick-
bar fest verbunden sind und die dauernde Erhaltung der
richtigen Breite der Spurrinne im Betriebe gewdhrleisten,

Diese Zwangschienen geben nur eine Spurrinne von
45 mm frei (BO § 11 (5)), so daB alle Rider zwang-
liufig nach der Sperrschiene zu heriibergedringt wer-
den. Auf diese Weise ist erreicht, daB der schmalste
— 130 mm breite — Radreifen bei dem breitesten
Schienenkopfe von 72 mm unter Annahme eines héch-
stens zuldssigen Abstandes von 5 mm zwischen Schienen-
kopf und Sperrschiene, die Sperrschiene noch um 130 —
(45 4 72 + 5) = 8 mm iibergreift (Abb. 140). Die
breitesten Radreifen von 150 mm iibergreifen sie dann
um 28 mm,

Waire eine solche Zwangschiene nicht vorhanden, so
wiirde bei abgefahrenen Spurkrinzen — geringste zu-
lassige Stdrke = 20 mm (BO § 31 (5) d) —, schmalsten
Radflanschen von 130 mm und breitesten Schienenkdpfen
von 72 mm, der Radflansch, wenn das Riderpaar dic
duBerste Lage nach der der Sperrschiene entgegenge-
setzten Gleisseite einnihme, die Sperrschiene iiberhaupt
nicht mehr iibergreifen (Abb. 141). Die Sperrschiene
koénnte sich beim Weichenumstellen dann also unbe-
hindert heben und wiirde das Umstellen der Weiche
nicht verhindern kénnen.
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Bei doppelten Kreuzungsweichen erhilt die Zwang-
schiene auf die Lange des Radlenkers neben dem Herz-

stiick die dort erforderliche schmalere Spurrinne von
41 mm,

Solche Zwangschienen sind aus vorstehend bezeich-
netem Grunde auch bei allen anderen Bauarten von
Sperrschienen in Gleisen mit 72 mm Schienenkopfbreite
erforderlich und, wo sie etwa noch fehlen sollten, zur
Erzielung ausreichender Sicherheit nachtriglich zuzufiigen.

In Gleisen mit weniger als 900 m Halbmesser diirfen
Zwangschienen mit nur 45 mm Abstand von der Schiene
nicht angebracht werden, da sich die Rider der Fahr-
zeuge daran klemmen wiirden. In solchen stirker ge-
kriimmten Gleisen sind daher die Sperrschienen stets am
duBeren Bogenstrange anzubringen und die Zwang-
schienen dort wegzulassen. Die Schleuderkraft dringt die
Ridder gegen den #uBeren Strang, und es kann daher
erwartet werden, daBl die Radreifen die Sperrschiene
iibergreifen. Zwangschienen am inneren Bogen-
strange sind dabei zuldssig, da sie eine so weite Spur-
rinne haben miissen, daB die Rader die Sperrschiene
doch geniigend weit iibergreifen kdnnen.

Die Zwangschiene iiberragt die Sperrschiene um rund
1130 mm (Abb. 139). Die den sanften Einlauf des Rades
erzwingende Ausweitung der Spurrinne liegt vor der
Sperrschiene, so daB am Anfang der Sperrschiene die
Spurrinne bereits ihr schmalstes MaB8 von 45 mm er-
reicht hat.

b) Bauliche Ausbildung der Sperrschiene
im einzelnen

Die Snerrschiene (Abb. 139) besteht in der Haupt-
sache aus einer 11 m langen Z-férmigen, ziemlich schwa-
chen Schiene 35, 36 von nur 54 mm Hohe, die auBer-
halb des Gleises rechts oder links unmittelbar neben
der Fahrschiene liegt. Ist die Sperrschiene mit einer

Weiche gekuppelt, so ragt diese Schiene 35, 36 etwa

200 mm iiber die Zungenspitze hinaus, so daB das iiber-
rollende Rad die Weichenzunge belastet und an der Um-
stellung hindert. bevor es die Snerrschiene verliBit. Diese
Uberbindung der Spmerrschiene und Weichenzunge ist zur
Erzielung einer vollkommenen Sperrwirkung unerldBlich.

Die Sperrschiene ist so schwach gewidhlt, um ihre
Bewegung zu erleichtern; zur Verhiitung von Verbie-
gungen bei versuchtem Um- oder Zuriicklegen des Wei-
chenhebels wihrend ihrer Besetzung mit Fahrzeugachsen
hat sie zahlreiche in geringer Entfernung voneinander
angeordnete Unterstiitzungen erhalten. Diese sind, wie
Abb. 142 (s. folg. S.) zeigt, als schwingende Kurbeln
47 — Tragschwingen — ausgebildet, von dem
Angriffshebel 57 aus in etwa 1300 mm Entfernung
voneinander nach rechts und links verteilt und mdog-
lichst in die Mitte zwischen die Schwellen gesetzt. Eben-
so hiufig wie durch diese Tragschwingen wird die Sperr-
schiene durch Fiihrungswinkel 54 (Abb. 142)
gegen seitliches Ausbauchen oder Umkippen gesichert.

Die beiden Enden der Sperrschiene sind etwas her-
untergebogen (Abb. 139), um eine Beschiddigung zu ver-
hitten, wenn ein Rad wihrend des Weichenumstellens
gegen den Kopf der hochgehobenen Sperrschiene stoft.

) Abb. 140
Der schmalste Radreifen (von 130 mm Breite) iibergreift, wenn
eine Zwangschiene (L) vorhanden ist, die Sperrschiene (S) um
8 mm

Abb. 141
Stellung der Réider im ungiinstigsten Falle beim Fehlen einer
Zwangschiene. Bei Schienenform 8 iibergreift der Radreifen
die Sperrschiene nicht. Diese kann sich also heben, so daB
sie die Weichenumstellung nicht behindern wiirde

- o »
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Scyienenform 6 } {

Die Tragschwingen und die Fithrungswinkel sind, wie
Abb. 139 zeigt, an einem Tragwinkeleisen 37, 38
befestigt, das so lang wie die Sperrschiene ist. Um eine
gute Fithrung zu erzielen, sind die Tragschwingen-
lager sowohl an der Sperrschiene wie auch am Trag-
winkeleisen so ausgebildet (Abb. 143), daB die Gelenk-
bolzen doppelt gelagert sind. Zu dem gleichen Zwecke
sind die Tragschwingen 47 mit verstirkten Naben
versehen (Abb. 143). Um ihr Verschmutzen durch Sand-
streuen der Lokomotive und ihr Festfrieren durch Loko-
motivablaBwasser zu verhiiten, sind sie mit Blech-
kappen (Abb. 144) abgedeckt. Zur Erméglichung
des Schmierens konnen diese Kappen aufgeklappt wer-
den. Sie fallen infolge ihres Eigengewichts zu. Da die
frither verwendete Klappe (Abb. 144 a) mit einer Dreh-
achse lings des Gleises und einem selbsttitig schlieBen-
den Haken 78 sich nicht bewidhrt hatte, wird sie jetzt



— 136 —

. , - Abb. 143 ‘
mit einer Achse senkrecht zum Gleise nach Abb. 144b Tragschwinge 47 und ihre Lager an der Sperrschiene 36

ausgefiihrt. und am Tragwinkeleisen 38 |
Das Tragwinkeleisen ist, wie Abb. 145 zeigt, auf ‘
Klemmlagern 68 gelagert, die an den Schienenfuli
angeklemmt werden. Durch diese Anordnung wird die
dauernde Erhaltung der richtigen Hohenlage der Sperr-
schiene gegen den Schienenkopf gewihrleistet und von
dem unvermeidlichen VerschleiBe zwischen Schiene und
Schwelle unabhidngig gemacht. Die Klemmlager sind
fiir die Schienenformen 6 und 8 gleich. Bei der Form 6
werden zur Ausgleichung der geringeren Hohe der |
Schiene 4 mm dicke Zwischenlagen 72 unter den
SchienenfuBl gelegt. Bei den Schienenformen 15 und 16

ey - —

finden 6 mm héhere Klemmlager Verwendung. . pgeeeon %

Die Klemmlager, 8 an der Zahl, werden an passen- — 1= A J; = lﬁ‘
den Stellen in den Schwellenliicken angeordnet und _':';{_*":';'.' ORI m——
moglichst in die Nahe der Tragschwingen gebracht, um , (O> N r
ein schidliches Durchbiegen des Tragwinkeleisens zu - =

vermeiden. Das erste Klemmlager ist stets am duBersten
Ende des Tragwinkeleisens anzulegen. Die iibrigen

Tra 1gsehwinge %7 mitverstiriten A/aben .

Klemmlager sind moglichst gleichmiBig auf die ganze o i
Liange des Tragwinkeleisens zu verteilen. Da fiir das -

letzte Klemmlager nahe der Weichenspitze der Platz @'@
mangelt, ist dort statt dessen ein Trag-Z-FEisen auf der

Schwelle gewihlt.

Abb. 144 (vergl. E.Bl 242)
) ) Abklappbare Blechklappe fiir die Tragschwinge
.a) frithere Ausfithrung b) neue Ausfithrung
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Die Sperrschiene ist, wie Abb. 142 zeigt, durch den
kriaftigen Anriffhebel 57, die mit einer starken
Feder 22 ‘ausgeriistete Antriebstange 5 und
unter Vermittelung des Antriebhebels 10 durch
die halbkreisformig umgebogene AnschluBstange 73
mit der Weichenstellvorrichtung verbunden. Die An-
schluBstange wird dabei in die untere Gabel6ffnung des
Weichenverbindungstange V eingehingt (Schnitt C—D
in Abb. 142). Der Angriffhebel 57, der fiir rechts-
und fiir linksseitigen Einbau der Sperrschiene verschieden
gestaltet ist, wird stets zwischen Schwelle V und VI
gelagert, und hiernach wird alsdann die Lénge der An-
triebstange 5 bemessen (Abb. 142).

Der Antriebhebel 10 hat zur Verhiitung des friiher
oft beobachteten Heruntersackens eine Unterstiitzung
durch das Fithrungseisen 31 erhalten. Die Ober-
fliche des letzteren ist stets in guter Schmierung zu
halten.

Die Antriebfeder 22 ist aus Stahldraht von 7 mm
Durchmesser mit 34 Windungen hergestellt und soll
so stark sein, daB sie bei einer Belastung von 60 kg
sich nur 5—8 mm dehnt. Sie ist mit einem Schutzrohre
umkapselt, um eine Verschmutzung und ein boswilliges
Einklemmen von Gegenstinden zu verhiiten und un-
richtige Hohenlage der Sperrschiene sowie Behinderung
der Sperrwirkung auszuschlieBen.

Liegt der Weichenantrieb mit der Sperrschiene an
derselben Gleisseite, so ist die AnschluBstange 73
in die Gabel der Zungenverbindungstange auf der ande-
ren Gleisseite einzuhingen. Die AnschluBstange wird
in diesem Falle lang (Abb. 146).

Liegt der Weichenantrieb und die Sperrschiene an
verschiedenen Seiten des Gleises, so ist die Anschluf3-
stange 73 in der der Sperrschiene zunichst gelegenen
Gabelofinung der Zungenverbindungstange einzuhdngen
(Abb. 147). Sie wird dann kurz.

Wird eine Sperrschiene fiir sich allein — ohne An-
schiuB an eine Weiche — gestellt, so erhilt sie einen
eigenen Drahtzugantrieb (Abb. 148) wie eine
Weiche und einen eigenen Stellhebel, den Sperrschie-
nenhebel

¢) Wirkungsweise der Sperrschiene

1. Umstellen der Weiche bei unbesetzter
Sperrschiene

Wird die Weiche umgestellt, wihrend kein
Rad auf der Sperrschiene sich befindet, so
schwingt der Antriebhebel 10 (Abb. 142) um seine
senkrechte Achse und zieht wihrend der ersten
Hilfte der Umstellbewegung durch die Feder 22, ohne
daB diese sich lingt, die Antriebstange 5 so, daB sie
den Angriffhebel 57 dreht und die Sperrschiene bis
27 mm iiber die Fahrschiene emporhebt. Die Sperr-
klinke 25 bleibt dabei lotrecht an ihrem Aufhinge-
bolzen 27 hingen und schwingt an dem Sperrlager
32, ohne es zu beriihren, vorbei )

Wihrend der zw eiten Hilfte der Umstellbewegung
wird die Antriebstange 5 gedriickt Sie dreht dabei
den Angriffhebel 37 in der entgegengesetzten Rich-
tung zuriick und senkt dadurch die Sperrschiene wieder
in ihre urspriingliche Hohenlage, etwa 5 mm unter SO.

Abb. 146 (vergl. E. Bl 240)
Sperrschiene an der Seite des Weichenantriebes
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. Abb. 147
Sperrschiene gegeniiber dem Weichenantriebe

Abb. 148
Sperrschiene mit Drahtzugantrieb
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2. Versuch der Umstellung der Weiche bei
besetzter Sperrschiene (Abb. 149)

Wird versucht, den Weichenhebel um- oder zu-
riickzulegen, wihrend sich auch nur ein Rad auf be-
liebiger Stelle der Sperrschiene befindet, so kann der
Weichenhebel nur um etwa 1/, seiner ganzen Drehbewe-
gung von 180° bewegt werden. Die Sperrschiene stoBt
dann gegen den Radreifen, kann sich nicht weiter heben
und die Antriebstange 3 sich nicht weiter bewegen. Ver-
sucht nun der Wirter trotzdem den Weichenhebel weiter
umzulegen, so wird nur die Feder 22 geldngt, der
Sperrhebel 13 — in der Abb. 149 nach rechts — ver-
schoben und die Sperrklinke 25 um ihren Aufhdngebolzen
27 so gedreht, daB ihr unteres Ende sich vor die Kopf-
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seite des Sperrlagers 32 stellt (Abb. 149). Damit ist
ein Weiterbewegen des Weichenstellgestinges, also ein
Umstellen der Weiche verhindert.

Die Sperrvorrichtung muB so eingestellt sein, daf}
der cine Haken des Weichenhakenschlosses sein Ver-
schluBstiick noch etwa 25 mm (mindestens aber 20 mm)
umklammert, wenn die Sperrklinke 25 gegen das Sperr-
lager anschligt (Abb. 149),

3. Befahren der Sperrschiene widhrend der
-Weichenumstellung

Wird die wihrend der Umstellung der Weiche ge-
hobene Sperrschiene durch ein auffahrendes Rad nie-
dergedriickt (Abb. 150 a), so wird die Antriebstange
5 unter Lingung der Feder 22 gezogen und die Sperr-
klinke 25 um den Bolzen 28 — im vorliegenden Falle
unten nach links — gedreht. Sobald die Sperrklinke hier-
bei an das bogenférmig ausgeschnittene Sperrlager 32
stoBt, wird sie oben nach links gedreht, so daBl sie,
wie Abb. 150a zeigt, wieder fast senkrecht steht. Dabei
wird der Sperrhebel 13 ausgeknickt (Aufsicht in Abb.
150). Damit nun, wenn der Weichenhebel in der glei-
chen Richtung weiterbewegt wird, die Sperrklinke 25
am Sperrlager 32 weitergleiten kann und sich nicht
etwa infolge der Reibung festsetzt, ist im unteren Teile
der Sperrklinke ein R61lchen eingesetzt. Dieses
Rollchen und der drehbar eingerichtete Sperrhebel
13 gestatten, daB die Sperrklinke 25 ohne starke
Behinderung am Sperrlager vorbeigleiten und sich bei
etwa 3/, des Stellweges in der in Abb. 150b dargestellten
Weise einstellen kann,

Ist die Sperrklinke am Sperrlager vorbeigeglitten, so
gelangt sie unter dem Zuge der Feder 22 in die Sperr-
lage vor dem Sperrlager und verhindert hierdurch ein
Zuriickstellen der Weiche, so lange die Sperrschiene
noch von einem Rade besetzt bleibt.

4, Auffahrender mit einer Sperrschiene ge-
kuppelten Weiche

Wird die Weiche aufgefahren, so macht die mit ihr
gekuppelte Sperrschiene die Wippbewegung in lotrechter
Ebene wie beim Weichenumstellen. Da aber die Wei-
chenzungen beim Auffahren — besonders beim Auf-
fahren aus dem graden Strange — die entgegengesetzte
Endlage meistens nicht ganz erreichen, sondern in einer
Zwischenlage verbleiben, so finden die ersten Rider des
auffahrenden Fahrzeugs die Sperrschiene in der Regel
noch in hochstehender, wenn auch nicht in der hochsten
Lage. Das erste Rad driickt dann die Sperrschiene eben-
so, wie unter 3. beschrieben, ohne Nachteil nieder

d) Unbrauchbarkeit der Einheitsperr-

schiene an Weichen, die nach dem Auf-

fahren durch ihren Antrieb selbsttatig zu-
riickgestellt werden

Die Einheitsperrschiene darf nicht an einer Weiche
angeordnet werden, die nach dem Auffahren durch ihren
Antrieb selbsttitig in die frithere Lage zuriickgebracht
wird. lhre Verwendung ist also beispielsweise unzu-
lissig bei mechanischen und Druckluftwei-
chenantrieben der Bauart Stahmer. Denn bei diesen
gehen die Weichenzungen nach dem Auffahren selbst-

tatig in ihre urspriingliche Lage zuriick, sobald das auf-
fahrende Radpaar die Weichenzunge verlassen hat und
ein nachfolgendes noch nicht bis an die Zunge gelangt
oder noch nicht so weit auf die Zunge aufge-
fahren ist, daB es ihre Bewegung hindert. Bei diesen
Stahmerschen Weichenantrieben sind Sperrschienen, die
mit der Weiche starr gekuppelt sind, zu verwenden, z. B.
solche nach der Bauart Zimmermann und Buchloh, die
die Weiche noch weiter in die aufgefahrene Lage hin-
eindriicken und sie darin festhalten.

Wiirde ein Fahrzeug mit groBem Radstande (iiber 5,5 m)
eine mit einem Stahmerschen Weichenantriebe und einer
Einheitsperrschiene ausgeriistete Weiche auffahren, so
wiirde die Weiche in ihre urspriingliche Lage zuriick-
gelangen, sobald das erste Radpaar die Zungenspitzen
verlassen hat. Das nachfolgende Radpaar ist dann noch
nicht so weit auf die Zungen gelangt, daB es ihre
selbsttitige Riickstellung infolge der Einwirkung des
Spannwerks oder des Druckluftantriebs hindern koénnte.
Das erste Radpaar wiirde nun durch Belasten der Sperr-
schiene die Weiche in der alten Lage festlegen und da-
mit ihr erneutes Auffahren durch das nachfolgende
zw eite Radpaar verhindern. Das zweite Radpaar wiirde
also die Zungen zerbrechen oder iiberklettern und in
beiden Fillen entgleisen. Aus diesem Grunde ist die
Einheitsperrschiene fiir solche Antriebe ungeeignet.

e) Sperrschiene fiir die zweite Zungenvor-
richtung einer Doppelweiche

Eine etwas abweichende Ausbildung erhalten die
Sperrschiene und die dazu gehdrige Zwangschiene, wenn
sie zur Sicherung der zweiten Zungenvorrichtung
einer Doppelweiche dienen. Mit Riicksicht auf die
Lage der beiden Zungenvorrichtungen zu einander kann
die Zwangschiene vor der zweiten Zungenvorrichtung
nur 2940 mm lang werden, vergl. Abb. 151 a bis e.
Auf die Linge der ersten Zunge fillt die Zwangschiene
weg; vor der ersten Zunge ist aber eine 6 m lange
Zwangschiene angeordnet. Die Sperrschiene wird dann
15 m lang. Dabei wird mit Sicherheit erreicht, daB
immer wenigstens ein Rad der iiberrollenden Fahrzeuge
die Sperrschiene besetzt hilt und das vorzeitige Umstellen
der Weiche verhindert. Um eine geniigend leichte Stell-
barkeit der Weiche zu erzielen, ist fiir diese lange Sperr-
schiene eine entlastende Hilfsfeder 6 zugefiigt (Abb.
151 ¢); auBerdem sind die Lagerplatte 8 sowie Lager 1
fir Schienenform 6 oder Lager 2 fiir Schienenform 8
hinzugekommen. Im iibrigen ist die Bauart dieser 15m
langen Sperrschiene die gleiche, wie die der 11 m
langen Sperrschiene.

fy Herstellung und Unterhaltung. Priifung
der richtigen Wirkung

Die Sperrschiene muB, um ihren Zweck zu erfiillen,
sehr sorgfaltig hergestellt werden, und die Ab-
nahmepriifung muB peinlich genau sein.

Alle Bolzen miissen sehr genau passen und alle Fiih-
rungen dicht schlieBen; ein Schlottern darf an keiner
Stelle vorhanden sein.

Die vorgeschriebenen Mafie miissen genau einge-
halten werden, insbesondere
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Abb. 149
Stellung der Sperrschiene beim Versuche, den Weichenhebel bei besetzter Sperrschiene umzulegen
Sperrklinke 25 in Sperrstellung vor dem Sperrlager 32 hindert das Weichenumstellen

in der Grundstellung das der Héhenlage: 3 mm unter | insbesondere an den ungiinstigsten Stellen: an den beiden
SO sowie hochstens 5 mm und mindestens 3 mm | Enden und mitten zwischen zwei Tragschwingen nahe

seitlich vom Schienenkopf, den Enden — darf der Hebel der mit ihr gekuppelten
Spurrinne des Radlenkers: 45 mm, Weiche nur so weit umgelegt werden kénnen, daB der
geniigende Hubhéhe der Sperrschiene iiber SO: min- IVerschluBhaken des Hakenweichenschlosses sein Ver-
destens 27 mm. ! schluBstiick noch um 25 mm (mindestens aber 20 mm)

Bei der Stellung eines Rades auf der Sperrschiene — | umklammert,
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Abb. 150 a

Stellung der Sperrschiene beim Befahren wihrend der Weichenumstellung.

Ca Ansicht

Weiche halb umgestellt, Sperrhebel 13 ausgeknickt
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Bei einer mit einem Sperrschienenhebel allein ge-
stellten Sperrschiene darf dieser Hebel wihrend der Be-
setzung der Sperrschiene durch ein an beliebiger Stelle
stehendes Rad nicht so viel umgelegt werden kénnen,
daB der FahrstraBenhebel zuriickgelegt werden kann.

Die Sperrschiene mufi deshalb so genau passend
hergestellt werden, weil ihre Gesamthubhohe nur sehr
gering sein kann, von 3 mm unter SO bis 27 mm iiber
SO zus. 32 mm. Geringfiigige Abweichungen von

den vorbezeichneten Abmessungen sowie Leerginge und
Verbiegungen einzelner Teile kénnen ihre sichere Wir-
kung beeintrichtigen oder gar aufheben.

Der gute Zustand der Sperrschiene muB aber auch
dauernd erhalten bleiben. Zu diesem Zweck ist eine
besonders sorgsame Uberwachung und Unterhaltung uu-
erlaBlich. Léingstens bei Gelegenheit der halbjihrlichen
Stellwerkspriifungen ist die sorgfiltige Priifung der Sperr-
schienen zu wiederholen. Um diese Priifungen zu er-

|
|
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Abb. 150 b
Stellung der Sperrschiene beim Befahren wihrend der Weichenumstellung
Weiche etwa 3/; ihres Stellweges umgestellt, Sperrhebel (13) ausgeknickt

leichtern und hierbei die Verwendung eines Fahrzeugs
entbehrlich zu machen, ist der auf S. 153 des Jahrgangs
1914 der Zeitschrift f. d. ges. Eisenbahnsicherungswesen
beschriebene Sp errschienenpriifer (E.BL 411)
hergestellt worden. Uber seine Anwendung gibt die vor-
bezeichnete Veroffentlichung Aufschlufl.

Wird bei einer Priifung festgestellt, dal der Schienen-

kopf stark abgefahren ist und die Sperrschiene weniger
als 4 mm unter SO liegt, so muf die Sperrschiene ge-

| senkt werden. Dies ist durch Einlegen von entsprechend

dicken Unterlagsblechen unter den Schienenful in den
Klemmlagern zu erreichen.

Mit dieser Wiederherstellung der richtigen Hohen-
lage darf nicht zu lange gewartet werden, da sonst aus-



— 142 -

Abb. 151 (Vl
Sperrschiene fiir die zweite Zur
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gefahrene Radreifen mit ihren stehen gebliebenen, also
tiefer greifenden Réndern den Sperrschienenkopf treffen,
ihn verhimmern und beschadigen kénnten.

Schlotternde Bolzen und Fithrungen miissen durch
neue, gut schlieBende ersetzt werden.

3. Handverschliisse und Zubehor
a) Anordnung im allgemeinen

Mit Handverschliissen werden die Schlosser be-
zeichnet,dieanWeichen,Gleissperren usw.angebrachtsindund
zur Verhinderung ihres Umstellens durch Unbefugte diznen.
Fiir dauernde Anbringung solcher Handverschliisse
kommen nur Handgleissperren und solche Wei-
chen in Betracht, die durch cinen neben ihnen stehenden
Handstellbock gestellt werden — Handweichen.

Die Handverschliisse sind im allgemeinen so ein-
gerichtet, daB ihr Schliissel aus dem Schlosse erst ab-
gezogen werden kann, wenn die Weiche, Gleissperre
usw., an der das Schlof§ angebracht ist, in der richtigen
Lage verschlossen ist. In neuerer Zeit werden die Hand-
verschliisse ferner so gebaut, daB sie nach ihrem Ver-
schluB nicht mehr von der Weiche usw. abgeschraubt
werden konnen, sondern mit der Weichenbackenschiene,
der in Sperrlage befindlichen Gleissperre usw. un-
losbar verbunden sind. Durch die Anordnung des Wei-
chenhandschlosses an der Backenschiene und nicht an
einem Teile der Weichenstellvorrichtung wird verhindert,
daB dic verschlossene Weiche umgestellt werden konnte,
wenn ein Bolzen des Stellgestinges herausgezogen wird.
Eine Sicherung hiergegen, etwa durch Vernietung der
Bolzen, ist nicht angingig: vielmehr diirfen die Bolzen,
um Unterhaltungsarbeiten ausfithren zu kdénnen, nur ver-
splintet sein.

AuBer Weichen- und Gleissperren kommen fiir die
Anbringung von Handverschliissen noch Drehscheiben,
Schiebebiihnen, Schranken, Tore oder dergl. in Frage.

Fir ferngestellte ‘Weichen und Gleissperren
kommen Handverschliisse nur zur Anwendung, wenn
deren Fernstellung zeitweise aufgehoben ist, so daB auch
sie mit Hand gestellt werden miissen.

Die Handverschliisse fiir Weichen — Weichen-
handschldsser — werden sowohl verwendet, um das
Durchfahren der Weiche in einem bestimmten Strange zu
sichern, als auch um das Durchfahren in einem be-
stinmten Strange zu verhindern. Ersteres kommt vor
bei Weichen in Hauptgleisen der Bahnhofe, oder bei
AnschluBweichen auf freier Strecke, letzteres fiir Schutz-
weichen und bei Bauarbeiten.

Die Weichenhandschldsser sind entweder dauernd
an den Weichen vorhanden oder werden nur voriiber-
gehend angelegt. Die Weichenhandschlésser dienen

a) zum VerschlieBen von selten umzustellenden oder
nahe beim Stellwerk gelegenen Handweichen, um
eine Abhingigkeit mit den Signalen herbeizufiihren
— Schliisselabhingigkeit — sowie auf Ne-
benbahnen, wo Signale nicht vorhanden oder nur
zeitweise — z. B. fir Militirzwecke — in Be-
nutzung- sind, zum VerschlieBen von Handweichen
in der fiir die Zugfahrten richtigen Lage —
Schliisselbrettsicherungen —, und

b) zum HandverschluB von ferngestellten und ge-
riegelten Weichen in der Zeit, wo deren Fern-
stellung oder Riegelung aufler Betrieb gesetzt ist.

Fiir beide Fille, fiir dauernd an den Weichen usw.
vorhandene und fiir voriibergehend anzulegende
Handverschliisse, ist eine Einheitsform — das Schub -
riegelschloB — hergestellt worden. Dieses gilt als
wvorschriftsmiBiges WeichenhandschloB im Sinne der
StV §§ 20 und 23. Es ist nur fiir Weichen mit Haken-
schloB verwendbar. Diese Beschrinkung ist deshalb an-
gingig, weil schon seit langer Zeit nur noch Weichen
mit HakenschloB beschafft werden und auf den’ Haupt-
bahnen alle Weichen in den Hauptgleisen mit diesem
SchloB versehen sind. Weichen mit starrer Verbindung
der Zungen befinden sich nur noch in Nebengleisen, bei
denen eine Sicherung durch Einheitshandverschliisse kaum
in Frage kommt,

Das Schubriegelschlof ist dem auf S. 23 u. f. des
Jahrg. 1912 der Zeitschrift f. d. ges. Eisenbahnsicherungs-
wesen beschriebenen, damals als Probeschlo herge-
stellten Drehriegelschlosse dhnlich und aus ihm entwickelt
worden. Wie dieses legt das SchubriegelschloB die ab -
liegende Weichenzunge unmittelbar und die anlie-
gend e mittelbar durch die Zungenverbindungstange so-
wie den Haken des Weichenhakenschlosses fest, Der die
anliegende Zunge mit der Backenschiene verklammernde
ZHaken kann nicht entriegelt werden, wenn die ablie-
gende Zunge durch das WeichenhandschloB festgelegt ist.

Wire das HandschloB so gestaltet, daB es die an-
liegende Zunge festlegt, so wiirde die abliegende um das
MaB des Riegelganges vom Haken, d. h. um 70 mm,
verstellbar sein. Da aber im Betriebe bei Abnutzung
der Bolzen dieses MaB sich bald zu vergréBern pflegt,
so konnte die abliegende Zunge beim Versuch, die
Weiche von Hand umzustellen, trotz des Handver<
schlusses der anliegenden, ihrer Backenschiene zu nahe
gebracht werden und die Gefahr eintreten, daB lein Rad
gegen die Spitze dieser Zunge st6Bt, sie beschidigt oder
falsch einspurt und entgleist. Diese Gefahren sind durch
den VerschluB der abliegenden Zunge vermieden
worden,

Ist jedoch die Zungenverbindungstange oder ein Teil

"des Weichenhakenschlosses beschidigt oder herausge-

nommen, so daB durch den VerschluB der abliegenden
Zunge die anliegende nicht mit gesichert wird, so muB
neben dem Handverschlusse der abliegenden Zunge auch
die anliegende besonders gesichert werden. Das
geschieht durch eine Zungensperre.

Das neue WeichenhandschloB soll fiir Weichen mit
HakenweichenschloB allgemein verwendet werden, und
zwar sowohl fiir Handweichen als auch zum voriiber-
gehenden Verschlusse ferngestellter und geriegelter
Weichen, deren Fernstellung oder Riegelung bei Neu-
bauten noch nicht hergestellt oder bei Umbauten (StV
§ 20 (9) (11) und (12) und bei Stdérungen (StV § 23
(8) und (10)) zeitweise aufgehoben oder unwirksam ge-
worden ist,

Bei Ausbesserungsarbeiten soll der Stellwerks-
aufseher, bei im Betriebe vorkommenden Stérungen
an den Weichen- und Riegelstellvorrichtungen aber der
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Stellwerkswirter das WeichenhandschloB anlegen.
Das HandschloB§ ist daher so eingerichtet, daB es auch
von den Stellwerkswirtern miihelos und schnell an die
Weiche angelegt werden kann, Die Schliissel dieser
Handschlésser sollen, wenn sie nicht zur Bedienung oder
Unterhaltung der Weichen benutzt werden, im Dienst-
raume des Fahrdienstleiters oder des Wairters am Schliis-
selbrett hingen oder im Schlosse des Hebel- oder Block-
werks stecken. '

Zum ortlichen VerschlieBen von Weichen werden ver-
wendet
das EinheitsweichenhandschloB,
das WeichenbockschloB,
die gekuppelten Weichenhandschlésser
und
die Zungensperre mit fest angebautem Schlosse.

Zur Herstellung der Abhingigkeiten von Weichen,
Gleissperren usw. mit Block- und mit Stellwerken dienen
die Einheitsabhingigkeitschldosser und zwar
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solche fiir Blockwerke (BlockschloB) und fiir Stellwerke
(FahrstraBenschloB).

Fiir die Einheitsgleissperren ist ein besonderes
HandschloB hergestellt, das an Handgleissperren
dauernd vorhanden ist, an ferngestellten und geriegelten
Gleissperren aber nur bei Stérung der Fernstellung oder
Riegelung angebracht wird.

b) Das EinheitsweichenhandschloB

1. Bauliche Ausbildung im einzelnen¥)

Das EinheitsweichenhandschloB ist in der-
selben Ausfithrungsform fiir Weichen jeder Art sowie fiir
die Schienenformen 6 und 8 verwendbar**). Es verschlieBt
wie bereits vorher erwihnt, die zu sichernde Weiche
dadurch, daBl es die abliegende Weichenzunge un-
mittelbar festlegt und durch Vermittlung der Zungenver-
bindungstange und des Hakens auch die anliegende

*) Wegen Anderungen s. S. 131

**) Uber die Anderung des Weichenhandschlosses bei An-
bringung an die Schienen der neuen Reichsbahnweichen wird
spater Bestimmung getroffen werden. )

Abb. 152—154 (vergl. E. Bl 409(?))
Das EinheitsweichenhandschloB (SchubriegelschloB)
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Abb. 153
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Zunge. Je nachdem die Weiche fiir den einen Strang (4)
oder den anderen (—) verschlossen werden soll, wird
das HandschloB an der einen oder der anderen Seite der
Weiche angelegt,

Das WeichenhandschloB (Abb. 152—154) ist in einem
Gehduse aus FluBeisenformguB untergebracht. In diesem
Gehiuse ist der die abliegende Weichenzunge festlegende
Riegel, der Schubriegel, in seiner Lingsrichtung ver-
schiebbar, Das SchloB wird deshalb zum Unterschiede
von anderen Bauarten auch SchubriegelschloB ge-
nannt,

Es wird an der AuBlenseite des Gleises mit 2 Schraub-
bolzen 21 an den Steg der Backenschiene angeschraubt.
Der Beamte braucht also beim Anlegen des Schlosses
nicht in das Gleis zu treten. Die Schraubbolzen 21
sind durch Nasen an ihrem Kopfe, die in entsprechende
seitliche - Ausweitungen der Locher im Schienensteg
(Abb. 154a) eingreifen, gegen Drehen gesichert. Die
Muttern dieser beiden Schraubbolzen werden beim Ver-
schlieBen des Schlosses ebenfalls gegen Drehen gesichert,
und hierdurch wird das Schlof mit dem Gleis fest ver-
bunden. Die Muttern sind quadratisch gewihlt, um sie
auch bei kleineren Ungenauigkeiten in der Herstellung
zuverldssiger gegen Drehen zu sichern, als dies bei
sechseckigen Muttern méglich ist. Die Festlegung dieser
beiden viereckigen Muttern wird durch 2 Fliigel (F; und
F,) bewirkt, die an den beiden Enden einer durch das
SchloB hindurch gehenden Welle 28 sitzen und sich
zwischen die Muttern und das SchloBgehduse einlegen
lassen, Die Welle 28 hat im SchloBinnern einen
nasenartigen Ansatz A, unter den beim VerschlieBen
des Schlosses der SchlieBriegel 23 tritt und die Drehung
der Welle und damit das Herausklappen der beiden Fest-
legefliigel (F; und Fy) verhindert. Beim VerschlieBen
des Schlosses wird also durch das VerschlieBen der
Muttern der .beiden Befestigungsbolzen auch das ganze
SchloB am Gleise festgeschlossen.

Die abliegende Weichenzunge wird dadurch festge-
legt, daB der Schubriegel 29 durch den Steg der
Backenschiene hindurch in die Liicke zwischen diese und
die Weichenzunge geschoben und in dieser Lage durch
den SchlieBriegel 23 festgeschlossen wird (Abb. 152).
Der SchlieBriegel greift dabei in eine Ausdrehung S des
Schubriegels (Abb. 152b) und hindert dessen Bewegung
in der Léngsrichtung.

Um dem Wirter das Tragen des.Schlosses und das
Verschieben des Schubriegels zu erleichtern, ist in den
Kopf des Schubriegels ein AnfaBstift 31 eingesetzt.

Der Stift 30 (Abb. 152b) begrenzt das Hinein-
schieben des Schubriegels so, daB dessen SchlieBausker-
bung S gerade in richtiger Stellung vor dem SchlieB-
riegel 23 steht, wenn der Stift 30 am Gehiduse anstofit.

Am anderen Ende des Schubriegels befindet sich ein
sichelfsrmiges Kopfstiick K, das zusammen mit einem
entsprechend ausgeschnittenen SchlieBstiick h am Ge-
hiuse das Herausziehen des Schubriegels bei unver-
schlossenem Schlosse (Abb. 152) verhindert. Hierdurch
wird es unméglich gemacht, daB das SchloB verschlossen,
und "der Schliissel zum Stellwerk gebracht werden kann,
ohne daB der Schubriegel im SchloB sich befindet und
die Weiche ordnungsmiBig festgelegt ist.

Das SchloB selbst besteht aus einem RiegélschloB mit
zwei Zuhaltungen 18. Es sind zwei solche gewihlt,
um die Sicherheit gegen unbefugtes Offnen durch einen
Drahthaken oder einen Dietrich zu erhéhen. Aus dem
gleichen Grunde ist ein oberer Fiihrungstift s vorge-
sehen, der die Bewegung des Schliefiriegels verhindert,
wenn eine der beiden Zuhaltungen durch einen Dietrich
etwas zu hoch gehoben wiirde. Der SchlieBriegel wird in
der VerschluBstellung durch einen Stift t, der in die
unteren Einkerbungen der beiden Zuhaltungen eingreift,
gesperrt. In diese Stellung werden die Zuhaltungen
durch das Umdrehen des Schliissels zwangldufig hinein-
gedriickt und ip ihr durch ihr Eigengewicht und aus-
reichend starke Blattfedern 19 aus Federbronze (wéh-
rend der Kriegszeit aus Federstahl) festgehalten.

Das Schliisselloch ist so angeordnet, daB der Schliissel
nur bei verschlossenem Schlosse herausgezogen und ein-
gesteckt werden kann (Abb. 153). Ist das SchloB aufge-
schlossen, so kann der Schliissel nicht abgezogen werden;
der Schubriegel ist dann frei beweglich und die Weiche
umstellbar. Nur wenn der Schubriegel ganz ins SchloB
hineingeschoben ist und die Muttern beider Befestigungs-
bolzen durch die Festlegung gesichert sind, kann der
Schliissel umgedreht und die Weiche, an der das SchloB
angebracht ist, in der gewollten Weise verschlossen
werden. Da das SchloB nun aber fest mit dem Gleise
verbunden ist, so bietet der Schliissel — ordnungs-
miBigen Zustand des Hakenschlosses vorausgesetzt —
die Gewihr fiir den richtigen VerschluB der Weiche.

Die SchlieBvorrichtung des Schlosses ist zwischen
2 Platten, einer Grundplatte g mit dem Schliisselloche
und einer AbschluBiplatte a, in einem wasserdichten
Gehiuse aus FluBeisenformguB untergebracht. Das Ge-
hiduse besteht aus 2 Teilen, deren obere Fuge durch einen
Deckstreifen d abgedeckt wird. Am Boden ist ein Ab-
fluBloch L fiir Schwitzwasser angebracht. Die beiden
Gehiusehilften sind durch 3 messingene (wéhrend des
Krieges eiserne mit Starrschmiere eingefettete) Schrauben
m, und m, verbunden. Die Kopfe dieser Schrauben sind
zur Sicherung gegen selbsttitiges Losdrehen mit Splinten
versehen. Die Schraubenkopfe befinden sich an der Schie-
nenseite des Gehiduses, in dem unzuginglichen Raume
neben dem Schienenstege, sind also unbefugten Ein-
griffen entzogen. Die oberen Kanten (k; und k, Abb.
154) an den beiden Kopfseiten des Gehiduses sind ab-
geschrigt, damit Hemmschuhe unbehindert iiber die
Handschlésser hiniiber gleiten konnen.

Das Schliisselloch hat oben und an den beiden Seiten
eine Umrandung n (Abb. 152) erhalten, damit es auch
ohne hinzusehen und bei Dunkelheit mit dem Finger ge-
funden werden kann. Es ist trichterférmig gebildet,
damit der Schliissel miihelos eingefithrt werden kann.

Das Schliisselloch wird zum Schutze gegen Regen,
Schnee und Staub durch eine Schutzkappe p iiberdeckt,
die so groB ist, daB der Schliisselgriff darin Platz hat.
Diese Kappe ist so eingerichtet, daB sie durch ihr Eigen-
gewicht stets von selbst zufillt und nicht so weit zuriick-
gelegt werden kann, daB sie geoffnet stehen bleiben
konnte. Das Schliisselloch befindet sich in der senkrecht
stehenden Wand, damit das Eindringen von Regenwasser
oder Schnee sowie ein Festfrieren der inneren SchloBein-
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richtung verhiitet wird. Aus demselben Grunde ist die
obere Schliissellochumrandung n (Abb. 152) nach dem
SchloBgehduse zu abgeschrigt, so daB etwa am Gehiuse
herunterflieBendes Wasser vom Schliisselloche fortgeleitet
und am Eindringen in das Schliisselloch verhindert wird.

Die Schliissel haben die in Abb. 155 dargestellte
Form erhalten. Auf der Platte des Schliisselgriffs ist
die Weichennummer, nétigenfalls auch die Ortsbezeich-
nung der Weiche, eingeschlagen. Fiir die Schliisselbérte
und somit die Schliissellécher sind, da alle Handschldsser
desselben Bahnhofs verschiedene Schliisselformen er-
halten, 24 verschiedene Formen (Abb. 157) gewihlt.
Durch Anordnung des Bleches 20 (Abb. 152¢ und d)
einmal auf der einen und das andermal auf der anderen
Seite des SchlieBriegels werden auBerdem 2 Reihen von
Schliisseln gebildet, so daB sich 2 . 24 = 48 verschiedene
Schlitsselformen a bis z und a, bis z, ergeben. Diese
Anzahl reicht auch fiir die gr68ten Bahnhéfe aus.

In Abb. 158 ist die Anbringung des Weichenhand-
schlosses an einer einfachen Weiche, in Abb. 159 an einer
doppelten Kreuzungsweiche dargestellt. Es wird bei allen
Weichen im Schwellenfelde neben der Bockschwelle nach
der Zungenwurzel zu angelegt, bei doppelten Kreuzungs-
weichen an einer der beiden duBeren Backenschienen.

Abb. 155
Schliissel
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An Stellen, wo das WeichenhandschloB durch Bet-
tungskies usw. verschiittet und seine Bedienung behindert

werden konnte, z. B. an Bahnsteigen, wird fiir das
SchloB ein Schutzkasten (Abb. 158a und b) mit abnehm-

barem Deckel hergestelit.
2. Anlegen des Weichenhandschlosses an
die Schiene
Um das HandschloB an die Weiche anlegen zu kén-
nen, sind bei einfachen Weichen und einfachen Kreu-
zungsweichen durch den Steg beider Backenschienen, bei
doppelten Kreuzungsweichen durch den Steg aller 4

Backenschienen, an den in den Abb. 158 und 159 ange-

gebenen Stellen je 3 Lécher zu bohren, zwei von 20 mm
Durchmesser mit seitlichen Ausweitungen nach Abb. 154a
fiir die beiden Befestigungschrauben und eins von 29 mm
Durchmesser fiir den Schubriegel. Damit diese 3 Locher
genau an die richtige Stelle kommen, darf das Anbohren
der Schienen nur mit Hilfe der eigens hierfiir hergestell-
ten Bohrlehre (Abb. 160) ausgefithrt werden. Zum Boh-
ren sind Spiralbohrer zu verwenden, die aus zwar hartem
aber nicht zu sprodem Stahl gefertigt sind.

Bei allen im Etatsjahre 1915 gelieferten Weichen wur-
den die 2 Locher fiir die Befestigungsbolzen in den
Backenschienen in den Weichenwerkstitten hergestelli;
von diesem Jahre an werden siamtliche neuen Weichen

Abb. 156
Schliisselwinkelb'ech
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Abb. 157 (vergl. E. BL. 224(2))
Schliisselhochformen
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mit allen 3 Lochern angeliefert,

also

nur noch

bei

Die Ldcher brauchen
vorhandenen Weichen von
den Stellwerksaufsehern nachtriglich gebohrt zu wer-
den. Dabci wird dic Bohrlehre bei Weichen 1:9bis1:14
in 430 mm und bei Weiche 1:7 in 260 mm Abstand
(Abb. 158 und 159) von dem einen Bolzen des Ver-
schluBstiicks des Hakenschlosses an die Backenschiene
angeklemmt und zuniichst das Loch 1 (Abb. 161a) ge-
bohrt. In dieses wird eine Heftschraube cingesetzt, dann
das Loch I1 gebolirt und gleichfalls eine Heftschraube
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eingezogen. Nun erst darf das mittlere Loch III vor
29 mm Durchmesser gebohrt werden. Die Befestigungs-
l6cher werden dann mit einer Halbrundfeile zeichnungs-
gemiB versenkt und an ihnen die seitlichen Nuten aus-
gemeiBelt sowie sauber gefeilt. Am unteren Teil des
groBen Mittelloches ist die Versenkung fiir die Abrun-
dung der sichelformigen Endplatte des Schubricgels aus-
zufeilen, Nun wird das Weichenhandschloll mit seinen
Befestigungschrauben an den Steg fest angeschraubt,

| und es wird geprobt, ob diese Schrauben gutgidngig

Abb. 158 (vergl. E.Bl 412) ] .
Anbringung des Einheitsweichenhandschlosses an einer cinfachen Weiche
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Abb. 139

Anbringung des Einheitsweichenhandschlosses an einer doppelten

Kreuzungsweiche
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Abb. 160 (vergl. E.BIL 412)
‘Bohrlehre fiir die Anbringung des Weichenhandschlosses
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mit der Hand eingesetzt werden kénnen und der Schub-
riegel, ohne sich am Schienenstege zu reiben, leicht
verschiebbarist. Etwa vorgefundene Mingel miissen
sorgfiltig beseitigt werden, und es ist dafiir zu sorgen,
daBl das Anlegen des Stchlosses und das Verschieben des
Schubriegels ohne die geringste Hemmung oder Klem-
mung vorgenommen werden kann, so daf} selbst wenig
geschickte Stellwerkswirter das SchloB ohne Schwierig-
keiten in kiirzester Zeit anlegen und versichlieBen kénnen.
Bei einiger Sorgfalt ist dies unschwer zu erreichen.

Bevor der Stellwerkswirter das WeichenhandschloB
an die Backenschiene anlegt, hat er die beiden Befesti-
gungschrauben loszuschrauben und aus dem Gehiuse zu
entfernen sowie hierauf den Schubriegel in.das Schlof
so weit hincinzuschieben, bis der Anschlag 30 (Abb.
152) gegen das Gehiuse st6Bt. Hierauf hat er das Schlof
an die Backenschiene zu legen und den Schubriegel durch
das Mittelloch der Fahrschiene hindurchzustecken. Nun-
mehr werden die beiden Befestigungschrauben eingesetzt
und ihre viereckigen Muttern mit der Hand so aufge-
schraubt, daB8 beide Muttern gleich fest sitzen. Dann zieht
der Wirter mit dem Mutternschliissel noch etwas, jedoch
nicht zu scharf nach, so daB der Schubriegel ganz lcicht
verschiebbar bleibt und die Festlegefliigel F; F, (Abb.
153a) zwischen die viereckigen Muttern und die Ge-
hiuseseitenwand hemmungslos eingeklappt werden kon-
nen. Jetzt kann der Schliissel umgedreht und abgezogen
werden. Das SchloB ist damit verschlossen und die

Abb. 161 a
Die drei Locher in den Schienen fiir das WeichenhandschloB
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Weiche durch Unbefugte nicht mehr verstellbar, Das
Weichenhandschlo kann bequem in 2 Minuten, von
einem geschickten Wirter sogar in 1 Minute fertig ange-
schraubt werden.

Bei Federweichen kommt es vor, daB die abliegende
Zunge nicht geniigend weit (140 mm) von der Backen-
schicne abliegt und der Schubriegel daher nicht voll-
stindig cingeschoben werden kann. Dann muB die Feder-
zunge etwas abgedriickt werden, Damit der Stellwerk-
wiérter das mithelos machen kann, ist ein kurzes
nZungenriickeisen* als Geriit vorgesehen, das er
mit zur Weiche nehmen muB, wenn er das Weichenhand-
schloB anlegen will.

Um das Schlof gutgingig zu erhalten, ist es in
angemecssenen, etwa halbjihrigen Fristen vom Stellwerks-
aufseher zu 6ffnen, auseinanderzunehmen und in . seinen

beweglichen Teilen mit etwas Starrschmiere einzlilfeﬁten.
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3. Nachtrdgliche Anderungen am Wei-
chenhandschlosse (s. S. 87 des Jahrgangs 1926
der Zeitschrift f. d. ges. Eisenbahnsicherungswesen).

a) Da sich bei der Benutzung des Weichenhandschlosses
das sichelférmige Kopfstick K am Schubriegel (s.
Abb. 152) als zu schwach erwiesen hatte, ist es ver-
lingert (s. x in Abb. 161b) und der Schubriegel 29
nach Schnitt G—H unten gradlinig abgeschnitten
worden. Dieser neue lingere Anschlag x am
Ende des Schubriegels stoBt beim Zuriickziehen des
Schubriegels nicl't mehr gegen den Schienensteg,
sondern gegen cine schraffiert hervorgehobene An-
schlagplatte Y am SchloBgehduse. Die beiden Be-
festigungschrauben dieses Anschlagstiickes Y sind mit
einer Splintsicherung versehen, um ihre Lockerung
zu verhiiten. Ferner ist der frither runde Aus-
schnitt am SchlieBriegel 23, mit dem er den friiher
ausgedrehten Teil S des Schubriegels umschloB, recht-
eckig gemacht, um den VerschluB zu vervollkommnen,
sowie dementsprechend die Ausfrisung am Schub-
riegel auch rechteckig gestaltet woOrden. (s. Schnitt
J—K in Abb. 161 b).

b) Die Bohrung Ill im Schienenstege (s. Abb. 164 a) soll
mit einer Halbrundfeile unten etwas abgeschragt wer-
den, damit der Ansatz x beim Zuriickziehen des
Schubriegels nicht an den Schienensteg anstoBt, son-
dern unbehindert hindurchgeht.

¢) Das Gehiuse des Weichenhandschlosses soll zum Ab-
stiitzen auf den SchienenfuB statt des bisherigen einen
FuBes zwei Fiie erhalten.

d) Das WcichenhandschloB ist auch fiir Weichen der
Bauart 1924 zu verwenden.

¢) Es soll ausschlieBlich durch das Reichsbahn-Zentral-
amt beschafft werden.

f) Bei dltcren Weichen mit fester Verbindungstange der
Zungen — also ohne WeichenhakenschloB — diirfen

Weichenhandschlésser nicht verwendet werden, son-
dern nur Zungensperren,

g) Bei doppelten Kreuzungsweichen soll die Anbrin-
gung des Weichenhandschlosses auch fiir die beiden
inneren Weichenzungen vorgesehen werden. Es sind
daher auch in den beiden inneren Backenschienen
die 3 Locher (Abb. 161 a) fiir dieses Schlof, und zwar
in derselben Schwellenliicke herzustellen, wo sie nach
Abb. 159 in den beiden duBeren Backenschienen ge-
bohrt werden sollen.

c) Das Eimheitschliisselbrett
1. Allgemeine Anordnung

~ Die Schiiissel der Weichenhandschldsser sollen, sofern
sie nicht zur Bedienung oder Unterhaltung der Weichen
gebraucht werden, in einem am Hebel- oder Blockwerke
angebrachten Abhidngigkeitschlosse (siehe I 3e)
stecken oder an cinem Schliisselbrette hingen (StV

§ 9 (1)).

Fiir das Einheitschliisselbrett ist das in Abb. 162a
und 162b dargestellte Muster vorgesehen, bei dem zwei
Teile zu unterscheiden sind.

Die linke Hilfte zdigt ein Beispiel fiir eine
Schliisselbrettsicherung, die fir den Bahnhof
einer Nebenbahn angewendet werden kann. Hierbei sind
die Fahrwege fiir die Ziige und ein Gleisplan dargestellt
sowie in entsprechenden Spalten die 4 und — Ver-
schliisse der Weichen, Gleissperren usw. (VerschluBtafel).
Im Kopfe der Spalten sind die Nummern der Weichen
nebst ihrem VerschluBe in + oder — Stellurig sowie die
Bezeichnung der Gleissperren angegeben. Darunter hén-
gen die Schliissel der Handschlosser fiir die Weichen,
Gleissperren usw. auf Schliisselwinkelblechen.
Im unteren Teile der linken Bretthilfte hdngen die Er-
satzschliissel der simtlichen im oberen Teile vorhandenen
Schliissel unter Bleisiegelverschlufl. Diese Ersatzschliissel

Abb. 161 b
Anderung des Schub- und des SchloBriegels am Weichenhandschlosse
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Abb. 162a (vergl. E. Bl 410)
Muster fiir ein Schliisselbrett

Linke Hilfte
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Vermerk: Am oberen Rande des Griffs der FErsatzschliissel

155) versehentlich fortgelassen worden.

wie beim Hauptschliissel vorhanden scin.

- Ja nach Jb&ddﬁfMM rwwr de
am /‘ g 5 8ok dos NMwakers amszmfwhrow. !
amrchols oder Gioamblech fargentik
ist der halbkreisféormige Ausschnitt A (s. Abb.
Dieser muB jedoch
Gerdte beispielsweise angegeben. Wo noch andere

diirfen nur nach Einholung der Erlaubnis des Fahrdienst-
leiters und Eintragung ins Stérungsbuch (StV § 11 (8))
in Benutzung genommen werden, wenn der richtige
Schliissel abhanden gekommen oder unbrauchbar ge-
worden ist,

Auf der rechten Hilfte des Schliisselbretts sind
alle sonstigen Schliissel, die fiir die Sicherungsanlagen in
Betracht kommen, und auch die bei Stérungen am Hebel-
werke zu benutzenden Hilfsgerite aufzuhdngen. In dem
Muster (Abb. 162b) sind einige solcher Schliissel und

Schliissel fiir Sicherungseinrichtungen vorhanden sind,
i sind weitere Aufhingeplitze mit cntsprechenden Auf-
| schriften zuzufiigen. :

Diese Schliisselbretter werden im Dienstraume des-
jenigen Beamten aufgehingt, der die Schliissel zu be-
nutzen oder ihre Benutzung zu iiberwachen hat.

Je nach dem Bediirfnisse wird entweder ein ganzes
Schliisselbrett oder nur die eine oder die andere Hilfte
angcbracht. <
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Abb. 162b

Muster fiir ein Schliisselbrett

Rechte Hilfte
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2. Bauliche Ausbildung des Schliisselbretts

Das Schliisselbrett wird entweder aus Holz (Abb. 163)
oder aus Eisen (Abb. 164) hergestellt. Die Hohe und
Linge richten sich nach dem Bediirfnisse der Dienststelle,
fiir die das Schliisselbrett bestimmt ist.

Zur Aufhingung der Schliissel der Weichenhand-
und Gleissperrenschlosser dient ein Winkelblech (Abb.
156), das bei den hoélzernen wie bei den eisernen Schliis-
selbrettern mit 2 Holzschrauben befestigt wird.-Die eciser-

| nen Schliisselbretter haben zu diesem Zwecke durch-
! laufende Holzleisten 10 und 11 (vergl. Abb. 164) erhalten.

Jeder Schliisselgriff hat an derselben Stelle seines
oberen Randes cinen halbkreisférmigen Ausschnitt A
(Abb. 155) und auBerdem bei jeder der 24 verschiedenen
Schliisselbartformen ein unterscheidendes Loch B an einer
der in Abb. 155 angedeuteten 24 Stellen. Da es hierbei
auf cine sehr genaue Ausfilhrung ankommt, ist dafiir eine-
Lehre hergestellt, die auf E. Bl. 414 dargestellt ist.

Auf der Hinterseite des Schliisselgriffs ist das tele-
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Abb. 163
Schliisselbrett aus Holz \
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bb. 164
Schliisselbrett aus Fisen

h--—-—--—-«- — - - - _---—-—»-sw(\abw\f»\m»o-—o——~—-—._—_._.——--__-—__.a»l
b - 200 - e —200 - v
‘l«/aoq Lm/j /hmj m ; Tin W 6.30¢30x3
'Q[‘Ti'.'_:_._'q_'f_’._"_'_'.‘?&'"".‘_'_3:'_‘."'_'.‘_“/_‘."’fJ".'"'.‘"'."".""s“'a"'.'"‘."‘5-"'.‘"‘.““."'5" A ,96-0911 T Zai
% :.r ', T m——— - - - "“‘”"'“"'"""""""""“-"“‘_""—"""_--‘" —V" 1 I,‘WVUV‘
S [2 7 PR
i % 9 el X 6
e e - i L 710
0! ¢ T Z1* BN
§“:‘. 10 cholaache 352015 §f§ S
1.4%.;..-_..._.-_._-.--_-_-..--..-.-_?.._....-.....-.._-....._-.----._--.*.----...------------.-..ﬁ_--_.._*.xi. 1 é Z1 R
/g ol @ 8 7 2w Ginonbla
' ! *\Q; %
B4l R
S ) o é 7 1
g &dm.w 320 + o ¥ VRSN | %
8'7 I - - e -m - ¢ A ! Gl L
&;-.w\ ---- e PR o e o
R e AN / II
SERCCEY MO S S N St I O8O0 S I Y S SOt S R S S e . 11 S o T 1
Mgt 7 r434 7

/g ,/t /i /9
E',».-.;_,-.-_-.‘.“-ﬂ.- L. L. L _A -A-. docad -L---L Y -....-4 it 2 _,,__4___‘__.,.___,___4. P ~-L-$?Z4,
. L M T 1 71 1
o

Marmwm ofaaﬂp&wuw 40w

2

graphische Rufzeichen der Betriebstelle eingeschlagen, | sperre mit 4 oder — Zeichen (z. B. 2 -+), und bei auBier-
auf der der Schliissel verwahrt wird (z. B. Swt), auf der | halb der Betriebstelle gelegenen Weichen und Gleis-
Vorderseite ebenso die Nummer der Weiche oder Gleis- | sperren auch noch die Bezeichnung der Betriebstpllé, an
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Abb. 165
Aufhingung des Schliissels zum roten VorhineeschloB
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der das SchloB liegt, z. B. lst (= Weiche 1 der Anschluf3-
stelle Schonow).

Fiir die Aufhdngung des Schliissels zum roten Vor-
hdngeschlosse, das zum VerschlieBen von Schutzkasten
z. B. Blocksperrenkasten, VerschluBkasten usw. dient,
ist ein Doppelstift nach Abb. 165 vorgesehen.

Die Plitze fiir die Schliissel sind zur besseren Unter-

scheidung verschiedenfarbig gestrichen, und zwar die
Plitze fiir die Schliissel der nicht auf dem Bahnhofe ge-
legenen Weichen usw. hellblay, die Flichen hinter den
Schliisselgriffen im oberen Teil des Brettes, um das
Fehlen eines Schliissels auffallig kenntlich zu machen,
zinnoberrot, der Platz fiir Schliissel eines Anschlu:ses
der frelen S!recke, fa'l; diese Schliissel nur voriibergehend
bis zum nichsten in entgegengesetzter Richtung fahren-
den Zuge aufzuhingen sind, blaBrot. Der Platz fiir die
Schliissel der nur voriibergehend an Weichen usw. ange-
brachten Handschlosser ist mit einem 15 mm breiten.
zinnoberroten Rande umrahmt. Das Schliisselbrett ist im
iibrigen weiB, die Schrift schwarz.

d) Das Einheits-GleissperrenhandschloB

Das Gleissperrenhandschlof (Abb. 166) ist nach den-
selben Grundsitzen gebaut, wie das WeichenhandschloB,
sowohl beziiglich der inneren SchloBeinrichtung, deren
Teile denen des Weichenschlosses zum Teil vollstindig
gleich sind, als auch beziiglich der Anordnung des
Schliissellochs in der senkrechten Gehdusewand und der
Schliissellochkappe. In letzterer ist zwar eine Feder zur

Abb. 166 (vergl. E. Bl 224(2))
GleissperrenhandschloB
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Unterstiitzung des Zufallens eingebaut; diese ist jedoch
nur als niitzlicher, nicht als unbedingt nétiger Bestandteil
anzusehen, wenn das SchloB, wie es neuerdings stets
geschieht, senkrecht stehend angeordnet wird.

Das SchloB wird mit 2 Schraubbolzen an der Gleis-
sperre angeschraubt; die Kronenmuttern dieser Schrauben
werden bei voriibergehendem ,Verschlusse versplintet, bei
dauerndem Verschlusse durch vernietete Stifte gesichert.

Das Gleissperrenhandschlol wird verwendet zur
dauernden Sicherung von Gleissperren, die mit der
Hand gestellt werden, und zur voriibergehenden
Sicherung von ferngestellten oder geriegelten Gleissper-
ren, falls die Fernsteilung oder Riegelung voriibergehend
gestort und auBler Betrieb gesetzt oder bei Neuanlagen
noch nicht hergestellt ist.

Ist eine Gleissperre mit einer durch HandschloB ge-
sicherten Weiche mittels Gestinges gekuppelt, so ist
an der Gleissperre ein Handschlo8 nicht nétig.

e) Das Einheits-AbhidngigkeitschlioB
1. Allgemeines

Soll eine Handweiche, Handgleissperre usw. von
einem Blockwerke oder einem Hebelwerke abhingig ge-
macht werden, so wird an diesem ein Abhidngig-
keitschloB angebracht.

Die gesamte Einrichtung dieses Abhingigkeitschlosses
entspricht der des Gleissperrenschlosses; nur die Art der
Befestigung ist eine andere. Wihrend das Gleissperren-
schloB mit 2 seitlichen Lappen fiir die Bolzen zum An-
schluB an die Gleissperre versehen ist, hat das Abhingig-
keitschloB nur einen Lappen fiir einen Befestigungs-
bolzen vor Kopf erhalten; es ist aber mit einer schwal-
benschwanzférmigen Fiihrung versehen, mit der es auf
seinem Lagerbock festgelegt wird. Die Baubreite des
Schlosses ist wie ‘die des Gleissperrenschlosses 94 mm.
Das Schlo kann also vor jedem Blockfelde eingebaut
werden,

Die Lagerbicke des Abhingigkeitschlosses sind ver-
schieden, je nachdem es an einem Blockwerke als Block-
schloB oder an cinem Hebelwerke als FahrstraBen-
schloB angebracht wird. Die Abhingigkeitschlosser
haben dieselben Schliisselformen, wie die zugehorigen
Weichenhandschlésser und Gleissperrenschlosser.

Fiir einen bestimmten Fall wird von den 48 ver-
schiedenen Schliisselformen eine ausgewihlt und fiir
diese passend das Weichenhand- oder Gleissperrenschlof3
und das zugehorige AbhangigkeitschloB beschafft. [m
Betriebe darf fiir beide nur e in Schliissel vorhanden sein;
einen zweiten verwahrt der Bahnmeister unter Siegelver-
“schluB. Die Einrichtung am Hebel- oder Blockwerke ist so
getroffen, daB das von der Weiche, Gleissperre usw. ab-
hdngige Signal nur auf Fahrt gestellt werden kann, wenn
dieser Schliissel im Abhéngigkeitschlosse am Hebelwerke
oder Blockwerke festgeschlossen ist. Dann ist die Weiche
usw. in der richtigen Stellung verschlossen. Solange das
Signal auf Fahrt steht, kann der Schlitssel aus demm Ab-
hiingigkeitschlosse nicht herausgezogen werden, und mit-
hin ist auch die Weiche usw. nicht umstellbar. Die

vorschriftsmiBige Abhingigkeit zwischen der Weiche,
Gleissperre usw. und dem Signale ist also hergestellt.

Verwendet werden solche Abhﬁngigkeitschlééser fiir
einzelne Weichen usw., die nur selten umzustellen sind,
oder bei Anlagen, die nur voritbergehend wihrend eines
Neu- oder Umbaues sowie in ktirzester Frist, z. B. fiir
militirische Zwecke gebraucht werden.

2. Das BlockschloB (Abb. 167) wird am Block-
untersatze iiber dem mit Glasdeckel verschlossenen Kasten
der Blocksperren unmittelbar an der Ubertraguﬁgstange
33 des Blockfeldes eingebaut. Es liegt wagerecht auf
einem 94 mm breiten guBeisernen Kragstiicke 3 und ist
so angeordnet, daB es im unverschlossenen Zustande —
wie Abb. 167b zeigt — das Blocken gestattet. In diesem
Zustande ist der Schliissel aus dem Schlosse nicht heraus-
zuziehen.

Ist geblockt und stehen somit die Riegelstange des
Blockfeldes und die Ubertragungstange 33 tief, so'steht
der an letzterer angebrachte Knaggen 35 vor dem SchloB-
riegel r und verhindert das Umdrehen und somit
auch das Herausziehen des Schliissels. Der Schliissel
kann also nicht entnommen werden. Die Weiche usw. ist
dann durch das Blocken verschlossen.

Wird das Blockfeld entblockt, so geht dit;a Uber-
tragungstange 33 mit ihren Knaggen 35 in die Hohe,
und der SchloBriegel r ist freigegeben, Das Schlof3
kann also geschlossen und der Schliissel aus dem Schlosse
herausgezogen werden. Der Wirter kann jetzt die Weiche
usw. aufschlieBen und umstellen. Wihrend dieser Zeit
ist aber das Blocken und damit die Freigabe des ab-

hdngigen Signals verhindert,

Die Mutter m vom Befestigungsbolzen des Krag-
stiicks befindet sich in dem durch das rote Vorhinge-
schloB und durch Bleisiegel verschlossenen Blocksperren-
kasten, ist also fiir den Wairter nicht zuginglich. Da
ferner der Befestigungsbolzen durch eine Nase 'n unter
seinem Halbkugelkopf in seiner Lage festgehalten wird,
so ist das Kragstiick fiir die bedienenden Stellwerkswarter
unlosbar.

Das angebaute SchloB kann auch nicht von dem Krag-
stiicke gelost werden. Selbst wenn seine Befestigungs-
schraube 29 herausgenommen wird, 1Bt es sich nicht
abnehmen, da die schwalbenschwanzférmige Fithrung f
in Abb., 167a nur eine Verschiebung nach der Uber-
tragungstange 33 hin gestattet, diese aber ein Heraus-

schieben aus der Fithrung nicht zulaBt. |

3. Das FahrstraBenschloB (Abb.168) wird auf
einem Hebelplatze der Hebelbank angebracht (Abb. 169).
Der Lagerbock dieses Schiosses wird mit 2 Schraub-
bolzen, die in die fiir die Hebel hergestellten Locher
passen, auf dem U-Eisen der Bank festgeschraubt. Damit
diese Bolzen nicht unbefugt gelost werden kénnen, wer-
den sie durch einen Stift 27, dessen Kopf sich unter
dem SchloBgehduse befindet, festgehalten. Dieser Stift
kann nur nach Abnahme des Hebels 11 und des Ab-
hiingigkeitschlosses herausgezogen werden, und der
Hebel 11 ist nur nach Entnieten des Sicherunggringes 9
losbar, ) }
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Vorderansicht
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Abb. 167 und 168 (vergl. E. Bl 189)
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Der Hebel 11 steuert einen VerschluBbalken,
der dem eines Weichenhebels (Tafel 1) vollstindig gleich
ist. Ist der VerschluBbalken durch einen umgelegten Fahr-
straBenhebel gesperrt, so kann das AbhingigkeitschloB
nicht verschlossen und sein Schliissel nicht herausgezogen
werden. Die Weiche ist also in der beabsichtigten Stel-
lung verschlossen, solange der zugehdrige Fahrstrafien-
hebel und der Signalhebel umgelegt ist. Erst wenn diese
beiden Hebel zuriickgelegt sind und dann das Abhédngig-
keitschloB verschlossen ist, kann der Schliissel herausgc-
zogen und zum AufschlieBen der Weiche, Gleissperr2
usw. benutzt werden. Dann ist aber der abhingige Fahr-
straBenhebel gesperrt, und das zugehorige Signal kann
nicht auf Fahrt gestellt werden.
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Abb. 168
FahrstraBenschloB

Abb. 168 a
Seitenansicht
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méiBigen Betriebe nicht gegen die Spitze befahren wer-
den, kann statt des Weichenhandschlosses nach Abb. 152
S.145, auch das WeichenbockschloB, Abb. 170 bis
172, verwendet werden. Um zu verhiiten, dal} die Weiche

iHauptbahnen bei Weichen, die von Ziigen im regel-

f) Das WeichenbockschloB '
Auf Nebenbahnen ohne Einschrinkung und auf
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trotz dieser SchlieBvorrichtung unbefugterweise umge-
stellt werden kann, miissen aber die Bolzen des Weichen-
stellgestinges gegen Herausnehmen gesichert werden;
das geschieht durch Vernieten nach Abb. 170a.

Als SchloB ist das GleissperrenschloB (s. Abb. 166,
S. 155) verwendet. Es wird, um ein Festfrieren zu ver-
hiiten, senkrecht an den auf die Lagerplatte 3 aufge-
nieteten Lagerwinkel 2 angebracht. Zwischen dem Lager-
winkel 2 und dem Verbindungswinkel 1 ist der durch den
Stellhebel des Weichenbocks verschiebbare VerschluB-
schieber 7 gelagert. Durch SchlieBen des Schlosses wird
der Schieber wund damit der Stellhebel festgelegt,
die Weiche also verschlossen. Der Schliissel kann dann
abgezogen und an das Schliisselbrett gehingt oder in
ein anderes SchloB eingesteckt werden.

Abb. 170

Weichenbockschlof mit einem Schlosse zum VerschlieBen

einer Weiche in einer Lage: + oder —

Ist die Weiche aufgeschlossen und umgestellt, so kann
der Schliissel infolge des verschobenen Schiebers 7 nicht
abgezogen werden; er wird erst frei, wenn die Weiche
in die Grundstellung zuriickgestellt und in dieser ver-
schlossen ist.

Das WeichenbockschloB kann in drei verschiedenen
Anordnungen ausgefiithrt werden nach:

Abb. 170 mit einem Schlosse zum Verschlusse einer
Weiche in einer Lage 4+ oder —, wobei das SchloB
dementsprechend rechts oder links des Hebelbockes
anzubauen ist;

Abb. 171 mit 2 Schldéssern zum VerschlieBen einer
Weiche in der +- und —-Stellung, wobei einer der
beiden Schliissel stets eingesperrt ist;

) Abb. 170a
Vernielung der Bolzen des Weichen-Stellgestinges zur Sicherung
gegen Herausnehmen

Der Bolzen in derStellstan-
gengabel am Hakenangri
st durch Niet, 9% 65 [g zu sichern

11O —

A

Stellstangenbolzen

am Werchenbock

Net 8%
b

Abb. 172 zum VerschlieBen der Weiche in der 4- oder
—-Stellung und zugleich zur Festlegung eines ande-
ren Schliissels, um eine Abhingigkeit zwischen
dieser Weiche und einer anderen oder einer Gleis-
sperre usw. herzustellen.

In Abb. 172 ist links das WeichenschloB dargestellt,
mit dem diese Weiche nach Umlegen des Hebels und
Verschieben des Handschiebers h festgeschlossen werden
kann. Dann ist der Schliissel im rechts angebrachten
Schlosse gesperrt.

Abb. 171
WeichenbockschloB mit 2 Schlossern zum VerschlieBen einer
Weiche in jeder der beiden Lagen: 4+ und —. Einer der
beiden Schliissel ist stets eingesperrt, der andere herausnehmbar
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Abb. 172
WeichenbockschloB mit 2 Schlgssern und mit einem Hand-
schieber zum VerschlieBen einer Weiche in der + oder
—-Lage. Bei der gezeichneten Stellung des Schiebers ist die Weiche
frei stellbar. Soll die Weiche verschlossen werden, so ist der
Hebel umzulegen, der Handschieber, nachdem das rechte SchloB
aufgeschlossen ist, nach rechts zu verschieben und dann das
linke SchloB zu verschlieBen. Dessen Schliissel ist hiernach her-
ausziehbar, der Schliissel des rechten Schlosses aber eingesperrt

Soll die Weiche in der anderen Lage — also so wie der
Hebel in Abb. 172 steht — verschlossen werden, so ist
unter den Schlossern das Fiillstiick 5 und die SchloB3-
platte 4 zu vertauschen und der VerschluBschieber 6
umgekehrt einzusetzen, so daB sein linkes Ende rechts
liegt. Zum Schutze gegen ein unbefugtes Abnehmen
der Schlésser sind die Befestigungschrauben vernietet.

g) Gekuppelte Weichenhandschlosser

Sind mehrere Weichen durch Handschlésser in
Abhingigkeit von einem Signale zu bringen, so werden
an diesen Weichen gemiB ErlaB vom 11. Juni 1912 1 1
D 9215, vergl. S. 88 des Jahrg. 1920 der Zeitschrift f. d.
ges. Eisenbahnsicherungswesen, in der Regel einzelne
Weichenhandschlosser angebracht. Diese Wei-
chenhandschlosser an den Weichen werden dann durch
ihre Schliissel mit den zugehorigen Abhingigkeitschlos-
sern am Blockwerke, vergl. Abb. 167, oder am Hebel-
werke, vergl. Abb. 168, in Abhingigkeit gebracht. Nur
wo in vorhandenen Block- oder Stellwerken der Platz zur
nachtréglichen Anbringung dieser Abhingigkeitschlosser

fehlt, diirfen an den Weichen die nachstehend niher be-
schriebenen gekuppelten Weichenhandschlésser
vorgesehen werden. ‘

Das gekuppelte WeichenhandschloB besteht, wie Abb.
173 zeigt, aus einem WeichenhandschloB nach
Abb. 152 auf S. 145 und einem Gleissperrenhand-
schloB nach Abb. 166 auf S. 155. Letzteres wirkt als
SchliisselfestlegeschlofB. Beide Handschlésser sind
durch einen Schubriegel in Abhingigkeit gebracht.
Solange das WeichenhandschloB verschlossen ist und der
Schubriegel somit nicht verschoben werden kann, ist das
SchliisselfestlegeschloB nicht verschlieBbar; sein Schliissel
kann also nicht abgezogen werden.

Ist nach AufschlieBen des Weichenhandschlosses der
Schubriegel verschoben und das SchliisselfestlegeschloB
verschlossen, so kann der Schliissel des letzteren aus dem
Schlosse herausgezogen werden. Dieser Schliissel paBt
zum Weichenhandschlosse einer anderen Weiche und, wenn
diese ein gleiches gekuppeltes HandschloB hat, paBt der
Schliissel des Schliisselfestlegeschlosses dieser Weiche
zum Handschlosse einer dritten Weiche usw. Die letzte
Weiche der Gruppe bedarf nur eines einfachen
Weichenhandschlosses.

In dieser Weise kann eine beliebige Anzahl von
Weichen durch Handschlésser und Schliissel in eine be-
stimmte Abhidngigkeit voneinander gebracht werden.*)

Je nachdem dieses gekuppelte WeichenhandschloB an
einer Federweiche oder an einer Drehstuhlweiche ange-
bracht werden soll, ist die Anbauweise etwas verschieden
(siehe die Anordnungen a und b in Abb. 173).

Bei dieser Anordnung der Weichenhandverschliisse ist
fiir zwei oder mehr Weichen einer Gruppe im Stellwerke
nur ein AbhingigkeitschloB notig; sein Schliissel reicht
fir alle abhidngigen Weichen aus. Hierdurch wird die
Abhingigkeit der in Betracht kommenden Handweichen
vom Hebel- (oder Block- oder Schliissel-) Werke und
damit vom Signale vereinfacht, das Auf- und ZuschlieBen
der Weichen indessen wegen Innehaltung der bestimmten
Reihenfolge verzégert und erschwert.

Soll eine Zugfahrt stattfinden, so muB der Schliissel
der zuletzt verschlossenen Weiche im Hebel-.oder Block-
werke festgeschlossen sein. Hierdurch ist dann die Ge-
wihr geboten, daB alle in Betracht kommenden Hand-
weichen richtig stehen und in dieser Lage verschlossen
sind. Nur dann kann das Signal auf Fahrt gestellt
werden. Solange es steht, liegen die Weichen fest, bis
der FahrstraBenhebel wieder zuriickgelegt oder das Block-
feld wieder entblockt ist.

Soll eine Rangierfahrt stattfinden, bei der die Weichen
umgestellt werden miissen, so wird der Schliissel, nach-
dem im Stellwerke der FahrstraBenhebel oder das Block-
feld durch VerschlieBen des Schlosses festgelegt ist, aus
dem FahrstraBen- oder Blockschlosse abgezogen und damit
das Umlegen des FahrstraBenhebels oder das Blocken
des Feldes, also die Fahrstellung des Signals verhindert,
Dann wird im Falle 1 und 2 der Abb. 174 mit diesem
Schliissel das WeichenhandschloB b der Weiche 2, d. i.

*) S. Vermerk iiber Wechselschldsser auf S. 176.
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Abb. 173 (vergl. E.BL 419)
Gekuppeltes Weichenhandschlo8

a) an einer Federweirche
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Abb. 174
Einige Beispiele von Handverschliissen an Weichen unter Mitverwendung gekuppelter Weichenhandschldsser
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der ersten Weiche, die der Wirter bei seinem Wege
vom Stellwerk erreicht, aufgeschlossen und der Schub-
riegel mit der Schubstange S herausgezogen. Nunmehr

kann das SchliisselfestlegeschloBl az dieser Weiche 2 ver-
schlossen, also der Schubriegel festgelegt und damit der

Schliissel des Schlosses b gesperrt werden. Mit dem frei-
gewordenen Schliissel des Schlosses az wird dann das
Schlof a! der Weiche 1 aufgeschlossen. Beide Weichen,
1und 2, sind nunmehr fiir Rangierzwecke frei beweglich.

Ist das Rangieren beendet, so wird zundchst Weiche 1
in Grundstellung verschlossen, Mit dem hierdurch frei
gewordenen Schliissel des Schlosses a* wird dann das
SchliisselfestlegeschloB a? aufgeschlossen, der Schubriegel
hineingeschoben und schlieBlich das Weichenhandschlof3
b verschlossen. Beide Weichen liegen nunmehr wieder in
der Grundstellung fest. Der Schliissel des Schlosses b
wird jetzt wieder ins Stellwerk gebracht und zum Auf-

schlieBen des Abhingigkeitschlosses am Hebel- oder
Blockwerke verwendet, Damit sind, soweit der VerschluB
der Weichen 1 und 2 in Betracht kommt, die Vorbe-
reitungen fiir eine folgende Zugfahrt getroffen.

Sollen drei Handweichen in dieser Weise vom Stell-
oder Blockwerk abhidngig gemacht werden, so erhilt nach
Abb. 174 Fall 3 die vom Stellwerk am weitesten entfernt
gelegene Weiche 1 ein gewdhnliches Weichenhand-
schloB, wihrend die beiden anderen Weichen, 2 und 3,
gekuppelte Handschlgsser erhalten.

Vor Beginn einer Rangierfahrt zwischen den Gleisen 1,
2 und 3 schlieBt dann der vom Stellwerk kommende
Weichensteller zunichst das HandschloB ¢ der Weiche 3
auf, zieht den Schubriegel heraus und verschlieBt ihn
in dieser Stellung, entnimmt darauf den Schliissel aus
dem Festiegeschlosse b2 und schlieBt damit Schlo bt der

| Weiche 2 auf. Nach Herausziehen und VerschlieiBe‘n des
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Schubriegels entnimmt er hierauf den Schliissel aus dem
Festlegeschlosse a2 und schlieBt mit diesem das SchloB atl
der Weiche 1 auf. Nunmehr sind alle drei Weichen frei
und fiir Rangierzwecke beliebig umstellbar.

In Abb. 174, Fall 3, ist die Weiche 2 noch mit einer
Gleissperre gekuppelt, so da bei einer Zugfahrt durch
Gleis 1 auch das Ablaufen von Wagen aus Gleis 2 ver-
hindert ist, wiahrend Weiche 3 als Schutzweiche dient.

In derselben Weise kann eine beliebige Anzahl von
Handweichen oder Gleissperren, die dann — abgesehen
von der letzten Weiche oder Gleissperre — ebensolche
gekuppelte Schlgsser erhalten, untereinander und von
den Signalen abhingig gemacht werden.

Bei diesen gekuppelten Handschléssern wurde be-
sonderer Wert darauf gelegt, daB das Schliisselfestlege-
schloB, das vollstindig die Bauart des Gleissperrenschlos-
ses hat, senkrecht stehend angeordnet wurde (s. Abb.
173), damit es gegen Eindringen von Regen- und Schnee-
wasser gut geschiitzt, und insbesondere frostsicher ist.
Um ferner zu verhiiten, da durch Lésen von Schrauben
unerlaubte und nicht nachweisbare Eingriffe in die Ver-
schluBvorrichtung gemacht werden kénnen, sind zur Ver-
bindung der betreffenden Teile Niete gewdéhlt oder die
Schrauben vernietet (siehe z. B. die Befestigungs-
schrauben des Schliisselfestlegeschlosses in Abb. 173).

Solche gekuppeite Weichenhandschldsser kénnen unter

den eingangs bezeichneten Voraussetzungen bei einfachen
Anlagen mit selten umzustellenden Weichen und beson-
ders auch bei voriibergehend oder plétzlich nétig werden-
den Weichensicherungen unter Umstinden recht zweck-
miBig sein. Das ist namentlich auch da der Fall, wo
die Herstellung von Weichenstell- oder Riegelanlagen
zu viel Zeit und unverhiltnismidBig hohe Kosten erfordern
wiirde. Die Weichenhandverschliisse nebst Abhdngig-
keit schlossern lassen sich in kiirzester Frist auch durch
Stellwerkaufseher betriebsfertig anbringen. Es wiirde
also nur die Beschaffung der Schlésser ndtig sein.

h) Schliisselwerke

Schliisselwerke werden an Stelle vollstindiger Stell-
werke bei linger dauernden Bahnhofsumbauten oder bei
schnell betriebsfertig herzustellenden Gleisanlagen vor-
iibergehend, bei einfachen Verhiltnissen auch dau-
ernd verwendet, um die Weichen, Gleissperren usw.
von den zugehérigen Signalen in die erforderliche Ab-
hingigkeit zu bringen. Von Schliisselwerken kénnen Wei-
chen und Gleissperren sowie Signal- und FahrstraBien-
hebel, ebenso auch Blockfelder abhingig gemacht wer-
den. Es sind zwei Grundformen hergestellt:

[. Wandschliisselwerke mit beiderseits und

oberhalb angeordneten Schléssern, Abb. 174a, und

Il. freistehende Schliisselwerke mit beider-

Abb. 174a (vergl. E. Bl 421)

Wandschlitsselwerk
w = Anzahl der wagerechten Schieberplitze (4 bis h6chst§£s Si8); s = Anzahl der senkrechten Schieberplitze (4 bis unbegrenzt)

Schmt0L|-H

& o CalaraE: ;}"ETE?@.T ,

M NN W g
3 R |
e 0 & | @ @ le & lle | 4 30 664 42

ol sl P = 265,

1 n AL . p 11 PRSIV N 16
0o 4 ARl | Aok e 6+ 4 §
e TR s eas T oo ||| &1,
R B b o G ke i ay ST R R B
I ‘i’.-@'@i - ] = é[ﬂ&‘f'% 27 | Oz ;‘;@:‘c;h 8 4 L8

? SR TE TV TEDI -—m'q K ’“J 3 7
T Y ! dﬁe:_ﬁ X: 21@)1:- bl "3%--—---? -
; (&5 — ] T s ]ﬂ_'* ,_;__._,_‘_Aq.. g %
¢ 2 J | L2611 N el Syt S N
J ol - I : &1 o= L g
\ LY 42 : 'ﬁ_ | i Sod| g P i
A A4 . , s e . A :ii"fl 9
T I e el W s S LA = I j
= 23§ e 0k 00— e Yoo ——— Pr i
163 L e $77 7 a—" 763
sl
Schamlt §-F 0
2 [ — =
T Ly, 8 ey, @ e (D5
%1 - . = - L 7~ 7
=g 1
Samze Pange 01100 4370 &




— 164 —

. ) . Abb. 174 b (vergl. E. Bl 421)
Freistehendes Schliisselwerk mit Blockwerk zum Zustimmungs- oder Auftragempfang und zur Zustimmungs- oder Auftragabgabe
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seits angeordneten Schléssern und aufgebautem
Blockwerk, Abb. 174b.

Die Schliisselwerke bestehen aus sich rechtwinklig
iiberkreuzenden Schiebern, an deren einem Ende sich ein
SchloB oder ein Blockfeld befindet.

Bei Form I sind die wagerechten Schieber und deren
Schlosser stets fiir Weichen, Gleissperren usw. (oder
deren Stellhebel) bestimmt, und zwar fiir jede Lage der-
selben einer, bei einem VerschluB in beiden Lagen also
2 Schieber, einer fiir die 4-- und einer fiir die —-Lage.
Die senkrechten Schieber und deren Schlésser dienen stets
fiir Signale oder deren FahrstraBen.

Bei Form Il dienen die Blockfelder zum Freigeben
oder Festlegen von Signalen sowie zum Zustimmungs-.
empfange oder zur Zuslimmungsabgabe, die wagerechten
Schieber fiir Signale und Weichen usw.

Die wagerechten Schieber 27 sind Flacheisen von
26.10 mm, auf denen 23 mm lange Winkeleisenstiick-

X A ISR INT D
AT S le 2 DAl

chen 39 als VerschluBstiicke an den Stellen (siehe Schnitt
A—B der Abb. 174a) angenietet werden, wo ein Ver-
schluB der senkrechten Schieber hergestellt werden soll.
An den Képfen der wagerechten, in 50 mm Abstand von
einander angeordneten Schieber sind abwechselnd rechts
und links die Schliefiriegel der 94 mm breiten Schldsser
fir Weichen, Gleissperren (oder deren Stellhebel) an-
genietet,

Die senkrechten Schieber 26 sind ungleichschenklige
Winkeleisen von 40.18.5 mm und entsprechend der
Blockfeldbreite in 100 mm Abstand von Mitte zu Mitte
angeordnet, Bei den Schliisselwerken I sind sie an die
SchiieBriegel der oben angebrachten Schlésser angenietet
und je mit einer Feder 64 ausgeriistet, die das Schieber-
gewicht ausgleicht und hierdurch zur Erleichterung der
SchlieBbewegung dient. Bei den Schliisselwerken der
Form Il zieht eine gleiche Feder jeden senkrechten
Schieber nach oben und driickt ihn gegen einen Begren-
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' Abb. 174¢
Das wagerechte SchloB ist aufgeschlossen, der wagerechte Schieber nach links verschoben, der Schliissel im SchloB ein-
gesperrt — die Weiche festgelegt

Das obere SchloB ist geschlossen, der senkrechte Schieber %
e

Bewegung nach rechts verhindert; er ist gesperrt. Schlilss

esenkt und dadurch der wagerechte (Weichen-) Schieber an der
aus dem oberen SchloB herausziehbar, Signal kann auf Fahrt

gestellt werden

zungsbolzen 89 (siehe Schnitt G—H in Abb. 174Db).
Hierbei steht der Kopf dieses Schiebers um 18 mm
gegen die Oberfliche des Traggestells des Schliissel-
werks vor, ohne indes die unten aus dem Blockkasten
hervortretende Riegelstange des ungeblockten Feldes zu
beriihren,

In dem kurzen Schenkel der senkrechten Schieber
sind in 50 mm Abstand Einkerbungen (siehe Schnitt
A—B und G—H) angebracht, in die die VerschluB-
stiicke der wagerechten Schieber eingreifen konnen. Hier-
durch wird die Abhiingigkeit der wagerechten und senk-
rechten Schieber von einander hergestellt.

In der Grundstellung sind die senkrechten Schieber,
solange die Schlgsser der von ihnen abhingigen wage-
rechten Schieber verschlossen und deren Schliissel frei
sind, festgelegt. Die oberen Schldsser konnen nicht auf-
geschlossen und die Blockfelder nicht geblockt werden.
Die Schliissel der wagerechten Schieber konnen jetzt
herausgezogen und zum AufschlieBen der Weichen, Gleis-
sperren usw. (oder deren Hebel) verwendet werden.
Ein solcher Sperrzustand ist aus dem Querschnitte A—B
ersichtlich, wo der senkrechte dritte Schieber durch den
dritten wagerechten Schieber gesperrt ist. Es konnen
aber auch ebenso gut mehrere solcher Schieberabhingig-
keiten vorhanden sein. Erst wenn die Weiche durch ihr
HandschloB in der bestimmten Endstellung festgeschlos-
sen ist, kann der abgezogene Schliissel in sein Schlof
am dritten wagerechten Schieber des Schliisselwerkes
eingesteckt und umgeschlossen werden. Hierdurch wird
der wagerechte Schieber soweit verschoben, daB sein

VerschluBstiick aus dem Eingriff in den dritten senk-
rechten Schieber heraustritt, so daB das obere SchloB
jetzt geschlossen oder das Blockfeld geblockt werden
kann, Dann ist der obere Schliissel herausziehbar und
kann zum AufschlieBen des Signal- oder FahrstraBen-
hebels benutzt werden. Durch das SchlieBen oder Blocken
wurde aber der senkrechte Schieber gesenkt und in dieser
Lage gesperrt; seine volle Seitenfliche ist dabei seitlich
neben das VerschluBstiick am wagerechten Schieber ge-
treten, s. Abb. 174c¢, und verhindert dadurch dessen
Lingsverschiebung, sperrt also den W eichenschliissel.
Der Signalhebel kann also nur umgelegt und damit das
Signal auf Fahrt gestellt werden, wenn die Weichen in
richtiger Lage verschlossen sind; sie bleiben auch ver-
schlossen, solange das Signal auf Fahrt steht. Die Wei-
chen werden erst wieder frei, wenn der Signalhebel in
der Grundstellung verschlossen und sein Schliissel im
Schliisselwerk festgeschlossen ist. Signal- und Weichen-
schliissel sind also nur wechselweise herausziehbar. Die-
selbe Abhingigkeit wird auch durch ein aufgebautes
Blockwerk erreicht.

Die Schlésser am Schliisselwerke haben sdmtlich die
innere Einrichtung der Gleissperrenschlésser (vergl. Abb.
166 S. 155); nur die SchlieBriegel sind statt 97 mm 121 mm
lang wegen des zum AnschlieBen der Schieber erforder-
lichen Nietloches. Das Gehiuse des Schlosses wird ohne
die seitlichen Lappen fiir die Befestigungsbolzen und
ohne Kappe vor dem Schlisselloch ausgefiihrt. Das
SchloB wird auf seinem Lagereisen durch 4 Schrauben mit
versenkten Kopfen befestigt.
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Die wagerechten Schieber werden in den beiden
Riegelfithrungen 8/9, die senkrechten durch Riegelfiih-
rung 16 in der oberen Kastenwand und unten in einem
besonderen Rahmen 10/11 sicher gefiihrt. Bei gréBeren
Schliisselwerken werden weitere Fiihrungen hinzugefiigt,
wenn ihr Abstand z gréBer als 600 mm werden wiirde.

Das Wandschliisselwerk hat kriftige Aufhinger, das
freistehende ein auf den FuBboden festzuschraubendes
Gestell, das gegen die Wand durch Flacheisen 51 ver-
strebt wird. Der Schliisselwerkkasten hat einen mit Vor-
hangschloB verschlieBbaren Deckel, der iiber Stifte 31
eingehdngt wird.

Als kleinstes Schliisselwerk ist ein solches mit 4 senk-
rechten und 4 wagerechten Schieberplitzen vorgesehen,
wie in Abb. 174a dargestellt ist. Die Anzahl der wage-
rechten Schieberplitze soll héchstens 18 sein, wihrend
die der senkrechten unbegrenzt ist.

Die Weichenschl6sser usw. an den wagerechten Schie-
bern und ein 25 mm breiter Streifen iiber diesen Schie-
bern auf dem Deckel sind blau, die Schlésser der Fahr-
stralen und Signale sowie ein 25 mm breiter senkrechter
Streifen {iber den senkrechten Schiebern auf dem Deckel
sind griin, die Kreuzungen der Streifen vor Verschliissen
rot (sonst blau) und im iibrigen das ganze Gehiuse
grau gestrichen, Abb. 174d.

Von den den Schiéssern am Schliisselwerk entspre-
chenden Schléssern an den abhingigen Weichen, Signal-
hebeln usw. sind dargestellt:

das WeichenhandschloB in den Abb.152—154 S, 145,

die gekuppelten Schlésser an Weichen in Abb. 173

S. 161,

das Gleissperrenhandschlo8 in Abb. 166 S. 155,

das BlockschloB in Abb. 167 S. 157,

das FahrstraBenschloB in Abb. 168 S. 158 und

das WeichenbockschloB in den Abb. 170—172 S. 159,

Wie diese Schlésser an den Weichen usw. angebaut
werden, zeigen:

an Weichen die Abb. 158 S. 149,

am Entgleisungschuh und Sperrklotze die Abb. 176

bis 180 S. 174 und Abb. 180c S. 179 und

an der Entgleiseweiche die Abb. 195 S. 188.

Abb. 174d (vergl. E. Bl 421)

Anstrich der Schliisselwerke
Die Kreuzungen der wagerechten blauen und der senkrechten
gritnen, 25 mm breiten Streifen auf dem Deckblech sind vor
Verschliissen rot, sonst blau
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Fiir die Anbringung des Handschlosses am Signal-
und am Weichenhebel usw. ist eine Einheitzeichnung
noch nicht hergestellt. Hierfiir ist eine Ausfiihrung nach
Abb. 174 e unter Verwendung des Gleissperrenschlosses
in Aussicht genommen, wobei zum Anschlusse der Hand-
falle der flachwinkelige Hebel h und ein Schicber s ver-
wendet wird. Der Stellhebel kann dabei je nach Bedarf
in der Grundstellung und umgelegt oder auch nur in
einer dieser Stellungen verschlieBbar eingerichtet wer-
den. Der Einschnitt im Schieber ist dementsprechend
anzuordnen, oder es sind 2 Einschnitte herzustéllen.

Abb. 174 ¢

Anbringung des Handverschlusses
Stellhebel

(Gleissperrenschlosses) am

Kann aus Mangel an Platz ein FahrstraBenschloB nach
Abb. 168 auf der Hebelbank nicht angebracht werden,
so wird es nach Abb. 174fvor die Kopfwand des VerschluB-
kastens gesetzt und ans Ende der Schubstange ein Rie-
gelschieber 6/7 angeschlossen. Dabei dient fiir ein und
zwei zu verschlieBende Schubstangen die Anordqung 1,
fiir mehrere Schubstangen der GruppenverschluB nach
Anordnung 2 unter Zwischenschaltung eines VerschluB-
schiebers.

Ist nur eine FahrstraBen-Schubstangenrichtung zu

verschliefen, so erhilt der Riegelschieber 6/7 und 23/24

einen entsprechend gréBeren Ausschnitt (Leergang) s.
Abb, 1741.

Das SchloB ist in der Regel an der Kopfwand der
Hebelseite anzubauen; muB es ausnahmsweise (zum Ver-
schluB einer Signalschubstange) an dem Blockuntersatz-
ende angebracht werden, so ist es so anzuordnen, dal
das Abziehen der Glasabdeckung nicht behindert wird.
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Vermerk  Die Schliissel der vorbeschriebenen
Schlésser werden so genau hergestellt, daB sie in jedes
nach demselben Schliisselmuster hergestellte SchloB pas-
sen. Alle diese Schlitssel werden nach einer Stahl-
Lehre abgenommen. Die Schlgsser fiir Weichen und
Gleissperren sind daher ohne weiteres auch zur Her-
stellung von Abhingigkeiten mit Hebeln, Hebelwerken
und Blockwerken usw. verwendbar.

Abb. 1741 (vergl

MuB ohne Zusammenhang mit Sicherungwerken oder
Schliisselbrettsicherungen eine. Weiche oder die anlie-
gende Zunge einer solchen festgelegt werden, so wird
hierfiir eine Zungensperre verwendet (s. folg. S.).
Damit die Schliissel der an die Zungensperren angebauten
Schlsser nicht versehentlich zur Herstellung von Ab-
hingigkeiten benutzt werden konnen, sind sie so ge-
staltet, daB sie in Abhingigkeitschlésser nicht passen.

E. Bl. 189 a)

Anbringung eines Handverschlusses fiir FahrstraBen- und Signalschubstangen am Kopfende des Verschlufikastens
1. VerschluB fitr 1 bis 2 nebeneinanderliegende Schubstangen
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i) Weichenzungensperre mit fest ange-
bautem Schlosse
(zu vergl. auch S. 48, 56 und 89 des Jahrg. 1918 der Zeit-
schrift f. d. ges. Eisenbahnsicherungswesen)
1. Allgemeines

Miissen Handweichen und Weichen, deren Fernstel-
lung oder Riegelung voriibergehend aufgehoben ist, zur
Sicherung von Zugfahrten oder auch nur zur Verhinde-
rung unbefugten Umstellens 6rtlich festgelegt werden,
so werden hierzu Handverschliisse (StV § 9(1))
verwendet.

Handelt es sich hierbei um einen VerschluB, der
dauernd oder doch fiir lingere Zeit an der Weiche
vorhanden sein soll, so ist dazu stets ein Weichen-
handschloB (s. Abb. 152—154 S. 145) zu verwenden
oder in den dafiir vorgesehenen Fillen auch ein Wei-
chenbockschloB (s. S. 158).

Soll aber eine Weiche nur voriibergehend 6rt-
lich festgelegt werden, etwa weil ihre Fernstellung oder
ihr Riegel gestort worden und somit unwirksam ge-
worden ist, so kann auBer dem Weichenhandschlosse
auch die nach Art der frither gebriuchlichen Schraub-
zwingen hergestellte Weichenzungensperre mit

! Nachdem zunichst 2 Arten der Zungensperren, mit
VorhangschloB und mit fest angebautem Schlosse, aus-
geprobt worden sind, ist nunmehr die letztere Bauart
als allein zu verwendende ausgewihlt,

Diese Zungensperre ist so eingerichtet, daB mit ihr
sowohl die anliegende als auch die abliegende
Weichenzunge, jede fiir sich, unmittelbar festgelegt wer-
den kann, wihrend mit einem Weichenhandschlosse nur
die abliegende Weichenzunge festgelegt wird, die an-
liegende aber nur mittelbar durch die Hakenverbindung-
stange. Diese Art des Verschlusses ist auch ausreichend,
wenn das Weichenstellgestinge und die Weichenhaken-
schloBvorrichtung sich in ordnungsmifBigem Zustande be-
findet. Ist dagegen ihr ordnungsmiBiger Zustand ge-
stort und reicht ein HandschloB zum Festlegen beider
Zungen nicht aus, so kann ein WeichenhandschloB nur
zum Festlegen der abliegenden Weichenzunge, nicht aber
der anliegenden, verwendet werden,

Zum unmitte!lbaren Festlegen einer anliegenden Wei-
chenzunge kann nur die Zungensperre, zum unmittelbaren
Festlegen einer abliegenden Weichenzunge kann die
Zungensperre oder das WeichenhandschloB gebraucht
werden,

angebautem Schlosse — verschlieBbare Zungen-
sperre — verwendet werden (s. StV § 20 (10)). Wann und wo die eine und wann die andere dieser
Abb. 174 g ? ergl. E. Bl 418)
Zungensperren mit fest angebautem Schlosse
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beiden WeichenverschlieBvorrichtungen im Betriebe an-
gewendet werden soll, ist durch die StV § 21 (10) bis
(17) vorgeschrieben.

Die auch die Angelegenheiten dieser VerschluBvor-
richtungen regeinden Vorschriften fiir Handver-
schliisse sind noch in der Bearbeitung begriffen.

2, Bauliche Gestaltung der Zungensperre
Die nach Angabe des Verfassers hergestellte Wei-

chenzungensperre mit fest angebautem Schlosse ist in
Abb. 174 g dargestellt. Sie besteht aus einer mit zwei
Hakenansitzen versehenen Klammer 1 aus Schmiede-
eisen, die durch eine Spindel 2 aus TiegelguBistahl
vermittels eines Handstellrades 3 aus schmied-
barem Guf} an der Weichenspitze am Gleise ange-
schraubt werden kann. Der eine Haken ist zum An-
klammern an den SchienenfuB, der andere zum An-
klammern an die Weichenzunge bestimmt, je nachdem
ob die abliegende oder die anliegende Weichenzunge
festgelegt werden soll. Die Spitze der Schraubspindel
ist der besseren Haltbarkeit wegen und zur Erschwerung

seitlicher Verschiebung der am Gleise angeschrobenen
Zungensperre gehirtet. Um eine solche Verschiebung
noch wirksamer zu verhiiten, ist in dem Schienenstege
an der Stelle, wo die Zungensperre angelegt werden soll,
ein 8 mm groBes Loch zu bohren.

Damit die am Gleise angeschrobene Zungensperre
nicht um die Spindelspitze und die schmale Anlagestelle
am Schienenfule oder an der Weichenzunge hin und
her bewegt werden oder sich schief stellen kann, ist an
dem nur 25 mm breiten Klammereisen 1 eine 60 mm
breite plattenférmige Verbreiterung-angeordnet, die sich
bei angeschrobener Zungensperre unter den Schienenful
legt und die Zungensperre in senkrechter Lage hilt. Im
iibrigen ist diese schmale Bauart gewihlt, um die Zungen-
sperre in allen vorkommenden Fillen verwenden zu
kénnen.

In der groB gezeichneten Abb. 174 g ist die Zungen-
sperre so dargestellt, wie sie die anliegende Weichen-
zunge verschlieBt, in der kleingezeichneten Skizze oben
links so, wie sie die abliegende Weichenzunge ver-

Abb. -174 h (vergl. E. Bl 418)
Zungensperre mit angebautem Schlosse

Schnitt durch das Klammereisen,

Scbmitta-b

== 305--»
I613,5¥ 9»8)1
> e

' %‘Zi

€40

A

: -—Beadwi,te{'

Ansicht des Handrades und der Abstiitzscheibe

Schnitfc-d

ieoe 60 Breite Hache

mufd gena getade rein

4 amﬁ_agcgiﬁ’u fz Brm6

ey

Omordmawmgder Abokitiacheibe

i1 Foam 6 fiir Foam 8




— 170 —

schlieBt. Man sieht dort, daB zwischen der Spitze der
Zungensperre und der Weichenzunge ein kleiner Zwi-
schenraum ist. Dieser ist vorgesehen, d. h. die Zungen-
sperre ist so kurz hergestellt, um sie fiir Schienenform
6 und 8 verwendbar zu machen. Die dabei u. U. mdg-
liche geringe Bewegbarkeit der abliegenden Zunge um
einige cm ist ohne Nachteil, da sie nicht ausreicht, den
Haken der anliegenden Weichenzunge zur Hilfte (35 mm)
zu entriegeln, so daB die Sicherheit der Weichenlage ge-
wihrleistet bleibt.

Im Stellrade (s. Abb. 174 h) sind 6 viereckige Durch-
briiche angeordnet zum Durchstecken eines VerschluB-
schiebers 7, der wihrend des Anschraubens der
Zungensperre nach links verschoben, nach Erreichung der
festen Anpressung der Zungensperre an die Schiene
durch einen der 6 Durchbriiche bis zum Anschlage am
Bolzen 6 vorgezogen wird, so daB nunmehr das Hand-
stellrad nicht mehr gedreht werden kann und die Zungen-
sperre fest am Gileise sitzt,

In dieser Stellung kann der VerschluBschieber durch
den 8 mm dicken Dorn oben am SchloBriegel des an -
gebauten Schlosses festgestellt werden, so daB
also nach VerschlieBen des Schlosses und Herausziehen
des Schliissels die Zungensperre nicht mehr vom Gleise
abgenommen werden kann, Das SchlieBloch im Schieber
ist 10 mm groB. Am Ende des Schiebers ist noch ein
anderes, 12 mm groBes, Loch angeordnet, um bei Be-
schidigung des angebauten Schlosses ersatzweise ein
griines VorhangschloB einhingen zu kénnen. Der Schliis-
sel ist vom Stellwerkswirter im Stellwerksraume an der
vorgeschriebenen Stelle am Schliisselbrette bis zur Wieder-
verwendung aufzuhdngen. Von Unberufenen kann dann

die Zungensperre auBer mit zerstorender Gewalt nicht
abgenommen werden, so daf die Weichenlage gesichert
und damit die richtige Stellung gewdhrleistet ist.

An der Spitze der Schraubspindel ist eine drehbare
Abstiitzscheibe 4 aus Schmiedeeisen (s. Abb.174h)
angebracht, um die richtige Hohenlage der Zungen-
sperre zu gewihrleisten, Diese Scheibe hat 2 verschie-
dene Anlageflichen, die den Schienenformen 6 und 8
angepaBt sind.

Das aus schmiedbarem QGusse hergestellte Gehiduse
des an die Zungensperre angebauten Schlosses wird
mit 3 Nieten fest angeschlossen (s. Abb. 174i). Das
SchloB selbst entspricht im wesentlichen dem Gleis-
sperrenschlosse (Abb. 166 S. 155), jedoch sind alle Teile
nur etwa 2/; so groB, um eine Verwechselung der
Schliissel der Zungensperre und des Weichenhandschlos-
ses auszuschlieBen., Fiir die Schliisselbdrte sind 2. 22
Formen vorgesehen. Zur besseren Unterscheidung der
Schliissel 32 von denen des Gleissperrenhandschlosses
ist ihr Griff linglich rund hergestellt und mit 2 Lochern
versehen, mit denen sie am Schliisselbrett aufgehingt
und mit Bleisiegeldraht angeschlossen werden konnen
(Abb. 174 k).

Um ein Lockerwerden des Innenschlosses  zu ver-
meiden, miissen die Kopfe der 3 messingenen Befesti-
gungschrauben 30 an der Seitenwand a—a anliegen;
notigenfalls sind sie und ebenso die am hinteren Ende
des Schlosses im Innern des Gehiuses sitzenden, eben-
falls mit 30 bezeichneten, Schraubenképfe, nach Bedarf
nachzuarbeiten. Die Schliisseléffnung ist zum Schutze
gegen Regen, Schnee und Staub durch eine selbsttitig
zufallende Klappe iiberdeckt.

Abb. 174i (vergl. E.BL 418)
SchloB an der Zungensperre
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Abb. 174 k
Schliissel des Zungensperrenschlosses
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3. Anbringung der Zungensperre an
die Weichen

In der Abb. 1741 sind die Stellen angegeben, an
denen die Zungensperre an '

1. einer einfachen Weiche,

2, einer einfachen Kreuzungsweiche,

3. einer doppelten Kreuzungsweiche und an

4. einer Weiche mit einer Sperrschiene
angebracht werden soll.

Mit der Zungensperre koénnen die abliegenden und
anliegenden Zungen von Weichen Form 6d, 8a und
Bauart 1924 mit oder ohne Unterstiitzungskloben, fest-
gelegt werden.

1. Ist die HakenschloBvorrichtung in Ordnung, so
ist mit der Zungensperre stets die abliegende Zunge fest-
zulegen.

Die anliegende Zunge ist dann durch die Haken-
schloBvorrichtung festgelegt, Es ist dann nur die Zungen-
sperre A anzubringen,

2. Ist die HakenschloBvorrichtung nicht in Ordnung,
so ist mit einer Zungensperre die abliegende und mit
einer zweiten Zungensperre die anliegende Zunge fest-
zulegen,
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Es sind dann die Zungensperren A und B (im Fall 3
gegebenenfalls auch A; und B,) anzubringen.

Um zu vermeiden, daB8 der schnellen Anbringung
der Zungensperren an Weichen Schwierigkeiten ent-
gegenstehen, ist durch den Stellwerksaufseher sorgfiltig
zu pritfen, ob sich die Zungensperre an alle Weichen an-
bringen l4Bt.

Sollten die Riegelstangen das Drehen des Handrades
verhindern, so sind diese durch Kropfung etwas tiefer zu
verlegen, wie dies fiir neu anzuliefernde Riegelstangen
durch Einheitszeichnung Blatt 36 vorgeschrieben ist.

Wenn an den inneren Zungen doppelter Kreuzungs-
weichen die Anbringung der Zungensperre durch Trag-
eisen gehindert wird, so sind die Trageisen entsprechend
zu versetzen,

Bei Weichen mit einer Sperrschiene ist die Zungen-
sperre zwischen Verschluistiick V und Bockschwelle S
anzulegen. Bei der anliegenden Zunge greift dann die
Zungensperre um den Befestigungskeil des VerschluB3-
stiickes.

Vor der Verwendung von Zungensperren an solchen
Weichen sind durch die betreffende Bahnmeisterei fol-
gende MaBnahmen zu treffen:

a) da dieser Raum fiir die Anbringung der Zungensperre
nicht ganz ausreicht, ist die Bockschwelle S um 25 mm
in der Richtung nach der Zungenwurzel (in Pfeil-
richtung) zuriickzuschlagen.

b) Von Zungensperren, die auch an solchen Weichen
verwendet werden, ist:

1. die plattenférmige Verbreiterung des Steges

bis dicht an den Steg heran abzuarbeiten, und

2. der VerschluBschieber Nr. 7 zu entfernen und ein

um 20 mm lingerer (160 mm) einzusetzen.

Abb. 1741 (vergl. E.BL 418)
Anbringung der Zungensperre

Aan der einfachon Weiche

I —r|

2 an do eivkachen Aiennungsweiche

U—A M T—

9. an der doppelten Rrenzungoweiche

—1
1

3

jpmx;'mc anfdet

Laechben Deichenseite

IS

Sparishiencanf
das Linken Peichenaile






