Das Einheitstellwerk

Die Stellwerkanlagen auf den preuBisch-hessischen
Staatsbahnen wurden vor 1912 von 15 Signalbauanstalten
hergestellt.

Da fast jede Firma ihre eigene Bauart besitzt, manche
Firmen auch nacheinander verschiedene Bauarten ausge-
fithrt haben und auch von mehreren inzwischen erlosche-
nen Firmen an einzelnen Stellen noch Anlagen vorhanden
sind, so sind jetzt zahlreiche verschiedenartige Stellwerk-
bauten im Betriebe, zuweilen sogar verschiedene auf
einem Bahnhofe. Da diese Stellwerkanlagen nicht simt-
lich nach gleichen Grundsitzen hergestellt sind, so er-
geben sich fiirr die Bedienung, Unterhaltung und Beaut-
sichtigung der Stellwerke Schwierigkeiten. Diese Nach-
teile fithrten vor einigen Jahren zu dem Entschlusse, zu-
niachst fiir die neu herzustellenden mechanischen
Stellwerkanlagen kiinftig nur eine einzige Bauart zu
wihlen, und diese von allen Stellwerkfirmen ausfiihren zu
lassen. Fiir dieses Einheitstellwerk wurden die mehr als
30jihrigen Erfahrungen der Baufirmen und der Eisen-
bahnverwaltung verwertet, Es wurde nicht eine vollig
neue Bauart geschaffen, sondern von den bewdahrten vor-
handenen Bauformen das beibehalten, was sich als ein-
wandfrei erwiesen hatte; und nur das wurde umgestaltet,
was in irgend einer Weise verbesserungsbediirftig er-
schien. Bei allen Stellwerkteilen wurde darauf geriick-
sichtigt, daB sie nicht allein betriebssicher sind, sondern
auch moglichst einfache Unterhaltungsarbeiten und ge-
ringe Unterhaltungskosten ecrfordern.

Nachdem einzelne Teile der Einheitstellwerkformen
versuchsweise schon 5 Jahre vorher in Benutzung ge-
nommen waren, wurden im Jahre 1911 6 Probesteall-
werke in allen Teilen nach der Einheitsform in Drewitz,
Hau, Meckelfeld, Scheidt, Schénborn und Thorn (siehe
J. 1911 S, 63 der Zeitschrift fiir das gesamte Eisenbahn-
versicherungswesen) hergestellt.

Nach den Erfahrungen, die hierbei und bei den in
den folgenden Jahren ausgefiihrten weiteren Einheit-
Stellwerken gewonnen wurden, sind dann die Einheits-
formen weiter ausgebildet worden, Durch MinistererlaB
vom 11. November 1915 1 9 D 15191 (S. 188 des Jahrg.
1915) wurde ihre allgemeine Ausfithrung durch alle Sig-
nalbauanstalten in allen Eisenbahndirektionsbezirken der
preuBlisch-hessischen Staatsbahnen angeordnet, Die dabei
zunichst gewihlten Ausfithrungsformen haben jedoch in
einzelnen Fillen spiter Aenderungen erfahren, die unter
der Bezeichnung ,nachtrigliche Aenderungen® oder
,,Nachtrag* behandelt werden, Es handelt sich hierbei
hauptsichlich um den Weichenhebel und den
Weichenantrieb, sodann aber auch um einzelne
Teile der Leitungen und den Riegelhebel

Zweck der folgenden Abhandlung ist, die Grundsitze,
die bei der Wahl der Einheitsformen maBgebend waren,
und die Bauart der Stellwerkteile weiteren Kreisen be-
kannt zu geben. Die Riicksicht auf die Vollstandigkeit
dieser Beschreibung bedingt es, dal} manches Bekannte
wiederholt werden mul.

I. Die Fernbedienung der Weichen

1. Aligemeines

Zur Fernbedienung der Weichen ist beim Einheitstell-
werk ebenso wie bisher erforderlich und in Abb. 1 iiber-
sichtlich dargestellt
der Weichenhebel (H),
der Weichenantrieb (A),
die Leitung (L! u. L2) zwischen den beiden vorge-

nannten Vorrichtungen nebst Zubeh6r an Umlenkungen

und Fiihrungsrollen und
das Weichenspannwerk (S).

Der Weichenhebel, mit dem der Stellwerkwirter
die Weiche umstellt, ist in der bisher gebriuchlichen
Weise auf der Hebelbank aufgestellt.

Zunichst ist nur ein Einheitshebel fiir Doppel-
‘drahtzugleitung vorgesehen. Ob auch Einheits-
hebel fiir Rohrgestingeleitungen eingefithrt werden, ist

noch nicht entschieden. Bis 1927 ist das nicht geschehen.

Beim Umlegen des Hebels um 1800 aus der oberen
Stellung — der Grundstellung — in die untere Stellung
— die umgelegte Stellung —, werden die beiden ange-

schlossenen Drahtleitungen um 500 mm bewegt, und
zwar zieht der Hebel den einen Draht nach dem Hebel
zu — Zugdraht — und lift den anderen Draht nach —
NachlaBdraht; der letztere Draht wird durch die mittels
des Zugdrahts gedrehte Rolle des Weichenantriebes vom
Hebel weggezogen.

Beim Zurucklegen des Hebels von der unteren in
die obere Stellung wird die Drahtleitung im umge-
kehrten Sinne wie vorher bewegt. Der Draht, der bei
der vorigen Bewegung Zugdraht war, wird nun NachlaB-
draht, und der vorige NachlaBdraht wird nun Zugdraht.

Der Weichenantrieb (A) besteht aus einer Seil-
rolle, mit der ein kleineres Zahnrad gekuppelt ist; es
treibt eine Zahnstange, die unmittelbar an die Stell-
stange der Weiche angeschlossen ist. Der Durchmesser
der Scilrolle ist gegeniiber dem Durchmesser des Zahn-
rades so bemessen, daB bei einer Bewegung des Seils
von 500 mm die Zahnstange einen Weg von 220 mm
macht, d. h. den zum Umstellen und Verriegeln der
Weiche vorgesehenen Stellweg.

Vermerk: Statt des hier gezeichneten Weichen-



Abb. 1 )
Einrichtungen zum Stellen einer Weiche
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Rollenantriebs ist im Jahre 1919 der Woeichen-
Winkelhebelantrieb als Einheitsform eingefiihrt,
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Als Leitung zwischen Hebel und Antrieb dient der ,
bereits erwidhnte Doppeldrahtzug. Das eine Ende jedes |
der beiden Leitungsstringe L1 u. L? ist an der Seil- .

scheibe des Weichenhebels (H) und das andere Ende
an der Seilscheibe des Weichenantriebs (A) befestigt.
Die Leitung besteht in ihren geraden und von Fiihrungs-

rolle zu Fiihrungsrolie nicht mehr als 30 abgelenkten

Strecken aus 5 mm dickem verzinkten TiegelguBstahl-

draht von mindestens 100 kg Bruchfestigkeit fiir 1 qmm, .
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an den Seilrollen des Hebels, des Antriebes, der Um-
lenkungen von mehr als 39 und der Spannwerke aus
6 mm dickem verzinkten GufBstahldrahtseil von min-
destens 150 kg Bruchfestigkeit fiir 1 qmm. Die Verbin-
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dung zwischen Draht und Seil wird durch cine Létpuppe
hergestellt, Die eingefiigten Drahtseile haben cine solche
Linge, daB beim ReiBen eines Drahtes oder Seiles und
der hierdurch auf die Leitung iibertragenen Bewegung
sich keine Lotpuppe in einer Seil- oder Fiihrungsrolle
festklemmen kann, Die Drahtleitung wird durch kleine in
héchstens 10 m Entfernung an Stindern oder Lagereisen
angebrachte Fiihrungsrollchen getragen und an den Knick-
punkten durch Seilrollen (Druckrollen oder Umlenkungen)
abgelenkt, .

Zum Draht wie auch zum Seil wird ein moglichst
harter, wenig dehnbarer Stahl genommen, um seine ela-
stische Dehnung innerhalb der beim Hebelstellen vor-
kommenden Beanspruchung in méiBigen Grenzen zu hal-
ten. Hierdurch wird erreicht, daB die Bewegungslinge
— der Hub — méglichst unverkiirzt vom Hebel auf den
Antrieb i{ibertragen wird, Aus gleichem Grunde wird
auch dafiir gesorgt, daB die Drahtleitung zwischen ihren
Fithrungspunkten eine moglichst gerade Linie bildet und
nicht zu stark durchhingt. Dies wird einerscits durch
entsprechend nahe Stellung der Fiihrungspunkte, anderer-
seits durch das in die Leitung eingeschaltete Spannwerk
erreicht, das der Leitung eine Grundspannung von etwa
70 kg erteilt,

Dieses Spannwerk dient auerdem dazu:
die Spannung der Leitung bei allen Warmegraden gleich-

miBig zu erhalten und die Verkiirzungen und Ver-

lingerungen der Leitung bei Warmeschwankungen fiir
die Stellbewegungen und die Stellung der Weichen-
zungen unschidlich zu machen;

bei Leitungsbruch die Weiche in eine Endlage zu bringen
oder in der vorhandenen Endlage festzuhalten;

bei Leitungsbruch das Auffahrtstellen der Signale, von
denen die Weiche abhingig ist, zu verhindern und

bei Leitungsbruch ein Stoérungszeichen am Hebel er-
scheinen zu lassen,

2. Der Einheitsweichenhebel *)
: (Hierzu Tafel 1)

Der Einheitsweichenhebel fiir Doppeldrahtleitung ist
fiir einen Stellweg von 300 mm ausgebildet. Er besteht
wie die bisherigen Weichenhebel aus Hebelschaft, Hand-
falle, Seilscheibe, federnder Keilkuppelung zwischen Seil-
scheibe und Hebelschaft, Lagerbock und VerschluBbalken
nebst den Ubertragungsteilen zwischen diesem und der
Handfalle, Der Weichenhebel ist in derselben Ausfiih-
rungsform auch als einfacher Riegelhebel zu verwenden.
Fiir Riegeldoppelhebel ist er nur verwendbar mit einer
Zusatzeinrichtung, die spiter beschrieben werden soll.

Der Hebel ist 136 mm breit, sodaB8 sich die bei den
Jiidelschen Stellwerken gebriuchliche Hebelteilung von
140 mm ergibt.

Im einzelnen ist iiber den Hebel folgendes zu sagen:

1. Der Einheitsweichenhebel (Abb, 2, 3 und 4) ist,
um eine einfache Bauart zu erzielen, einrollig — mit
nur einer Seilscheibe 77 — gebaut. Um jedoch den
Vorteil des zweirolligen Jiidel’schen Hebels beizubehalten,
bei Leitungsbruch wahrend des Hebelumlegens die
Sperrung der VerschluBvorrichtung im Hebelwerk (Re-
gistersperre) weiter bestehen zu lassen, ist das zugehdrige

*) s. nachtrigliche Anderung, S. 16.
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Einheitsweichenspannwerk so kriftig wirkend ausgestaltet,
daB es den Hebel auch bei Leitungsbruch wihrend des
Hebelumlegens in eine Endstellung bringt und darauf
noch mit vollkommener Sicherheit ausschert. Das
Einheitsweichenspannwerk, das aus diesem Grunde eine
entsprechend gréBere Zugkraft ausiibt als das friihere
Jiidel’sche, wird spéter behandelt werden.

2. Unter dem Handgriffe des Hebelschaftes, der mit
der Seilscheibe eine gemeinsame Drehachse hat, befindet
sich die Drehachse D des Hindels 1 (Abb. 2), das durch
die Handfallenfeder (11) vom Handgriff abklaffend
gehalten wird, An das Héndel ist die lings des Hebel-
schaftes gefithrte Handfallenstange (70) ange-
schlossen. Sie hat im unteren Teil einen Ansatz p, der
in den beiden Endlagen des Hebels in Einschnitte (bei
m und o) des Lagerbocks einklinken kann und dadurch
dep Hebel feststellt, Das Weitere iiber die Handfailen-
einrichtung folgt unter 8.

3. An ihrem gabelférmigen Ende hat die Handfallen-
stange einen Zapfen i mit Gleitstiick k; letzteres greift
in den Schlitz des auBen am Lagerbock gelagerten Ver-
schluBwinkels w (Abb., 2 und 4) ein. Beim An-
driicken und Loslassen des Hindels — also dem Aus-
und FEinklinken der Handfallenstange am Lagerbock —
wird der VerschluBwinkel um seinen Lagerzapfen q ge-
dreht. Dadurch wird mittels der Lasche 1 der Ver-
schluBbalken v, der durch die Lenker 11 und 12
in wagerechter Lage schwingt, gesenkt oder gehoben,
Auf diese Weise ist der Weichenhebel von der Ver-
schluBvorrichtung abhingig gemacht, Kann der Verschlufi-
balken nicht gesenkt werden, weil ein 4 VerschluBstiick
unter ihm steht, oder kann er nicht gehoben werden, weil
ein — VerschluBistiick iber ihm steht (s. Abb. 3), so
kann das Handel nicht angedriickt, also die Handfallen-
stange nicht ausgeklinkt und der Hebel nicht umgelegt
werden. Die VerschluBvorrichtung wird in einem spé-
teren Absatze eingehender behandelt werden.

4, Etwa in der Mitte des Hebelschaftes befindet sich
der Schildtriger r, auf dessen beiderseitigen Kopfen die
schmelziiberzogenen Schilder mit der Num-
mer der Weiche aufgeschraubt werden.

5. Der Einheitsweichenhebel ist wie alle bisherigen
Weichenhebel ausscherbar, d. h, der Hebelschait
ist mit der Seilscheibe durch eine unter Federdruck
stehende l6sbare Kuppelung verbunden. Beim Auf-
fahren der Weiche oder beim Bruch der Leitung wird
die Verbindung zwischen Hebelschaft und Seilscheibe
gelost und eine Sperrung der VerschluBvorrichtung im
Hebelwerk herbeigefiihrt. Zugleich erscheint ein sichtbares
Zeichen, das dem Stellwerkwirter von der UnregelmaBig-
keit Kenntnis gibt, Die Sperrung der VerschluBvorrich-
tung ist so, daB die FahrstraBenhebel, die den betreffen-
den Weichenhebel verschlieBen sollen, nicht umgelegt
werden koénnen. Damit sind auch die zugehdrigen Signal-
hebel gesperrt,

Die unter Federdruck stehende Keilkuppelung des
Einheitweichenhebels ist nur in den beiden Endstellungen
des Hebels l6sbar. Diese Kuppelung besteht aus dem
um die Achse (65) drehbaren zweiarmigen Kuppel-
hebel (64). Der eine Arm desselben endet in einem




Abb. 2 (vergl. E. Bl 180)
Einheits-Weichen- (und Riegel-) hebel, Grundstellung
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keilférmig gestalteten Kopf, der in eine keilférmige Ver-
tiefung der Seilscheibe eingreift; der andere Arm steht
unter dem Zuge einer Kuppel- oder Ausscherfeder
(56). Diese Kuppelfeder ist sehr kriftig und unterscheidet
sich auffillig von der unter 2. genannten schwicheren
Handfallenfeder (11) durch ihre GréBe. Der Kuppelhebel
ist offensichtlich angeordnet. dhnlich wie beim bisherigen
Weichenhebel der Firma Fiebrandt u. Co. Durch stir-
keres oder schwicheres Anziehen — Nachregeln — der
Kuppelfeder mittels der unter Bleisiegel u gelegten
Schraube am oberen Ende der Feder 1Bt sich die Aus-
scherbarkeit des Hebels erschweren oder erleichtern.*)

Das Bleisiegel ist angeordnct, damit das Nachregein,
das nur auf Anordnung des Bahnmeisters erfolgen soll,
iiberwacht werden kann. Durch zu starkes Anspannen
der Kuppelfeder wiirde das Ausscheren des Hebels er-
schwert oder gar verhindert werden konnen. '

Beim Ausscheren des Hebels wird zunichst die Kup-
pelfeder allein auf Zug beansprucht und auseinander
gezogen, Weitere Krifte brauchen dabei nicht iiber-
wunden zu werden, Man kann also die fiir jede Weiche
nétige verschieden groBe Festhaltekraft gegen Aus-
schercn durch Nachregeln dieser cinen Feder erzielen,

In der Anordnung zweier Federn, der Kuppelfeder
und der Handfallenfeder, liegt der Vorteil, daB man jede

Abb. 3
+ Weichenhebel, Grundstellung

Feder mit der fiir sie nétigen Spannung einstellen kann,
Demgegeniiber hat die Anordnung nur einer Feder, die
Handfallenfeder und zugleich Kuppelfeder ist, den Nach-
teil, daB man mit dem Anspannen der Feder wohl die
Kuppelung fester macht, aber das Ausklinken der Hand-
falle unnoétig erschwert, und daB man bei ecinem fiir die
Handfalle passenden bequemen Einstellen der Feder die
Keilkuppelung zu schwach spannt, sodaB der Hebel zu
leicht ausschert.

Entgegen der Fiebrand’schen Anordnung gleitet der
keilige Kopf des doppelarmigen Hebels (64) beim Dre-
hen der Seilscheibe nicht auf einem erhohten Rande der-
selben, sondern senkt sich, nachdem er aus der keiligen
Vertiefung herausgehoben und iiber eine Kuppe geglitten
ist, unter der Wirkung der Feder (56), die sich voll-
stindig zusammenzieht, etwas tiefer, als er vorher stand,
jedoch ohne den tiefer liegenden Kranz (xx) der Seil-
scheibe zu berithren, vergl. Abb. 5. Dies Nichtberiihren
ist deshalb vorgesehen, um eine bremsend wirkende
Reibung zu vermeiden, die das Ausscheren behindern
wiirde,

Die Kuppelfeder soll beim Nachregeln nicht so stark
nachgezogen werden, daf sie beim Ausscheren die Hand-
fallenstange zu viel hebt, und der an ihr sitzende Nocken
¢ an dem VerschluBkranze abcd schleift — vergl

Abb. 4
Weichenhebel, Grundstellung
Andere Seite des in Abb.3 dargestellten Hebels

#) Seit 1920 ist statt des Bleisiegels die Schraube vernietet.
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Einheitsweichenhebel ausgeschert
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Abb. 3 — da auch dies die Ausscherbewegung zu stark
bremsen wiirde. Bei regelrechter Anspannung der Kup-
pelfeder, d. h. wenn zwischen ihrem oberen Ende und
der Schraubenfithrung ein Zwischenraum von 4—8 mm
ist, wird sie, nachdem der Keilkopf des Kuppelhebels
seinen Sattel verlassen hat, spannungslos, sodaB sie keine
Bremsung mehr ausiiben kann.

Dadurch, daB der mit dem Keilkopf versehene Arm
des doppelarmigen Kuppelhebels (64) beim Ausscheren
sich senkt, wird dessen anderer Arm gehoben. Infolge-
dessen wird auch die Handfallenstange (70) um 8 mm
gehoben — in ihre mittlere Stellung gebracht —, weil
der am Kuppelhebel (64) sitzende Nocken g unter den
Nocken h der Handfallenstange tritt und letztere um etwa
8 mm in die Hohe driickt.

Mit der Handfallenstange (70) wird zugleich auch
das Hindel (1) unter Spannung der Handfallenfeder (11)
halb angehoben. Die an der Handfallenstange (70) sit-
zenden beiden Ansitze e und f gelangen hierbei in eine
solche Lage, daB der kranzférmig auf der Seilscheibe
aufliegende VerschluBiring abcd zwischen sie eintreten
kann. Geschieht dies, so ist die Handfallenstange in
ihrer Mittelstellung festgestellt und damit auch der mit
der Handfallenstange verbundene VerschluBwinkel nebst

Abb. 6
Weichenhebel ausgeschert

dem angeschlossenen VerschluBbalken v in der Halb-
stellung festgehalten, Durch den in Mittelstellung fest-
gestellten VerschluBbalken ist die Verstellung einer ab-
hingigen FahrstraBenschubstange, also auch das Stellen
eines abhingigen Signals verhindert, weil die auf der
FahrstraBenschubstange sitzenden - und —-Verschlufi-
stiicke gegen den in Halbstellung befindlichen VerschluB-
balken stoBen und somit eine Bewegung der von diesem
Weichenhebel abhingigen FahrstraBenschubstange ver-
hindern.

Beim Ausscheren wird die Seilscheibe soweit gedreht,
bis entweder der Kopfs (s. Abb. 5) oder der Kopf t
des Anschlagringwulstes (s—t) gegen den Hebelbock
anstéBt. In dem in Abb. 5 gezeichneten Falle hat die
Seilscheibe sich um etwa 1900 gedreht. Beim Bruch
in dem anderen Leitungstiange wiirde die Seilscheibe sich
nur soweit drehen konnen, bis der Kopf t des Anschlag-
ringwulstes (vergl. Abb, 2) gegen den Bock st6Bt, also
nur etwa 100, o

Um das Auffahren einer Weiche, das bekanntlich
verboten ist, zu iiberwachen, ist zwischen der Seilscheibe
und dem mit dem Hebelschaft fest verbundenen Hebel
(58) eine Drahtschleife angebracht, die unter
Bleisiegel gelegt wird, Diese Drahtschleife mit Blei-

it

Abb, 7
Weicherihebel ausgeschert
Andere Seite des in Abb. 6 dargestellten Hebels




Abb. 8
Weichenhebel (von vorn gesehen) ausgeschert
Stérungzeichen (neben dem Nummernschild) sichtbar

siegel ist in Abb. 2 und 3 sichtbar. Beim Auffahren der
Weiche wird die Seilscheibe gegen den Hebel verdreht

und hierbei der Draht zerrissen.
" Auch die Abb. 6, 7 und 8 zeigen den Weichenhebel

in ausgescherter Stellung; jedoch ist die Seilscheibe nur
um etwa 9090 gedreht, sodaB3 der Kopf des Anschlagring-
wulstes noch nicht zum Anschlag an den Bock gekommen
ist. Dieser Ringwulst steht in Abb. 7 vielmehr nach
oben, mitten iiber dem Bock.

In Abb. 6 sieht man, wie der Keilkopf des Kuppel-
hebels (64) sich gesenkt hat; die keilférmige Vertiefung
an der Secilscheibe steht links. Die Handfallenstange ist
etwas gehoben, das Hande| etwas angedriickt; der Ver-
schluBbalken steht in halb gesenkter Stellung, sodall das
davorstehende -}- - VerschluBstiick nicht unter ihn ge-
schoben werden, also die FahrstraBenschubstange nicht

nach links bewegt werden kann.
In Abb. 7, die den Hebel in derselben ausgescherten

Stellung von der anderen Seite zeigt, sieht man, wie ein
— -VerschluBstiick vor dem in halb gesenkter Stellung
befindlichen VerschluBbalken steht und somit eine Be-
wegung der FahrstraBenschubstange nach rechts ver-
hindert, Die FahrstraBenschubstange kann also weder
nach links, noch nach rechts bewegt, mithin auch weder
der FahrstraBenhebel noch ein abhingiger Signalhebel
umgelegt werden,

6. Entgegen der bisherigen Einrichtung der meisten
Weichenhebel ist der Einheitshebel bei umgelegtem
FahrstraBenhebel zwar um ein geringes MaB} an -
scherbar, aber nicht vollstindig ausscher-
bar. Diese Anordnung ist gewihlt, um in jedem Falle
ein Stérungzeichen erscheinen zu lassen, wenn ein Lei-
tungsbruch eingetreten oder die Weiche aufgefahren ist,
um aber ein Umstellen der Weiche mittels des Einriick-
hebels — also unter Umstinden unter dem fahrenden
Zuge — auszuschlieBen,

In Abb. 9 ist der Beginn des Anscherens des Wei-
chenhebels dargestellt. Die Anscherbarkeit des Hebels
ist so begrenzt, daB die Seilscheibe sich nur um etwa
35 mm gegen den Hebelschaft nach jeder Seite verdrehen
1aBt, wenn der FahrstraBenhebel umgelegt und damit
der VerschluBbalken und die Handfallenstange festgelegt
ist. Dies ist in folgender Weise erreicht.

In dem schon vorher erwihnten VerschluBringe ab cd
der Seilscheibe ist eine etwa 70 mm lange Liicke (Abb. 2
und 6) zwischen b und c¢ gelassen und innerhalb der-
selben nach Uberwindung der Kuppelfeder eine Drehung
der Scilscheibe nicht gehemmt. Erst wenn eine der
Spitzen b oder ¢ des Ringes gegen den Nocken f der
Handfallenstange stoBt, ist die Drehung der Seilscheibe
gehemmt (Abb. 10). Da nun bei umgelegtem Fahr-

) . Abb. 9
Weichenhebel, Beginn des Anscherens




straBenhebel die Handfallenstange und somit der Nocken f
unverriickbar festliegt, so kann sich die Seilscheibe nur
um das MaB von b bis f oder von ¢ bis f — das ist
um rd. 35 mm — drehen. Diese geringe Verdrehung
reicht aus, um die unter 7 ndher beschriebene rote Sto-
‘rungscheibe erscheinen zu lassen, nicht aber, um eine
so groBe Bewegung auf die Weichenleitung zu iiber-
tragen, daBl der Haken des Weichenhakenschlosses aus
der Riegelstellung herausgeht. Die Weiche kann also in
diesem Falle vom Hebel aus nicht aus ihrer Lage bewegt
werden.

7. Das bereits erwidhnte Stéorungzeichen, das
beim An- oder Ausscheren des Hebels zutage tritt, be-
steht aus zwei roten Scheiben — vorn und hinten
am Hebelschaft —, die bei unausgeschertem Hebel von
den beiden Nummerschildern des Weichenhebels ver-
deckt werden und beim Ausscheren halbmondfor-
mig hervortreten (Abb. 5 und 8), wenn auch nur eine
ganz geringe Verdrehung der Seilscheibe gegen den
Hebelschaft eintritt (siehe auch Abb. 9). Das Storung-
zeichen ist so lange sichtbar, als die Seilscheibe gegen
den Hebelschaft verdreht ist.

Die Stérungscheibe wird gesteuert durch einen klei-
nen, neben dem bereits genannten Kuppelhebel liegenden
und um dessen Achse (63) drehbaren doppelarmigen
Hebel (58) (Abb. 2 und 3), an dessen einem Ende ein
Rollchen sich befindet, das in der Grundstellung der
Seilscheibe in einen keilformigen, neben dem Einschnitt
fir den Kuppelkeil angebrachten Einschnitt der Seil-
scheibe eingreift. Wird dieses Rollchen beim Drehen der
Seilscheibe aus dem Einschnitte herausgedringt, so zieht
der heruntergehende andere Arm des zweiarmigen Hebels
(38) die rote Storungscheibe hervor. Sie muB in dieser
Stellung verbleiben, weil bei ausgescherter Seilscheibe das
Rollchen auf ihrem oberen Rande lduft. Beim Einscheren
der Seilscheibe driickt ihr dachférmig ausgebildetes stih-
lernes Fiihrungsstiick y den zweiarmigen Hebel (58) wie-
der in die Grundstellung, wodurch die rote Stérung-
scheibe verschwindet. Diese Vorrichtung wirkt also ohne
Feder véllig zwangldufig, Der Hebel (58) konnte nicht
mit dem Kuppelhebel vereinigt werden, weil beim Aus-
scheren ersterer nur eine Bewegung auszufithren hat,
wihrend der Kuppelhebel (64) zw ei Bewegungen machen
muB: erst wird der keilférmige Kopf gehoben und gleich
“darauf wieder gesenkt.

8. In den beiden Endstellungen des Hebels klinkt,
wie schon unter 2 erwihnt ist, diec Handfallenstange mit
einem Ansatz p (Abb. 2) in Einschnitte der cinen Seiten-
wandung des doppelwandigen Lagerbocks ein und hilt
den Hebel in diesen Stellungen unverriickbar fest. Abb. 2
und 4 zeigen die Einklinkung bei Grundstellung des
Hebels, Abb. 11 zeigt sie bei umgelegtem Hebel. Wird
das Hiandel 1 mit der Hand unter Uberwindung der
Handfallenfeder 11 angedriickt und damit die Handfallen-
stange auf ihre ganze Hubhdéhe von 19 mm angehoben,
so wird die Handfallenstange aus dem genannten Ein-
schnitt ausgeklinkt und der Hebel 148t sich umlegen. Be-
ginnt das Umlegen, so tritt der Ansatz p der Handfallen-
stange auf den Schleifkranz m n o des Lagerbocks (Abb.2)
und die Handfallenstange ist nicht mehr bewegbar, Da
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bei solcher Lage der Handfallenstange der an ihr befind-
liche Nocken f sich unmittelbar unter den Ansatz g des
Kuppelhebels (64) legt — vergl. Abb, 12 — so wird
auch der Kuppelhebel festgestellt und wihrend des Hebel-
umlegens die Keilkuppelung zwischen Hebelschaft und
Seilrolle unléslich gemacht. Dies ist notwendig, damit
wihrend des Hebelumlegens alle Kraft auf das Umstellen
der Weiche verwendet wird und nicht etwa bei groBem
Umlegewiderstande und groBem Kraftaufwande des Stell-
werkwirters der Hebelschaft von der Seilrolle getrenat
werden konnte.

Tritt wahrend des Hebelumlegens ein Leitungsbruch
ein, so wird durch den in dem einen Leitungstrange
auftretenden Zug der Hebel zunichst in eine Endlage
gebracht. Erst hiernach kann das Ausscheren zwischen
Hebelschaft und Seilrolle unter Uberwindung der Kuppel-
federspannung eintreten. Da die Schlagwirkung des
Spanngewichtes im allgemeinen schon eintritt, bevor der
Hebel in die Endlage gekommen ist, so mull die ein-
fache Zugkraft des Spanngewichts imstande sein, in der
Endstellung des Hebels das Ausscheren zu bewirken,
Aus diesem Grunde ist das Spannwerk so kriftig wir-
kend ausgebildet, daB es in jedem Falle die Seilscheibe
ausschert.

Bei cinem Auffahren der Weiche wihrend des Um-
stellens wird der Hebel in seine Endlage gezogen. Er
schert hierbei nicht aus, kann aber bei schnellem Aui-
fahren durch die Schleuderkraft, die dem Hebel erteilt
wird, anscheren.

9. Ist der Hebel durch Auffahren der Weiche aus-
geschert, so 148t er sich mit dem Einriickhebel (Abb. 5),
der in eins oder nacheinander in zwei der drei Locher
E1, E2 oder E3 der Seilscheibe eingesetzt wird — vergl.
auch Abb. 2 — wieder einscheren. In Abb., 5 ist der
Einriickhebel in das Loch E? eingesetzt und er wird,
soweit es geht, in der Richtung B gedreht. Dann ist der
Hebel in das Loch E1 einzusetzen und weiterzudrehen,
bis der Kuppelhebel wieder zum Eingriff in seine keil-
formige Rast gekommen ist.

10. Ist dagegen die Leitung gerissen, so wiirde das
Wiedereinscheren mit dem Einriickhebel allein nichts
niitzen. Der Zug im heil gebliebenen Leitungstrange
wiirde beim Nachlassen des mit dem Einriickhebel aus-
geiibten Druckes die Seilscheibe sofort wieder ausscheren,
Um in solchen Fillen den Weichenhebel wieder ein-
scheren zu kénnen, ist zunidchst das Spanngewicht mit
der in jedem Einheitstellwerk vorhandenen Aufzugsvor-
richtung hochzuheben (siehe StV § 23 (8)). Hier-
nach 1aBt sich der Hebel wieder einscheren, sowie nach
Bedarf auch umlegen und zuriicklegen.

11, Da aber in dicsem Falle die Leitung nicht ange-
schlossen ist, kann die zugehodrige Weiche der Hebel-
bewegung nicht folgen. Die Weiche muB daher vor dem
Befahren von Hand gestellt und mit einem Hand-
schloB gesichert werden, wie es in den StV § 23 (8)
vorgeschrieben ist.

Wird der Weichenhebel aber nach dem Leitungs-
bruch in der vorgeschriebenen Weise wieder eingeschert
und in die richtige Stellung gebracht, so kann der zuge-
hérige FahrstraBenhebel umgelegt und das Signal ge-
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Abb. 10
Weichenhebel (um 35 mm angeschert)

Abb. 11
Weichenhebel umgelegt

zogen werden, Bei der Herstellung des Einheitstell-
werkes ist auf die Signalgebung bei Bruch einer Weichen-
leitung besonderer Wert gelegt. Es ist dabei von dem
Grundsatz im § 23 (12) der StV ausgegangen, daBl auch
in den Fillen, wo eine Weiche abgebunden oder ihr
Leitungsdraht gerissen ist, der FahrstraBenhebel
umgelegt und, wo die Einrichtung besteht, durch
das zugehorige Blockfeld festgelegt werden soll, um ein
vorzeitiges Umstellen der ans Hebelwerk angeschlossenen
Weichen der betreffenden Fahrstralen zu verhindern. Die
abgebundene Weiche aber soll vor dem Befahren durch
ein WeichenhandschloB in der richtigen Lage
verschlossen werden. Auf diese Weise werden auch bei
Storung an einer oder mehreren Weichen die Zugfahrten
weitmoglichst gesichert, In derselben Weise sollen auch
bei Umbauten und Neubauten von Stellwerken oder bei
Weichendnderungen die nicht regelrecht mit dem Hebel-
werk in Verbindung stehenden Weichen vor dem Be-
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Abb. 12
Ausgeklinkter Hebel

fahren durch Weichenhandschl6sser gesichert werden (s.
unter III. 3. Handverschliisse und Zubehér und StV
§ 23 (8), § 20 (9) und § 21 (1)).

12. Beziiglich der baulichen Ausbildung des Hebels
moge noch auf Folgendes hingewiesen werden.

Die Drehachse des Hebels ist zur Verringerung des
VerschleiBes durch Versplintung (Abb. 2 und 3) gegen
Drehen gesichert. Der Hebelschaft hat eine Nabe von
der Breite des Zwischenraums der beiden Wangen des
Hebelbocks erhalten, um ihm eine groBe Seitensteifig-
keit zu geben. Das Hebellager ist mit RotguBausbuch-
sung versehen, Zum sauberen und sparsamen Olen sind
Helmoler gewihlt. Bei der Seileinfithrung sind scharfe
Knicke im Seil vermieden.

Die Bolzen an den Gliedern zwischen der Hand-
fallenstange und dem VerschluBbalken und zwischen

ﬂb&/ﬁ

Handfallenstange und Hebelschaft sind durch vernietete
Stifte gesichert, um die vielen Bleisiegel, die an den bis-
herigen Hebelwerken sich befinden, zu vermeiden. Um
den Hebel von der Hebelbank abnehmen zu konnen,
ist in dem Bolzen des Lenkers 11, der im VerschluB-
kasten sich befindet, also fiir den Wirter unzugéinglich
ist, ein Splint angeordnet (Abb. 2 und 3). Um zu ver-
hindern, daB der VerschluBwinkel w vom Hebel abge-
nommen und die Abhingigkeit zwischen Hebel und Ver-
schluBvorrichtung, ohne Spuren des Eingriffs zu hinter-
lassen, aufgehoben wird, ist das Ende der Handfallen-
stange gabelférmig ausgebildet. Die Kuppel- und die
Handfallenfeder sind an beiden Enden mit Einschraub-
stiicken versehen, um das Abbrechen der Federn, das
bisher bei den am Ende rechtwinklig abgebogenen Federn
ofters eintrat, zu verhiiten,
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Nachtrigliche Aenderungen am Weichenhebel (S. 16—22)

An dem vorher beschriebenen Weichenhebel hatte sich
im Laufe der Probejahre herausgestellt, daB er leicht an -
scherte, d.h.daB sich der Keilkopf des Kuppelhebels 64
(s. Abb. 2) nach dem Um- oder Zuriicklegen des Weichen-
hebels etwas anhob, ja bei langsamer Bewegung des
Hebels sogar ganz aus der keiligen Vertiefung der Seilrolle
heraustrat. Wenn das auch bei nur geringem Anheben
keinen belangreichen Nachteil brachte, da sich die Keil-
kuppelung beim ndchsten Hebelumlegen von selbst
wieder richtig stellte, so war doch das Anheben des
Kuppelhebels um ein gréBeres Mal} recht storend, da es
das vollige Andriicken der Handfalle und damit das Um-

Abb. 12a (vergl. E. Bl 182(2),)
Neue Gestaltung des keilférmigen
Ausschnitts A fiir die Kuppelung von
Seilrolle und Hebelschaft, der Képfe
e;X; und e,y, des VerschluBringes
und der Képfe w des Anschlagring-

wulstes am Weichenhebel.

SchnittA-8

legen des Hebels verhinderte. Der an der Handfallen-
stange befindliche Nocken f st68t dann von unten gegen
den Kuppelhebel und verhindert das weitere Heben der

Kuppelstange. Der Stellwerkwirter mufite dann immer
erst die Seilscheibe des Hebels mit den Hinden --
unter Umstinden sogar mit dem Einriickhebel — etwas

drehen, bis die Keilkuppelung wieder richtig stand; das
beldstigte ihn und fithrte mit Recht zu Beschwerden.
Um diesem MiBstande abzuhelfen, ist die Neigung der
Keilflichen auf Grund cingehender Versuche so geiindert.
daB der Hebel erst bei einer Belastung mit 85 kg
(+ 3 kg) ausschert, wihrend frither 75 kg dafiir vor-
geschrieben waren. Die jetzt giiltige Keilform ist in
Abb. 12a dargestellt. Um zu gewihrleisten, daf} die Kup-
pelung von Hebelschaft und Seilrolle richtig ausgefiihrt
ist, soll jeder neue Weichenhebel auf seine Ausscherfihig-
keit gepriift werden (s. nachstehend bei Abb. 12f).

Die so gebauten Hebel scheren im allgemeinen nicht
mehr unbeabsichtigt an, Sollte sich das aber in einem

Einzelfalle bei schwergingigen, langen und mit vielen
Ablenkungen belasteten Leitungen trotz geniigend kraf-
tigen und nicht zu langsamen Hebelumlegens doch zeigen,
so ist nach Erreichung der Endlage das Héndel am
Hebel noch einen Augenblick festzuhalten, damit die in-
folge der Zugspannung entstandene elastische Dehnung
der Leitung sich nur auf den Weichenantrieb, nicht aber
auf ein Verdrehen der Hebelseilrolle auswirken kann,

st der Weichenantrieb in seine richtige Endlage ge-
kommen, so ist die elastische Dehnung der Leitung ver-
schwunden und der Hebel schert nicht mehr an, um
s0 weniger, als, wie bereits gesagt, die Festhaltekraft
der Keilkuppelung auf rd. 85 kg erhoht ist.

In Stellwerken mit breiten VerschluBkasten stellte
sich ferner heraus, daB} bei einem durch den FahrstraBen-
hebel verschlossenen Weichenhebel die Keilkuppelung
des Hebelschafts und der Secilrolle nicht fest genug war
gegen gewaltsames Drehen der Seilscheibe mittels des

Einriickhebels, Die beiden Enden b und c¢ des Ver-
schluBBringes abcd (s. Abb. 2 und 3) hatten zwei Zwecke:

erstens beim Ausscheren des Weichenhebels die von
der Kuppelfeder teilweise gehobene Handfallenstange
weiter zu heben, damit der VerschluBring zwischen die
Nocken f und e der Handfallenstange (s. Abb. 5) ein-
treten konnte und hierdurch das weitere Heben oder
Senken der Handfallenstange sowie das Hebelumlegen
verhinderte. Die Enden b und c¢ des VerschluBringes
wirkten hier also als Arbeitsflachen; und

zweitens, bei einem durch einen umgelegten Fahr-
straBenhebel verschlossenen Weichenhebe! das Verdrehen
der Seilscheibe und damit das Umstellen der Weiche —
unter Umstinden unter dem filligen Zuge — zu ver-
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hindern. Die Enden b und c sollten hier also als Fest- ‘

halteflachen wirken,

Abb. 12b (vergl. E. Bl. 183)

Abb. 12¢ Woeichenhebel ausgeschert
Handfallenstange durch die Ausscherfeder 202 um 1214—13 mm

gehoben; Verschlufring ist zwischen die Nocken e und f der

Handfallenstange getreten, una diese kann nicht weiter gehoben
werden. Nocken p der Handfallenstange befindet sich noch im

Ausbildung der Enden des VerschluBringes und des Nockens ‘ Ausschnitt B des Hebelbocks. Der Hebel ist daher nicht um-
legbar; das rote Stdérungzeichen ist sichtbar geworden.

(f) an der Handfallenstange des Weichenhebels fritherer l

Bauart
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Diese doppelte Forderung verlangte einmal die Kopf-
flichen e. und e, flach geneigt, s. Abb. 12b, um die
Ausscherwirkung zu fordern, andererseits aber moglichst
steil, um die Festhaltewirkung zu steigern. Das lieff sich
nicht vereinigen, wenigstens war es schwierig, den rich-
tigen Mittelweg zu finden. Daher ist der W eichenhebel
in folgender Weise gedndert:

a) Die Ausscherfeder 202 ist so eingerichtet, daB sie,
wenn der Hebel ausschert, die Handfallenstange gleich
um das voll erforderliche MaB von rd. 1214 bis 13 mm
hebt (s. Abb. 12c¢), so daB ein Nachheben durch die
Kopfe e, oder e, des VerschluBrings nicht mehr nétig ist.
Diesen Kopfen ist also die Eigenschaft der Arbeits-
flichen genommen; sic sind nur noch Festhalteflachen.

b) Die Kopfe e, sind nunmehr genau unter 45° ab-
geschrigt, s. e, und e, in Abb, 12a. Wird hicrbei der

durch den FahrstraBenhebel verschlossene Weichenhebel
angeschert (= entkuppelt), so legt sich der unter dem-
selben Winkel abgeschrigte Nocken f der Handfallen-
stange voll gegen eine der Kopfflichen e, rechts oder e,
links des VerschluBringes, s. Abb. 12d. Durch diese An-
ordnung ist erreicht, daB die Seilrolle nach einer geringen
Verstellung gegen den Hebelschaft festgehalten wird. Die
Moglichkeit dieser kleinen Verdrehung der Scheibe ist ge-
miB Punkt 6, S. 12 dieses Buches vorgesehen, um auch
bei festgelegter FahrstraBe eine Meldung von einer Sto-
rung der Weichenleitung oder einer unerlaubten Ver-
stellung der Weiche zu erhalten.

N\
-— -\\// Hebe/bod}\\
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\\ ring
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Abb. 12d (vergl. E. Bl 180 ()
Verschlossener Weichenhebel angeschert (entkuppelt). Vollstin-
diges Ausscheren ist verhindert, weil der Kopf e, des Ver-
schlufiringes gegen den Nocken f an der Handfallenstange st66t,
diese aber, da der Hebel verschlossen ist, nicht mehr gehoben
werden kann.

Storungszeichenhebel 206
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c¢) Der VerschluBring ist iiber die Kopfflichen e, und
e, hinaus nach vorn noch um 26 mm, jedoch verschmi-
lert, s. x, und y, in Abb. 12a, weitergefiihrt. Dies ist
geschehen, um auch innerhalb der kleinen Spanne von
rund 45 mm, in der die Seilscheibe gegen den Hebel-
schaft bei verschlossenem Hebel verdrehbar ist, ein Aus-
klinken des Hebels zu verhindern., Dies wird dadurch
erreicht, daB beim Anheben der Handfallenstange der an
ihr befindliche Nocken e gegen den Innenrand einer der
vorher genannten hornartigen Verldngerungen x, oder y,
des VerschluBringes st68t und ein weiteres Anheben
verhindert, Dadurch wird der Wirter, der den Weichen-
hebel umlegen will, auch wenn er das rote Storungs-
zeichen iibersehen sollte, auf die UnregelmaBigkeit auf-
merksam gemacht und zum Einscheren des Weichen-
hebels veranlaBt.

AuBer diesen Aenderungen des Weichenhebels sind
noch einige andere ausgefiihrt, insbesondere

d) die beiden frither kreisrunden Enden des An-
schlagringwulstes sind abgeplattet, um die Wirkung des
Anschlags an den Bock zu mildern (s. w in Abb. 12a).
Die Hohe des Wulstes ist ersparnishalber im mittleren
Teil um 7 mm verringert.

e) Die untere Spitze am Hebel 206 fiir die Stérung-
scheiben ist abgestumpft auf 3 mm, s, Abb, 12a, damit
die roten Stérungscheiben nicht schon bei ganz geringer
Verstellung der Seilscheibe gegen den Hebelschaft her-
vorzutreten beginnen und dadurch dem Hebel ein lodde-
riges Aussehen geben.

f) Die Nocken f, e und p an der Handfallenstange
haben wegen der Verbreiterung des Verschluirings etwas
andere Abmessungen und Entfernungen voneinander be-
kommen, s. Abb. 12¢.

g) Die Vorschriften {iber den Zusammenbau und die
Pritffung des Weichenhebels sind den vorbeschriebenen
Aenderungen angepafBt und lauten jetzt, wie nachstehend
in Abb. 12f angegeben ist.

Darf ein Weichenhebel aus betrieblichen Griinden
oder wegen Unterhaltungsarbeiten nicht umgelegt werden,
so wird er wihrend dieser Zeit durch einen Sperrkeil
(Abb. 12g) gesperrt. Dieser Sperrkeil wird mit zwei an
ihm angebrachten entsprechend gekriimmten Flachfedern
iiber den Hebelgriff und das Hindel der Handfalle ge-
schoben und legt sich zwischen beide. Er verhindert das
volle Ausklinken der Handfalle und damit das Umlegen
oder Zuriicklegen des Hebels, gestattet jedoch ein teil-
weises Anheben der Handfalle und damit eine Losung
der Keilkuppelung zwischen Hebelschaft und Seilrolle.
Das Ausscheren des Hebels beim Auffahren der Weiche
oder bei einem Leitungsbruch sowie das Erscheinen des
Storungzeichens wird also durch den Sperrkeil nicht be-
hindert.

Um den Wairter sinnfillig auf die Sperrung aufmerk-
sam zu machen, sind rotgestrichene Schilder zugefiigt, die
in beiden Endlagen des Weichenhebels die Aufschrift
»aesperrtt zeigen. In die Seitenfliche des Holzkeils ist ein
E cingebrannt, um ihn als fiir die Einheitsform bestimmt
zu bezeichnen. Hierdurch unterscheidet sich dieser Sperr-
keil von den fiir die Hebel anderer Stellwerkbauarten

Abb. 12¢ (vergl. E.Bl 1811(2)
Die Handfallenstange des Weichenhebels mit ihren 4 Nocken
h, f, e und p, von denen f unten unter 43¢ abgeschrigte Ecken
hat, mit denen er sich gegen cinen der ebenfalls unter 459 ab-
geschrigten Képfe des VerschluBirings der Seilrolle legen kann.
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verwendeten Sperrkeilen, deren Form den betreffenden
Hebelbauarten angepaft werden mubBte.

Zur Benutzung bei der Herstellung und Abnahme der
Weichenhebel in der Signalbauanstalt dient die Priif-
lehre 3, s. Abb. 12h. Mit der Kante a wird der
runde Ausschnitt fiir das Rolichen des Stérungscheiben-
hebels gepriift, indem die kreisrunde Kante a auf den
in Abb. 12a mit a —a bezeichneten Rand der Seil-
rolle so aufgesetzt wird, daBl die Kerbe k, die Spitze des
Einsatzstiickes 78 iiberdeckt. Mit der Kante b wird die
Einkerbung fiir die Keilkuppelung gepriift durch Aui-
setzen der Lehre auf den in Abb. 12i mit b,—b, bezeich-
zeichneten Rand der Seilscheibe, wobei Kerbe k, iiber
der Spitze des Einsatzstiickchens 78 steht, Mit Kante ¢
wird die richtige Gestaltung der Képfe e, und e, sowie
x; und y, des VerschluBiringes, s. Abbildung 12a, ge-
priift, auch hier unter Einstellung der dafiir vorgesehenen
Kerbe k; iiber die Spitze 78. Die Priifvorrichtung 4,
s. Abb. 12k, dient zum Messen der richtigen Spann-
kraft der Kuppelfedern der Weichenhebel. Die unge-
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Abb. 12§ (vergl. E. BL 183(2))
Zusammenbau und Priifung des Weichenhebels

Abb. 4

Abb. 5

Vpm mm

2/

24

1. Federn: Die ungespannte Handfallenfeder 11 ist
95 mm lang und hat eine Vorspannung von 5 kg. (Unter Vor-
spannung von 5 kg ist zu verstehen, daB die Feder bei einem
angehingten Gewicht von 5 kg eben anfingt sich zu dehnen.)
Das untere Mutterstiick 12 (Abb. 1) der Handfallenfeder ist so
einzustellen, daB seine untere Fliche mit der Oberkante der
Welle 71 der Ueberwachungseinrichtung abschneidet.

Die ungespannte Ausscherfeder 202 soll 142 mm lang
sein und eine Vorspannung von 43,5 kg haben. Dabei sind Ab-
weichungen von 1 mm unter oder iiber 142 mm und von 2,5 kg
iiber oder unter 43,5 kg zuldssig. Die eingebaute Ausscherfeder
soll 158 bis 162 mm lang sein und eine Spannung von 85 kg
ausitben. Nur gepriifte Federn diirfen verwendet werden (Zu
vergl. Abb. 12Kk).

2. Handfalle: Die Handfallenfeder ist so einzustellen,
daB das Hindel 1 nicht schwer anzudriicken ist und die Hand-
fallenstange 205 doch mit Sicherheit vollstindig in den Bock ein-
schnappt. Die Ecken des Hebelbockes 31.2 (Abb. 2) und der
Handfallenstange bei ¢ sollen nur schwach gebrochen werden.

Es ist darauf zu achten, daB sich der Sperrkeil 15 zum vor-
iibergehenden Feststellen des Weichenhebels nach ‘Abb. 12g
(Abb. 1) bei ausgeschertem Hebel leicht zwischen Hebelgriff und
Hindel bis an den Bund des Hebelgriffs schieben ldBt.

Die 'Handfallenstange soll in ihrem oberen Lager am Hebel-
schaft an der dem Drehpunkt des Hindels entgegengesetzten
Seite 0,5 mm Spielraum haben. Der Ausschnitt im Lager soll an
dieser Stelle 20,5 mm breit sein (s. Abb. 12e).

3. Die Flichen e! an der Handfallenstange und e* am Siche-
rungskranz (Abb. 3) sind genau zu bearbeiten, vgl. Abb. 3.

Nach dem Ausscheren des Hebels soll die gespannte Aus-
scherfeder die Handfallenstange um etwa 13 mm heben; der Ver-
schluBbalken 14 muB sich dabei um 6 bis 8 mm senken oder
heben. :

Die Achse 34 muB an der Handfallenseite mit dem Hebel-
bock biindig sein. Der Abstand von 1 mm zwischen Handfallen-
stange und Hebelbock ist einzuhalten.

4. VerschiuBhebel: Der VerschiuBhebel 26 ist so ein-
zupassen, daB das Fithrungstiick 24 (Abb. 4) der Handfallen-
stange bei eingeklinktem Hebel nicht an der Seite f oder g an-
liegt. Die Ma%e 227 und 240 sind genau einzuhalten (Abb. 4).

5. Seilscheibe: Die Flichen i* und i? (Abb.3) miissen,
ebenso wie e2, genau bearbeitet sein; an den Uebergangen der
Bogen sind Ecken zu vermeiden.

Die genannten Flichen werden mit der Priiflehre 3, siehe
Abb. 12 h, gepriift. Abweichungen sind soweit zulissig, als sie
zur Erfilllung der Bedingung fir die Kuppelstirke (s. Abb. 7)
erforderlich sind.

Die Schlitze in der Seilscheibe fiir die Einfithrung der Draht-
seile miissen sauber und so groB sein, daB Seilésen von 30 mm
suBerem Durchmesser leicht durchgefithrt werden kdonnen.
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Abb. 6 Abb. 7 Abb. 8
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0. Fertiger Hebel: Der fertig zusammcngébaute Hebel
darf nicht breiter als 136 mm sein (Abb. 0).

7. Priifen nach Fertigstellung (Abb.7): Die Seil-
scheibe muB in beiden Endstellungen des Hebels nach beiden
Richtungen ber 85 + 5 kg Belastung ausscheren. Die Scheibe
muB sich dann noch bis zum Anschlag k weiterdrehen, wenn
der vorher festgelegte VerschluBhebel 26 nach dem Ausscheren
freigegeben wird. Dieser Versuch ist bei jedem Hebel unter
Benutzung des in Abb. 8 dargestellten Hilfshebels zu machen.

8. Ueberwachungschilder: Die Ueberwachung-
schilder sind gut aufzunieten, sie miissen frei an den Schilder-
schrauben vorbeigehen. Wellenlécher und Verbohrungstifte miis-
sen genau passen.

9. Allgemeines: Alle Schrauben- und Nietverbindungen
sind so herzustellen, daB ein Selbstldsen ausgeschiossen ist, nur
bei den Seilbefestigungschrauben ist darauf verzichtet.

Die Flichen i, i2, e! und e? diirfen nicht gestrichen werden,
sie sollen blank sein und miissen beim Zusammenbau gut ge-
reinigt und eingefettet werden.

) Abb.12g (vgl. E.BLl 401)
Sperrkeil zum voriibergehenden Feststellen des Stellhebels

&
[

spannte Kuppel- oder Ausscherfeder 202 soll eine Linge
a von 142 mm [%£ 1] und eine Vorspannung von
43,5 kg [+ 2,5] haben. Die Linge a der eingebauten
Ausscherfeder soll 158 bis 162 mm betragen und 85 kg
Spannung ausitben. Wenn in eine der 4 Kerben ein Ge-
wicht von 10 kg gehingt wird, so erhilt die Feder bei
schwebendem Balken die unter der Kerbe angegebene Be-
lastung. Durch entsprechendes Einstellen der Schraube
53.2 ist der Balken in dic schwebende (moéglichst wage-
rechte) Lage zu bringen.

Bei diesen Versuchen mul3 der Lehrenkasten, in dessen
Wand der Stinder der Priifvorrichtung eingesteckt wird,
beschwert oder festgehalten werden. '

Mit der Priifvorrichtung 3, s. Abb. 121, wird gepriift,

ob die Kuppelungsvorrichtung die vorgeschriebene Fest-

haltekraft von 85 kg besitzt. Diese Vorrichtung wurdege-
schaffen, um das Heranschaffen der schweren Gewicht-
stiicke zur Priifung entbehren zu koénnen.

Die Priifvorrichtung 6, s. Abb. 12m, dient zum
Messen der Kraft, die der Wirter beim Um- und Zuriick-
legen der Hebel aufwenden mufl. Dieser Feder-Kraft-
messer ist am oberen Ende des Hebels anzusetzen,
Beim Ziehen muB der Kraftmesser fortdauernd senkrecht
zum Hebel gehalten werden.

Mit dem Priifhaken (Priifvorrichtung 7), Abb. 12n,
soll gepriift werden, ob das Fiihrungstiick 24 in beiden
Endstellungen der Weichen-, Riegel- und Signalhebel
geniigend Spielraum in dem Langloch des Verschlul}-
hebels 26 hat (s. unter 4 in Abb, 12f).



Abb. 12 h (vgl. E.BL 414)
Priiflehre 3 fiir den Weichenhebel

Abb. 121 (vgl. E.BL 414)
Anlegung der Priiflehre 3 an den Weichen- und Riegelhebel
zur Pritffung des Ausschnitts, in den der Keil des Kuppelungs-
hebels eingreift (Eine Abweichung ist nur in geringem Grade
zulissig, damit in allen Fillen ein richtiges Ergebnis durch die
Priifvorrichtung 5 erreicht wird.)

Abb. 12k (vgl. E. Bl 414)

Priufvorrichtung 4 fiir die Kuppel- oder Ausscherfedern der
Weichenhebel
|
W W5 46

1

Abb. 121 (vgl. E. Bl 414)
Priifvorrichtung 5. Vorrichtung zum Priifen der Kuppelung des
Weichen- und Riegelhebels. (Bei 18 kg kein oder héchstens
2 mm Anscheren [entspricht 70 kg Spannung im Leitungsdraht],
Bei 27 kg [=& 4 kg] Ausscheren, entspricht 85 kg [+ 5 kg]
Drahtspannung.)
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Abb. 12m (vgl. E. Bl 414)
Priifvorrichtung 6 zum Priiffen der zum Umlegen des Hebels
erforderlichen Kraft

Abb. 12n (vgl. E.BL 414)

Pritfhaken 7 zwn Priifen des geniigenden Spielraumes des
Fiihrungsstiicks 24 (nach 4 in Abb. 12f) im Langloch des Ver-
schluBhebels 26

Id




Die vorgenannten Lehren und Priifvorrichtungen sind
in einem Kasten — dem Lehrenkasten oder Priifkasten —
untergebracht, zugleich mit den beiden anderen Lehren 1
und 2,

Die Priiflehre 1 (Abb. 120) dient zum Priifen der Ab-
stinde:

a) der Drahtseilhalter von den Seilrollen,

b) der Sperrstiicke bei Blocksperren,

c) der VerschluBstiicke von den VerschluBbalken,

d) der Einschnitte in den Riegelstangen fiir die an-

liegende Weichenzunge.

Die Priiflehre 2 (Abb. 12p) dient zum Priifen:

a) der Zahnformen an den Sperrstangen der Spann-
werke,

Priiflehre Nr. 1 zum Priifen kleiner Abstinde von

In der Zahnteilung sind geringe Abweichungen
bis zu 1 mm zulissig.

Die links dargestellte, mit 121 bezeichnete Ver-
zahnung der Lehre dient zum Priifen der mit der Sperr-
vorrichtung nach Abb. 73 — (siehe spiter) — zusam-
menarbeitenden Klemmstangenzihne nach Abb. 76; die
rechts dargestellte, mit 125 (2) bezeichnete Verzahnung
dient zum Priiffen der mit der Hilfsperre zusammen-
arbeitenden Klemmstangenzihne nach Abb. 265.

b) der Rillen aller Ablenk- und Druckrollen und

c) der Abstinde der Drahtseilhalter von den Seil-
rollen; diese miissen mindestens 1 mm betragen,
diirfen aber 2 mm nicht iiberschreiten,

Abb. 120 (vgl. E. Bl 414)

0,5—1—1,5—2—25—3—35—4—45—5—55—6—6,5—7—7,5 und 8 mm bei Stell-
und bei Blockwerken

Abb. 12p (vgl. E.BL 414)
Priiflehre Nr. 2 zum Priifen der Zihne der Klemmstangen der
Spannwerke, der Rillen aller Seilrollen und der Abstinde der
Drahtseilhalter von den Seilrollen

124"
125(2)
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3. Der Einheitsweichenantrieb
a) Der Rollen-Weichenantrieb

Hierzu Tafel 2
mit den Abb. 13, 14, 14a, 15 und 16

1. Dieser Weichenantrieb ist dem bisherigen Weichen-
antricbe der Firma Zimmermann & Buchloh nachgebildet;
div hauptsdachlichsten Bauteile desselben sind beibehalten,

Der Weichenantrieb hat hauptsichlich den Zweck, die
.om Weichenhebel ausgehende und durch die Leitung
-ich fortpflanzende Bewegung- auf die Weichenzungen zu
noertragen, AuBlerdem soll er aber auch eine Vorrichtung

die Drahtbruchsperre — besitzen, die bei Lei-
tiigsbruch in dem Strange, mit dem die Weiche in eine
! istellung umgestellt worden ist'— Zugdraht —, selbst-
vity in die Sperrstellung kommt und dadurch die Um-
~tetlung der Weiche verhiitet, Wéire keine Drahtbruch-
~purre vorhanden, so wiirde die Umstellung der Weiche
arter der Einwirkung des Spanngewichts auf den heil ge-
Ciicbenen Draht — NachlaBdraht — ‘herbeigefiihrt wer-
o,
iirrichtung nicht nétig, da der heil gebliebene Zugdraht
bestrebt ist, die Weiche in ihrer jeweiligen Stellung zu
vtnaiten, nicht aber sie umzustellen, R ‘

Dic Seilscheibe des Antriebes bildet fiir die Leitung

Endrolle; ihre Drehbewegung treibt mittels eines
durch Klauenkuppelung mit ‘der Seilscheibe verbundenen
Zahnrades eine Zahnstange an, die mit der
W\ vichenstellstange verbunden ist. '

Da auf den preuBisch-hessischen Staatsbahnen die an
stellwerke angeschlossenen Weichen simtlich mit Wei-
vhenhakenschldssern versehen sind, deren Stell- und Ver-
riczclungsweg an der Stellstange gemessen 220 mm be-
trazt, so hat der Antrieb die 500 mm Stellweg des
Piebels und der Leitung auf 220 mm zu verringern, Das
wird  durch entsprechende Bemessung der Seilscheibe
aind des Zahnrades erreicht. '

I’s sei hier darauf hingewiesen, daB es bei einer
Isiihtleitung nicht moéglich ist, den vom Stellhebel aus-
vehenden Stellweg von 500 mm  unverkiirzt auf den
Antricb  zu iibertragen. Je ldnger die Leitung ist,
wie so mehr Stellweg wird verloren gehen. Der im fol-
sunden beschriebene Weichenantrieb ist so eingerichtet,
daly er bei 1530 m Entfernung vom Hebel gerade 220 mm
Stellweg auf die Weichenzungen iibertrigt,

f3ei nahe am Stellwerk liegenden Weichen wird ein
“teas groBerer Stellweg auf die Weichenhakenschlésser
ioortragen, sodaBl die Haken das Bestreben haben, das
\vischluBstiick etwas mehr zu umklammern. Da dies
i neue Form des Hakenschlosses (s. S. 25) nicht zu
dht, mull, wenn der Hebel sich zu schwer einklinken
mlit. von dem Anschlagnocken unter dem Haken des
tahenweichenschlosses etwas abgefeilt werden.

Bei vom Stellwerk weiter entfernt liegenden Weichen
wird der Haken des Hakenweichenschlosses das Ver-
~vhiluBBstiick etwas weniger umklammern, Da es sich hier-

i aber nur um einige Millimeter handelt, so ist das

nut Ricksicht auf die GréBe des VerschluBweges unbe-
denklich zuldssig,

Fiir den: Bruch im NachlaBdraht ist eine solche’

Eine mit dem Einheitsweichenantrieb versehene ein-
fache Weiche und eine ebenso ausgestattete doppeite
Kreuzungsweiche ist in Abb. 13—16 auf Tafel 2 dar-
gestellt.

2. Bei der Vereinheitlichung der Stellwerkanlagen hat
auch die Vorrichtung zum Stellen und Riegeln der Wei-
chenzungen, das HakenweichenschloB, eine vom Ver-
fasser angeregte Anderung erfahren, die dem Vorschlage
auf S, 9071009 der Zeitschrirt fiir das gesamte Eisenbahn-
sicherungswesen entspricht und nunmehr einheitlich
auf den preuBisch-hessischen Staatsbahnen eingefiihrt ist.
Die geinderte Bauart des Hakenweichenschlosses ist fiir
die Anordnung des Weichenantriebs bestimmend gewesen,

Die Anderung, die in den Abb. 13—16 auf Tafel 2
dargestellt ist, bezweckt, die Fernstellung einer
Weiche in die Handstellung oder die Hand-
stellungindie Fernstellung in cinfacher Weise
umwandeln zu koénnen. Zu einer solchen Umwandlung
liegt ein Bediirfnis vor, wenn die Leitung einer ans Stell-
werk angeschlossenen Weiche reiit und nicht alsbald

wieder hergestellt werden kann, etwa weil der Stellwerk-

schlosser nicht zur Stelle ist; ferner bei Neu- und Um-
bauten von Gleis- und Stellwerkanlagen, wenn die Wei-
chen vorerst mit Hand bedient und erst spiter ans Stell-
werk angeschloséen, oder von ihm abgebunden und zeit-
weise mit Hand bedient werden sollen.

Die Neuerung am HakenweichenschloB besteht darin,
daB die Verbindungstange zwischen den Haken
der Weichenzungen an beiden Enden mit einer Dop -
pelgabel ausgestattet ist (Abb, 13 und 15 auf Tafel 2).
Die untere Gabel6ffnung an dem einen oder dem an-
deren Ende dient zur Aufnahme der zum Weichenantrieb
fithrenden Fernstellstange, mit der die Verbin-
dungstange durch den .mit Splint gesicherten Ring -
bolzen verbunden wird. Die obere Gabeldfinung
dient an beiden Enden zum Fiihren der Stelischenkel
der Haken und auBlerdem an einem Ende zum Anschlul3
der zum Woeichenbock fithrenden Stellstange — der
Signalstellstange., Letztere greift mit ihrem an-
deren Ende am Zugstangenhebel des Weichenbocks an,
der bei ferngestellten Weichen lediglich als Triger des
Weichensignals benutzt wird,

Der Weichenbock kann jedoch nach Aufsetzen eines
Hilfshebels — des geteilten Einheits - Hand-
stellhebels — ausnahmsweise auch als Handstell-
bock benutzt werden. Zu diesem Zwecke ist am Wei-
chenbock der ferngestellten Weiche der gewdhnliche Zug-
stangenhebel Z belassen, anstelle des fritheren Rings
aber die AnschluBlasche (S) hinzugefiigt. Ferner ist die
eine Zinke der Gabel vom Handstellhebel abgenommen,
sodaBl er von vorn auf die wagerechte Achse des Wei-
chenbocks aufgesetzt und durch die zwei im Hebel
sitzenden Schrauben mit der AnschluBlasche S verschraubt
werden kann., Auch diese Neuerung ist vom Verfasser
angeregt worden, '

Soll die Handstellung eingerichtet werden, so ist

nach Entfernen des Splintes zunichst der Ringbolzen
herauszuziehen, wodurch die Fernstellstange und somit

auch der Antrieb von der Weiche abgetrennt ist. Dann
ist der Handstellhebel auf die wagerechte Achse des
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Abb. 162
Einfache Weiche mit Weichenantrieb und Riegel nebst Stellgestinge

Weichenbocks aufzusetzen und mit der AnschluBlasche
zu verschrauben, Diese Arbeit ist in werigen Minuten
auszufithren. Soll die Handstellung lingere Zeit in Be-
nutzung bleiben, so ist auch das Gewichtstiick auf den
Handstellhebel aufzusetzen; bei kurzer Benutzungsdauer
reicht der Stellhebel ohne das Gewicht aus (siehe
Anm. auf folg. S.).

3. Auf Tafel 2 ist auch die ebenfalls vom Verfasser

angeregte neue Einheitsform des Riegelstangen-
anschlusses dargestellt, Dieser ist in einfacher Weise
dadurch gebildet, daB die Zungenspitze zu einem Winkel
abgearbeitet ist (Abb. 14 a), auf dessen unteren Schenkel
der Gabelkopf der Riegelstange geschoben wird. Die
Zungenspitzen aller neuen Weichen werden mit dieser
Ausfrisung hergestellt,

Sollen Einheitsriegel nebst Einheitsweichenantrieben
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mm vorhandenen Weichen eingebaut werden, so ist
licse Ausfrisung der Weichenzungen nachtriglich aus-
suftihren, Es geschieht dies zweckmifBig vor dem Be-
vinn der Stellwerkarbeiten in einer Eisenbahnhauptwerk-
~tatt, In jedem Falle ist diese Arbeit von der Eisenbahn-
verwaltung auszufithren, Das Loch fiir den Riegelstangen-
an=chluB wird von der Stellwerkbaufirma beim Einbau
Jdvs Riegels gebohrt. Die kurze Riegelstange soll stets
nahe an der Schwelle liegen, um die Moglichkeit eines
Klemmens der Riegelstange an der Schwelle auf eine
moglichst kurze Strecke zu beschrinken.

4. Auf der Tafel 2 sind bei beiden Weichen auch
cnige vom Verfasser vorgeschlagene Anderungen am
IHakenweichenschloB selbst dargestellt, die zundchst erst
ausgeprobt werden sollten. Durch Erlall des Herrn Mi-
nisters der offentlichen Arbeiten vom 17. Juni 1915 sind
<i¢ dann (siehe S. 121 des Jahrgangs 1916 der Zeit-
~hrift fiir das gesamte Eisenbahn-Sicherungswesen) ein-
Yeitlich eingefithrt, Diese Anderungen, die auch bereits
auf der Tafel 1 dargestellt und auf S, 90 der Nr. 11/1909
dvr Zeitschrift fir das gesamte Eisenbahn-Sicherungs-
wesen beschrieben sind, bestehen in der Weglassung
der kleinen Nase am Haken, die den Ausschlag
des Hakens begrenzt, und in der Zufiigung eines Unter-
~tiitzungsklobens. Letzterer hat gegeniiber dem
{ritheren Vorschlage (Abb. 25, S. 92/1909 der Zeitschrift
fir das gesamte Eisenbahnsicherungswesen) noch eine
Leine Anderung seiner Form erfahren. Er hat eine ein-

seitige Anschlagfliche erhalten (Abb. 14), um das Ein-
setzén des Hakens an der Zunge und die Herstellung des
Unterstiitzungsklobens zu erleichtern. AuBerdem ist der
Anschlag unter dem Stellschenkel des Hakens so ausge-
bildet, daB er etwas iiber den Haken vorsteht. Dies ist

: geschehen, damit die Anschlagfliche von oben gesehen

werden kann, was fiir die Priifung der richtigen Wir-
kungsweise dieser Bauausfithrung von groBem Werte ist.

5. Um fiir den Weichenantrieb méglichst reichlichen
Platz zu gewinnen, ist der die Weichensignallaterne
tragende Weichenbock unmittelbar auf die Bock-
schwelle gesetzt, ohne die bisher bei Handstellung
der Weiche gebrauchliche vorkragende Lagerplatte zu
verwenden. Die dabei erforderliche Kropfung der Signal-
stellstange ist unbedenklich, da dauernd nur die geringe
Kraft zum Drehen der Weichenlaterne zu iibertragen ist.
Zum voriibergehenden Umstellen der Weiche auf kurze
Zeit besitzt aber diese Stange auch im gebogenen Zu-
stande ausreichende Widerstandskraft,

6. Die Fernstellstange ist durch ein Doppel-
gelenk mit einem wagerechten und einem senkrechten
Drehbolzen an die Zahnstange des Weichenantriebs an-
geschlossen, damit geringe Hoéhenunterschiede zwischen
Gleis und Antrieb nicht nachteilig auf die Gangbarkeit
des Antriebes einwirken, Der Antrieb ist zwar auf krif-
tige Lagereisen gelagert, die an die Schwellen ange-
schraubt werden; aber trotzdem ist, wie die Erfahrung
gezeigt hat, nicht ausgeschlossen, daB beim Setzen des

Anm.

Nachtrigliche Aenderung des Weichenhandstellhebels.

Der Handstellhebel fitr Weichen, der bei Stérung der
i vrnstellung oder vor deren Fertigstellung zum Ortlichen
| ‘mstellen der Weiche von Hand benutzt wird, ist gegen-
aber der auf Tafel 2 Abb. 13 dargestellten Form ver-
cinfacht und dadurch verbilligt worden. Frither war die
\nschluBlasche S an jeder Weiche anzubringen; sie
wurde im Bedarfsfalle mit dem Stellhebel durch zwei
Schraubbolzen verbunden. Diese Lasche wird neuer-
dings an den Weichen fortgelassen und durch einen
Ying von derselben Dicke ersetzt. Die Laschel ist nun-
aichr mit dem Stellhebel verbunden und nur mit
~inem Schraubbolzen angeschlossen, s. Abb. 13a. Unten

hat die Laschel eine Gabel, mit der sie iiber den vorge- !
sannten Ring gesetzt wird, wihrend das am Hebel be- |
‘indliche Auge von vorn iiber die Achse des Weichen-
iockes geschoben wird, Hierzu braucht nur der Schraub- |

holzen des Handstellnebels um so viel losgeschraubt
su werden, daB die Gabellasche iiber den Stellhebel des
\Wcichenbocks hinweg auf dessen Drehachse gesetzt wer-
den kann, Die Mutter braucht dabei nicht ganz abge-
<chraubt zu werden; es geniigt, sie um einige Génge los-
sudrehen. Ist der Hebel auf die Weichenbockachse auf-
soesetzt, so wird die Schraubenmutter wieder festgedreht,
tad der Handstellhebel ist betriebsfertig angeschlossen.

Abb. 13 a
Neuere Form des Handstellhebels fiir Weichen, zur vor-
iibergehenden o&rtlichen Umstellung anstelle der sonst vorhan-
denen Fernstellung zu benutzen
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Abb. 17a

Abb. 17D Abb. 18

Einheits-Weichenantrieb

mit LeitungsanschluB lings des Gileises

mit LeitungsanschiuBb senkrecht zum Gleise

Zer7e
Dcesarmrnersxee Sarapsiager

Gleises der entferntere Teil des Antriebs hoher liegen
bleibt, als das Gleis und daB umgekehrt nach dem An-
heben des Gleises durch Stopfen der entferntere Teil des
Antriebs tiefer liegt. In beiden Féllen nimmt der Antrieb
eine etwas geneigte Lage ein. Eine starre Verbindung
der Zahnstange des Antriebs mit der Fernstellstange
kénnte daher leicht Klemmungen herbeifiithren, die einen
schweren Gang des Hebels zur Folge haben wiirden,

Dasselbe Doppelgelenk wird neuerdings auch bei den
elektrischen Weichenantrieben mit Vorteil verwendet.

Die photographische Abb. 16a zeigt eine Weiche mit
samtlichen beschriebenen Einheitsvorrichtungen: Einheits-
antrieb mit LeitungsanschluB lings des Gleises, Riegel
mit neuem RiegelstangenanschluBl, Weichenbock auf der
Bockschwelle, doppelgabelige Verbindungstange mit Ring-
bolzen, Stellstange mit Doppelgelenk, und Unterstiitzungs-
kloben fiir den Haken des Weichenhakenschlosses.

7. Der Einheitsweichenantrieb zeichnet sich durch
gedringte Bauart aus, vermdge deren er sich leicht
iiberall, auch bei eng zusammenliegenden Weichen, ver-
wenden 148t. Er kann auch in derselben Ausfithrungsform
und mit denselben Einzelteilen fiir den Leitungs -
anschluB langs des Gleises und zwar von der einen
(Abb. 17 a) oder von der anderen Seite (Abb. 17b) und
senkrecht zum Gleise (Abb. 18) verwendet werden;
nur ist beim Einbau an der Weiche die Seilscheibe nebst

den beiden Anschlagstiicken A! und A? in dem einen
Falle (Abb. 17a und 17b) um 909 gedreht gegeniiber der
Stellung im anderen Falle (Abb. 18) einzusetzeni.

8. In den Abb. 19 und 20 ist der Einheitsweichen-

antrieb mit allen Einzelheiten, die im Folgenden be-
sprochen werden sollen, in gr6Berem MaBstabe darge-
stellt.

9. Das mit der Seilscheibe durch Klauenkuppelung
verbundene Zahnrad hat 10 Zihne. Die in dieses
Zahnrad eingreifende Zahnstange ist fiir beide For-
men von Leitungsanschliissen — senkrecht zum Gleise
oder lings desselben — sowie auch bei Lage des An-
triebs links oder rechts neben dem Gleise dieselbe.
Die Zahnstange kann auch an die eine oder die andere
Seite des Zahnrades gelegt werden, wie punktiert in
den Abb. 17a, 17b und 18 dargestellt ist.

Die Zahnstange wird durch zwei Fithrungsrollen F!
und F? in Abb, 19 und 20 und durch das Zahnrad zwang-
liufig geradlinig gefiihrt, sodaB sie bei der Hin- und
Herbewegung nicht ecken und sich nicht klemmen kann.

Die Fernstellstange hat bei den verschiedenen
Anordnungen in der Lage des Antriebs und der Leitungen

iiberall dieselbe Linge, Dieses ist vorgesehen, um die
Fernstellstange in feststehender Linge herstellen zu kén-
nen und das Schweifen beim Einbau zu vermeiden,
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Abb. 19 (vergl. E. Bl 100)
Einheits-Weichenantrieb mit Drahtbruchsperre bei LeitungsanschluB lings des Gleises
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10. Beim Einbau dieses bisher besprochenen ilteren
Weichenantriebs ist folgendermaBen zu verfahren. Zu-
nachst wird die Weiche in Halbstellung, d. h. jede Zunge
am Zungenkloben gemessen, in 35 mm Entfernung von
der Backenschiene (z. B. mit Holzkeilen) festgestellt;
dann wird die Fernstellstange in die untere Gabel6ffnung
der Hakenverbindungstange eingesetzt und durch den
Ringbolzen mit ihr verbunden. Nachdem nun der Antrieb
mit seinen Lagereisen in richtiger Hoéhenlage annihernd
an die vorgesehene Stelle gelegt ist, wird bei Lei-

tungsanschluB lings des Gleises die Seilscheibe
so eingestellt, daB ihre beiden Kranzmarken L und L
in der Verbindungslinie der beiden auf die Briicke des
Antriebes aufgegossenen Pfeile stehen; ferner wird die
Zahnstange so eingestellt, daB ihre Einstellmarke S der
Kranzmarke S der Seilscheibe gegeniiber steht (Abb. 21).
In dieser Lage wird die Seilscheibe voriibergehend fest-
geklemmt,

Bei zum

LeitungsanschluBl senkrecht

i Gleisc miissen in derselben Weise die beiden Kranz-

o ) ] . Abb. 20 (vergl. E.BI. 101)
Einheits-Weichenantrieb mit Drahtbruchsperre bei Leitungsanschlufi senkrecht zum Gleise
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marken S und S in der Pfeilverbindungslinie und die
eine Kranzmarke L der Einstellmarke L der Zahnstange
gegeniiber stehen (Abb. 22).

Sodann wird der Antricb mit den Lagereisen in der
Richtung senkrecht zum Gleise soweit verschoben, daf}
der Verbindungsbolzen 32 (Abb. 20, 21 und 22) in das
Doppelgelenk zwischen der Zahnstange und der Fernstell-

Abb. 21

Leitmmgpanachinplangeder Gloioe
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36 mm

32
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Bei LeitungsanschluBf lings des Gleises muB die Seilscheibe des
Antriebes so eingestellt werden, daB die Kranzmarken LL in
die Pfeilverbindungslinie der Briicke fallen und die Marke S der
Zahnstange der Kranzmarke S gegeniibersteht, wenn die Weiche

in Halbstellung steht (35 mm Zwischenraum zwischen Zunge
und Backenschiene).

stange eingesetzt werden kann. Nachdem so der Antrieb
richtig verlegt ist, werden die Locher fiir die Verbin-
dungsbolzen der Lagereisen mit den Schwellen (Abb. 14)
angekérnt und gebohrt. Nach Einziehen dieser Bolzen
ist die Verlegung beendet, sodaB der Schutzkasten des
Antriebs aufgesetzt und umfiillt werden kann (s. unten).

Abb. 22 (vergl. E. Bl 100)
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'35 mm

LzreBaerorschriff

Bei Leitungsanschlul senkrecht zum Gleise muB die Seilscheibe

des Antriebes so eingestellt werden, daB die Kranzmarken SS

in die Pfeilverbindungslinie der Briicke fallen und die Marke L

der Zahnstange der Kranzmarke L gegeniibersteht, wenn die

Weiche in Halbstellung steht (35 mm Zwischenraum zwischen
Zunge und Backenschiene).

Nachtriigliche Aenderungen zu Ziffer 10

An dem urspriinglich als Einheitsform vorgesehenen
Rollen-Weichenantriebe, der der fritheren Bau-
art der Signalbauanstalt Zimmermann & Buchloh nach-
gebildet war, sind spiter auf Grund der Erfahrungen im
Betriebe in den Probejahren einige Anderungen vorge-
nommen worden, Insbesondere ist zur Verhiitung des
Festfrierens der Sperrhebel (s. Abb. 24, S. 31) der
Zwischenraum zwischen diesen und der Seilrolle ver-
groBert, und die Seilrollen im Boden mit Durchbriichen
versehen, sodaB Schwitz- und Regenwasser abfliefen
kann, AuBerdem wurden die Federn dieser Sperrhebel
auf ihrem ganzen Umfange mit einem nicht rostenden
Metalliiberzuge versehen. Hauptsichlich aber wurden an

Abb. 22a (vgl. E.BL 101 (2))

Weichenantrieb mit 12 Zihnen am Triebrade und einer
Einstellmarke auf der Zahnstange
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dem Zahntriebrade statt der 10 Zihne (nach Abb. 20)
deren 12 angeordnet, Abb., 22a, um den Einbau dieses
Antriebes zu vereinfachen. Es ist nun auf der Zahnstange
102 statt der fritheren zwei Einstellmarken S und L
(s. Abb. 20, 21 und 22) nur noch ein e Pfeilmarke ohne
Buchstabenbezeichnung vorhanden. Die Einbauvorschrift
fir diesen neueren Weichenantrieb lautet nun, wie
nachstehend in Abb. 22b angegeben ist.

Abb. 22b Einbauvorschrift

Bei Leitungsanschlufl senkrecht zum Gleise mufl die Seil-
rolle des Antriebes so eingestellt werden, daB bei Halb-
stellung der Zungen die Kranzmarken SS in die Pfeil-
verbindungslinie der Briicke 7 fallen und die Einstell-
marke der Zahnstange der Kranzmarke L gegeniibersteht. Bei
Leitungsanschlufl lings des Gleises muB die Seilrolle des An-
triebes so eingestellt werden, daB bei Halbstellung der Zungen
die Kranzmarken LL in die Pfeilverbindungslinie der Briicke 7
fallen und die Einstellmarke der Zahnstange der Kranzmarke S
gegeniibersteht. Der Antrieb mit seineri Lagereisen ist dann in
solcher Entfernung vom Gleise zu verlegen, daB bei genauer
Halbstellung der Weiche der Bolzen 32 zwischen der Zahn-
stange und der Stellstange eingesetzt werden kann. Hierauf sind
die Locher fiir die Verbindungschrauben der Lagereisen und
den beiden Schwellen anzuzeichnen und zu bohren.
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Weiche
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11. In der photographischen Abb. 23 ist eine Weiche
(Nr. 16 des Bahnhofs Drewitz unweit Potsdam) darge-
stellt, die mit dem Einheitsantrieb und einem Einheits-
riegel ausgeriistet ist, Die Schutzkasten des Antriebs und
des Zusammenziehungslagers sind abgenommen und da-
neben aufgestellt, sodafl die Einzelheiten des Antriebs zu
sehen sind.

12, Die schon oben (1.) erwdhnte Drahtbruch-
sperre ist durch zwei in der Seilscheibe gelagerte
doppelarmige Sperrhebel (P! und P2 in Abb., 19
und 24) gebildet; P! tritt bei der einen, P2 bei der an-
deren Endlage der Weiche in Wirksamkeit,

Der eine teilweise nach auBen aus der Seilscheibe
vortretende Arm des Sperrhebels hat an seinem Ende
eine Anschlagnase (N); der andere im Innern der Seil-
scheibe liegende Arm trigt zwei kleine Schraubbolzen
(b und b2), Der eine von diesen Bolzen (b2) dient zum
Einhingen einer kleinen Zugfeder (s! und s2), der
andere (bl) als zweiter Durchsteckpunkt fiir den Splint,
der das Losdrehen des Bolzens b2 verhindern soll.

Durch die gabelf6rmig aufgeschlitzte Anschlagnase
(N) fithrt das Drahtseil hindurch und wird durch einen
Stift t darin eingesperrt. Der beim Hebelumlegen von
der Seilscheibe des Antriebs ablaufende Leitungstrang
— der Zugdraht — zieht daher bei entsprechender
Drehung der Seilscheibe am Ende der Umstellbewegung
den mit der Anschlagnase versehenen Arm des Sperr-
hebels aus der Seilscheibe heraus und bringt ihn so in
die Stellung, die er bei einer Sperrung nach einem Lei-
tungsbruch einnehmen soll. Damit dies stets richtig ge-
schieht, mufl das Leitungseil in einem ganz bestimmten
Winkel von der Seilscheibe ablaufen. Um das sicherzu-
stellen, wird das Leitungseil in der Regel iiber ein
Rollenpaar — das Zusammenziehungslager —
geleitet, das in einer ganz bestimmten, bei jedem Antriebe
gleichen Entfernung vom Antriebe gelagert ist. DaB diese
Entfernung stets richtig hergestellt wird, ist durch das
KanalpaBstiick (k) gesichert (Abb. 19).

In Ausnahmefillen wird auch statt des Zusammen-
ziehungslagers eine Ablenkrolle (Abb. 25 a) oder 2 Druck-

Abb. 23

Der Einheitsweichenantrieb zugleich mit

einem Riegel an einer einfachen Weiche

(Die Schutzkasten des Antriebs und des Zusammenziehungslagers nebst dazwischenliegendem Kanalstiick sind abgenommen)




rollen, z. B. bei der Abzweigung einer Weichenleitung
aus einem unterirdischen Biindel durchlaufender Leitunigen
(Abb. 25b) verwendet. In allen Fillen muBl aber der
Winkel der beiden Seilstringe beim Ablauf an der Seil-
scheibe annihernd gleich dem beim Zusammenziehungs-
lager sein.

Um die sichere Wirkung des Sperrhebels in der End-
lage der Weiche zu erhohen, ist sein innerer Arm, wie
vorher erwidhnt, mit einer kleinen Zugfeder ver-
bunden, die ebenfalls das Bestreben hat, diesen Hebel in
die Sperrlage zu ziehen., Am Sperrhebel sind zwei An-
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| Sperrhebel am Anschlagstiick A anhakt und die Weiter-

bewegung hemmt. Bei ordnungsméBigem, nicht zu hasti-
| gem Umlegen des Stellhebels hindert aber dieser Sperr-
hebel die Drehung der Seilscheibe nicht.

!

i 13. ReiBt der bei der letzten Weichenumstellung ge-
- zogene Leitungstrang — der Zugdraht —, so zieht der
- NachlaBdraht unter dem EinfluB des sinkenden Spann-

gewichts die Seilscheibe in Abb. 26 links herum; dabei

. schldgt die Anschlagnase (N) vor das Anschlagstiick A,

1

- und hindert so die Weiterbewegung der Seilscheibe.
|

Die hierbei entstehende geringe Drehung der Seil-

griffspunkte fiir die Zugfeder vorgesehen, um die : scheibe darf aber nicht so groB sein, daB die auf die
Abb. 24
Der Einzelweichenantrieb mit seinen Einzelteilen
~ ,l[e////.)cdd 7
i R, _———
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Bei

Federkraft verstirken oder schwichen zu kénnen.
langen Leitungen soll die Feder an den vom Drehpunkt
des Sperrhebels entferntesten Bolzen angehidngt werden.
Dadurch wird die Zugkraft der Feder auf den Sperrhebel
groBer und erginzt die Zugkratt des Leitungseils zum
Herausziehen des Sperrhebels in kriftigerer Weise.
Damit die Sperrhebel bei geringen Verschmutzungen
sich nicht festklemmen, sind an ihren Drehpunkten Naben
vorgesehen, vermoge deren sie in den Durchbriichen der
Seilscheibe frei spielen. Selbstverstindlich ist aber durch
sorgfiltige Unterhaltung darauf hinzuwirken, daB die
Sperrhebel stets sauber und gut gangbar erhalten werden.

Das bei Umstellen der Weiche auf die Seilscheibe des
Antriebes auflaufende Seil — der NachlaBdraht —
driickt den in Sperrstellung befindlichen Sperrhebel, der
bei dieser Bewegung nicht wirken soll, in die Seilscheibe
zuriick, sodaB er an dem Anschlagkoérper Al oder A? vor-
beigleiten kann. Damit dies richtig geschieht, darf das
Umlegen des Hebels nicht mit einem zu kriftigen Ruck
begonnen werden, Sonst kann es vorkommen, daB der

Zahnstange und die Weichenfernstellstange iibertragene
Bewegung den Haken des Hakenweichenschlosses aus
seiner Verriegelungstellung am VerschluBstiick vollstin-
dig herausbringt. Vielmehr soll noch etwa die Hilfte der
im ganzen 70 mm betragenden Verriegelung bestehen
bleiben, d. h. etwa 35 mm. Dies ist stets der Fall, wenn
der Antrieb nach den oben unter 10. angegebenen Maf-
nahmen eingebaut worden ist.

Die photographische Abb. 27 zeigt die in Abb. 23
dargestellte Weiche in ihrer Stellung nach dem Leitungs-
bruch. Der Sperrhebel im Weichenantriebe ist an der
linken Seite, wo das Seil gerissen ist, in Sperrstellung,
der Haken des Weichenhakenschlosses noch in halber
Riegelstellung. Zur Ermdéglichung der Handstellung der
Weiche ist der geteilte Einheits-Handstellnebel mit Ge-
wichtstiick am Weichenbock aufgesetzt.

| 14, An der Unterfliche der Seilscheibe ist ein Plitt-
chen B (Abb. 20) — der Begrenzungsanschlag—
angegossen, der die Drehung der Seilscheibe iiber die
auf den Anschlagstiicken Al und A? sitzenden Wiilste w1




und w? verhindert. Dieser Begrenzungsanschlag ist vor-
gesehen, um ein zu starkes Verregeln und ein falsches
Einsetzen der Seilscheibe zu verhiiten,
Verregeln der Leitung kime der Begrenzunganschlag vor
vollendeter Umstellung der Weiche an einem der beiden
Wiilste zum Anliegen und ‘das Einklinken des Hebels
wiirde behindert oder doch erschwert, sodall der Mangel
sich dem Stellwerkwirter fithlbar anzeigt, Wirde die

Seilscheibe unrichtig eingesetzt sein, etwa gar so, daB
das Plittchen B in Abb. 20 in dem rechts gelegenen
kleineren Kreisabschnitt zwischen w! und w2 sich be-
finde, so wiirde sich der Hebel nicht vollstindig um-
legen lassen und hierdurch der Fehler kenntlich gemacht

15, Das Zahnrad ist auf der oberen Seite der Seil-
scheibe angeordnet, damit die Wirksamkeit des Zahn-
getriebes gut gesehen werden kann,

Die Briicke iiber dem Antrieb hat eine kriftige Form
erhalten; sie dient zur oberen Fiihrung der Achse des An-
triebs. In der Briicke sind zwei groBie ldngliche Lécher
ausgespart, um bei Sperrstellung den Anschlag der Nase
des Sperrhebels von oben gut sehen zu konnen (Abb. 26),
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Bei zu starkem

Bei allen Schraubbolzen ist dafiir gesorgt, daB sich
der Schaft beim Aufschrauben der Mutter nicht dreht.
Fiir die Kopfe der Schraubbolzen sind daher iiberall An-
schlige angeordnet, Das selbsttitige Losdrehen der meist
als Kronenmuttern ausgebildeten Schraubenmuttern ist
durch Versplintung verhindert. Um die fiir die Wirksam-
keit des Antriebs wichtigen Teile den mit der Unter-
haltung betrauten Bediensteten auffillig zu machen und

Abb. 25 a Abb. 25b (vergl. E.BL 104)
Einheits-Weichenantrieb ohne Zusammenziehungslager
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ziehbar eingerichtet.

- das Verstindnis zu erleichtern, sind die Anschlagnase des
Sperrhebels, die Oberflichen der Anschlagstiicke Al und
A? sowie decs Begrenzungsanschlags B und der Wiilste
wl und w2, ferner die beiden Pfeile und die Einstell-
marken rot gestrichen. In Abb. 20 sind diese Stellen

16. Der Schutzkasten des Weichenantriebs ist in der-
selben Weise wie alle iibrigen Einheit-Schutzkasten der
im Schotterbett liegenden Vorrichtungen nach oben ab-
Er wird mit den Lagereisen nicht
- verschraubt, da Schraubbolzen im Schotterbett doch bald
rosten wiirden und dann nicht mehr I6sbar wiren. Auch
wire eine Verschraubung zwecklos, da die Schutzkasten
auch ohne sie im Schotter vollstindig fest stehen. Die



leichte Abhebbarkeit der Schutzkasten ist vorgesehen,

um nach Wegriumen des Schotters den Antrieb von
allen Seiten schnell freilegen und untersuchen, sowie Aus-
besserungsarbeiten leicht ausfithren zu kénnen,

An den Deckel werden, wenn Riegelstangen durch
den Schutzkasten gefiihrt werden, seitlich 2 Platten ange-
setzt, um die groBen Durchbriiche der Seitenwinde des
Staubschutzes wegen zu schlieBen. An den Seiten des
Schutzkastens sind abschraubbare Bleche vorhanden, um
ihn in derselben Ausfithrungsform fiir die drei ver-
verschiedenen Leitungsanschliisse verwenden zu konnen.

Es ist gegebenenfalls nur ein Versetzen der losbaren
Seitenbleche notig.

Abb. 26

Einheitsweichenantrieb

|

Stellung nach Leitungsbruch

17. In nachstehenden Abb. 28a bis d sind samtliche

- méglichen Fille der Anordnung von Antrieb, Riegel und

Weichenbock auf derselben Seite oder auf verschiedenen

. Seiten des Gleises, bei einfachen und bei doppelten Kreu-

zungsweichen angegeben.

Man ersieht hieraus, daB in allen Fillen der Einheits-
Weichenbock auf der Bockschwelle angeordnet ist; nur
bei doppelten Kreuzungsweichen wird an jedem Ende
der Weiche die eine der beiden Weichenlaternen auf
einem besonderen Bock mit Erdfufl gesetzt, der je-

doch ebenfalls einheitlich ausgefiihrt wird.

‘I

1 '
YUY} PR i
1 ‘\

O

b@dr&ﬁi Zrdee
lelele //éz'c/.wjr:zzw =
Jkdzfyfzrzfxfa.



Abb. 27

Der FEinheitsweichenantrieb nach cinem Leitungsbruch (sonst wie Abb. 23)
Haken des Hakenweichenschlosses noch zur Hilfte in Riegelstellung




Verschiedene Anordnungen .des Weichenantriebs, Riegels und Weichenbocks zum Geleise (vergl. E. Bl 104)
Abb. 28 a
Antrieb, Riegel und Weichenbock auf derselben Seite des Gleises
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Abb. 28b
Riegel und Weichenbock auf der einen, Antrieb auf der anderen Seite des Gleises
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Abb. 28 ¢
Weichenbock auf der einen, Riegel und Antrieb auf der anderen Seite des Gleises
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Abb. 28d

Antrieb und Weichenbock auf der einen, Riegel auf der anderen Seite des Gleises
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Abb. 28¢

Riegel, Antricb und ein Weichenbock auf der einen Seite, der zweite Weichenbock auf der anderen Seite des Gleises

Abb. 28 f

Der zweite Weichenbock einer doppelten Kreuzungsweiche

als ,freistehender Weichenbock' ausgefiihrt

e

b) Der Winkelhebel-Weichenantrieb
(Bauart Jiidel)

Abb. 28¢

An die Stelle des vorbeschriebenen Rollen-Weichen-
antriebs nach der Bauart Zimmermann & Buchloh ist seit
dem 24, 5, 1919 der Winkelhebel-Weichenantrieb
nach der Bauart Jiidel als Einheitsform festgesetzt worden,
Am Rollenantrieb hatten sich folgende Mingel heraus-
gestellt, die seine weitere Beibehaltung als unzweckmiBig
erscheinen lieBen. Die Sperrwirkung der Drahtbruch-
sperre trat hdufig beim gewodhnlichen Umlegen des
Hebels ein, behinderte dadurch das Umstellen der Weiche
und storte den Betrieb, Beim Einbau und bei der Unter-

)l
I3 i

haltung ergaben sich Schwierigkeiten, weil diese Bauart
nicht leicht verstindlich und zu empfindlich ist; ver-
schiedene Linge und Gestaltung der Leitung bedingten
verschiedene Anbindungslidnge der Sperrhebel (s. Abb. 24,
S. 31) und verschiedene Stirke der Federn der Draht-
bruchsperre. Ferner ist die Reinigung schwierig: Schwitz-
und bei Unterhaltungsarbeiten in den Antrieb gekomme-
nes Regenwasser bleiben zu lange darin stehen, veran-
lassen Rostbildung und Festirieren der Hebel der Drahi-
bruchsperre sowie ihrer Federn. Der Verschleil ist zu
groB und der Beschaffungspreis, auch wegen des stets er-
forderlichen Zusammenziehungslagers, zu hoch; er iiber-
steigt den des Winkelhcbelantriebs um 10 bis 20 v, H.,
je mach der Anzahl der Antriebe mit paralleler und mit
senkrechter Zufithrung der Leitung. |



. Abb. 28 g (vgl. E.BL 110) ) ) )
Winkeihcbel-Weichenantrieb (nach Bauart Jiidel) (rechts oben eine der beiden Sperrklinken)
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Wenn nun auch die gedringte Bauart eine Verlegung
des Rollen-Weichenantriebs an allen Stellen der Gleise,
auch bei stark zusammengeschobenen ‘Weichenanlagen,
gestattete und mit einer Bauform in allen Fillen auszu-
kommen war, so wurde doch dem Winkelhebel-Weichen-
antrieb der Vorzug gegeben. Obwohl seine Bauart sper-
riger ist, hatte die Firma Jiidel ihn so gestaltet, da nur
eine Bauform erforderlich und der Einbau auch bei
nur 3,5 m Gleisabstand moéglich ist.

Dieser Winkelhebel-Weichenantrieb verlangt stets eine
Zufithrung der Leitung ldngs des Gleises. Ist nun die
Lage der Leitung so, daBl sie senkrecht zum Gleise an-
kommen koénnte, so ist eine Ablenkung vor dem Weichen-
antriebe zuzufiigen. Trotz der hierdurch entstehenden
Mehrkosten ist aber doch, da nur etwa in einem Viertel
aller Fille eine solche Ablenkung nétig ist, der Jiidelsche
Weichenantrieb um durchschnittlich 15 v, H. billiger als
der Zimmermannsche, Nach einer Umfrage des Eisen-
bahnzentralamts im Jahre 1916 bei allen Eisenbahndirek-
tionen entschieden sich auch 80 v, H. derselben fiir den
Jiidelschen Antrieb, Seit 1919 ist daher der Rollen-
Weichenantrieb als Einheitsform aufgegeben und der
Winkelhebel-Weichenantrieb dafiir festgesetzt,
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Der Winkelhebel-Weichenantrieb derEin-
heitsform ist in Abb. 28 g dargestellt. Die Drahtbruch-
sperre ist an ihm gebildet aus:

den beiden Sperrklinken 2 und 3 in Winkelhebel-
form (eine Sperrklinke ist in Abb. 28 g oben rechts be-
sonders dargestellt); an einem Ende der Sperrklinke greift
ein Leitungseil, an ihrem anderen Ende eine Sperr-
feder 13 an; und

dem Sperranschlage 20, einem kurzen Winkel-
eisenstiicke, das am Lagereisen 27 mit 2 Schraubbolzen be-
festigt ist. Dic beiden Sperrfedern 13 sind so stark an-
zuspannen, daB die Sperrklinken 2 und 3 beim Um- und
Zuriicklegen des Weichenhebels, ohne anzustoBen, eben
noch am Sperranschlage 20 voriibergleiten.

Zum AnschluB der Sperrfedern an die Federbriicke
und die Sperrklinken 2 und 3 sind an beiden Enden der
Federn Federgewindestiicke 10 und 11 eingesetzt,
in die einerseits die Federspannschraube, andererseits
die Federgabel 12 eingreift. Mit dieser Anordnung soll
der bei der fritheren Ausfithrung beobachtete Uebelstand
verhiitet werden, daB die Federn leicht brechen. Friiher
wurden die Federn an beiden Enden rechtwinklig
umgebogen und mit Osen zum Einhdngen versehen.
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Der Bruch trat hierbei in der Regel an den Umbiege-
stellen der Federn ein.

Die Drahtbruchsperre hat den Zweck, bei Leitungs-
bruch das Umstellen der Weiche durch die Zugwirkung
des heil gebliebenen Leitungstrangs zu verhiiten. ReiBt
das Seil A in Abb. 28g, so hilt der heil gebliebene
Leitungstrang B die Weiche in ihrer Lage fest; reiBit
aber Seil B, so hat das Seil A das Bestreben, den Winkel-
hebel 1 herumzureiBen und damit die Weiche umzustellen.
Das verhindert die Drahtbruchsperre. Durch die obere
Feder 13 wird die Sperrklinke 3, sobald infolge des Draht-
bruches die Zugwirkung des Seils B aufgehoben ist, an-
gezogen und nimmt die in Abb. 28 g besonders darge-
stellte ,,Sperrstellung bei Drahtbruch* ein. Der heil ge-
bliebene Leitungstrang A zieht dann den Winkelhebel
soweit herum, bis die Sperrklinke gegen den Sperran-
schlag 20 st6Bt. Diese kleine Bewegung des Winkel-

kleine Bewegung der abliegenden Weichenzunge, daB sie
als unschidlich bezeichnet werden muB.

Ist die Leitung wegen groBer Linge oder zahlreicher
Ablenkungen — auch bei Verwendung von Starrfett-
hohlachsen an allen Rollen der gesamten Weichenstell-
vorrichtung — zu schwergingig, so kann die Ablenkrolle
des Weichenantriebs auch mit einem Kugellager ausge-
riistet werden; das wird sich aber nur in seltenen Aus-
nahmefillen als erforderlich erweisen,

Die Lager des Winkelhebels und der Ablenkrolle sind
auf zwei 170 mm breite Lagerplatten 28 und 27 aufge-

setzt, Letztere sind durch zwei Flacheisen 26 zu einem
Rost vereinigt; auf ithnen sind auch die 4 Kastenhalter 23
aufgesetzt, iiber die die Taschen des Schutzkastens-
gesteckt werden; der Schutzkasten ist dadurch vom Lager-
rost nach oben abziehbar, Der 250 mm hohe Schutz-
kasten umgibt den im Kiesbett eingebauten Weichenan-
trieb und ist aus 2 rechteckigen Abteilungen gebildet,
die durch 2 Riffelblechdeckel abgedeckt werden. Je 2 in
der Mitte dieser Deckel eingenietete Stifte, die in Locher
der oberen Randwinkeleisen eingreifen, verhindern eine
Verschiebung der Deckel; diese kénnen also beim Reini-
gen, Schmieren und Priifen der Antriebe ohne weiteres
abgenommen werden, ebenso nach Wegrdumung des ihn
umgebenden Kieses bei Unterhaltungs- und Ausbesse-
rungsarbeiten auch der Schutzkastenrahmen,

Je nach der Lage des Weichenantriebs — rechts oder

. links der Weiche — und nach der Richtung der Leitungs-
hebels bis zum Sperranschlag bewirkt jedoch nur eine so |

zufithrung ist der Weichenantrieb verschieden gestaltet,
Hierbei ergeben sich die 4 in Abb. 28h darge-
stellten Fille. Die Einzelteile aller 4 Antriebsformen
sind jedoch stets dieselben, so daB durch Umschrauben
einzelner dieser Teile aus einem vorhandenen Antriebe
jeder der drei anderen Antriebe hergestellt werden kann.

Der Antrieb wird durch zwei um 230 mm gekropite
Lagereisen aus Flacheisen von 170.15 mm Quer-
schnitt mit zwei Schwellen, in der Regel mit der Bock-
schwelle und der vor der Weichenspitze liegenden ersten
Weichenschwelle, Abb. 28i, verbunden. Alle 6 Ver-
bindungsschrauben dieser Lagereisen mit den Weichen-

Abb. 28 h (vgl. E.BI. 110)
Die 4 verschiedenen Anordnungen des Einheits-Winkelhebel-Weichenantriebs
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schwellen sind mit Kronenmuttern und Splintsicherung
versehen, um sie gegen Losriitteln durch den Fahr-
verkehr besonders zu schiitzen. Ist geniigend Platz
neben dem Gleise vorhanden, was die Regel bildet, so
werden die Lagereisen mit den ungekiirzten Schwellen
verbunden. Fehlt es jedoch an Platz, weil das Nachbar-
gleis zu nahe liegt, so muB} die erste Weichenschwelle
etwas gekiirzt werden. Bei 3,5 m Gleisentfernung wird
dann der Weichenantrieb nach Abb. 28 k angebaut.

Ist der Antrieb und der Weichenbock auf entgegen-
gesetzten QGleisseiten einzubauen, so ergeben sich die in
Abb. 281, Fall 1 A, 1 B, 1 C und D dargesteliten
vier Fille; ist der Antrieb dagegen auf derselben
Seite des Gleises einzubauen, wo der Weichenbock
steht, so ergeben sich die vier Fille in Abb, 28 m, Fall
2A, 2B, 2C und 2D. Fehlt es an Platz, so wird die
Bockschwelle gekiirzt (vergl. Abb. 28 n), und es ergeben
sich dann fiir den Anbau des Weichenantriebs die in der-
selben Abb, als Fall 3A, 3B, 3C und 3D angegebenen
vier Fille. In den Fillen 1A, 2A und 3 A sowie 1D, 2D
und 3D wird dabei der Weichenantrieb statt mit der
Bockschwelle mit der ersten Gleiss chwelle vor der
Weiche verbunden,

Abb. 28i (vgl. E.BL 113)
Anordnung des Weichenantriebs an der Weiche

5@“ A Grkrice und Aerchenfoock anf ”‘"&S“Qm geo. (‘%&imﬂm

Ist auBer dem Weichenantriebe auch ein Riegel —
Zwischen- oder Endriegel — einzubauen, so ergibt sich
eine Anordnung, wie sie beispielsweise in Abb. 280
dargestellt ist. Auch hier gibt es zwolf verschiedene
Ausfiihrungsfille, je nachdem ob Antrieb und Riegel
gegeniiber dem Weichenbock oder ob Antrieb, Riegel
und Weichenbock auf gleicher Gleisseite sich be-
finden, und ferner, ob die Bockschwelle verkiirzt
werden muB oder nicht. Diese Fille sind in Abb, 28p
abgebildet,

MuB an die mit einem Weichenantrieb versehene
Weiche eine andere durch Gestinge angeschlossen wer-
den, so ist ein Gestinge-Winkelhebel erforder-
lich, der bei oberirdischer Gestingefithrung auf der Bock-
schwelle gelagert wird. Liegt der Weichenantrieb und
der Winkelhebel zusammen auf einer Seite der Weiche,
der Weichenbock auf der anderen, so ergibt sich die An-
ordnung nach Abb. 28 q mit den Fillen 1A bis 1D, je
nachdem die Leitung rechts oder links der Weiche oder
von vorwirts oder von riickwirts ankommt.

Sind Antrieb, Winkelhebel und Weichenbock auf der-

| selben Gleisseite anzubringen, so ergibt sich die Anord-
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. 281 (vergl. E.BlL 113)
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Abb. 28 m (vergl. E. Bi. 113)
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nung nach Abb. 281, ebenfalls in vier verschiedenen Aus- l der Winkelhebel liegen, so ergibt sich die Anordnung
fithrungsfillen, i nach Abb. 28s. Befinden sich Antrieb, Winkelhebel und

Soll das Gestinge unterirdisch gefithrt werden, so ist | Weichenbock auf derselben Gleisseite, so muB die Bock-
auch der Gestingewinkel unterirdisch anzuordnen, der | schwelle gekiirzt werden, und der Winkelhebel erhilt die
dann auf dem an die Bockschwelle angeschlossenen | in Abb. 28t dargestellte Lage. Die dabei mdglichen vier
Lagereisen gelagert wird. Steht der Weichenbock auf | Ausfithrungsfille sind in Abb. 28s und 28 t ebenfalls dar-
einer anderen Seite des Gleises, als wo der Antrieb und i gestellt,
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Anordnung eines Weichenantriebs und eines Riegels an einer Weiche

Abb. 280 (vergl. E. Bl 114)
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Anordnung eines Weichenantriebs und eines Gestin ewmkelhebels an einer Weiche
Abb. 28 q (vergl. E. Bl. 116)
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4. Die Weichenleitung

Als Leitung zwischen dem Weichenhebel im Stellwerk |

und dem Weichenantrieb dient der Doppeldraht-
zug. Fiir gerade und weniger als 30 abgelenkte Lei-
tungen wird wie bisher verzinkter TiegelguBstahldraht
von 5 mm Durchmesser, bei stirkeren Ablenkungen
und beim AnschluB an die Seilscheiben der Hebel und
Antriebe, der Spannwerke, Ablenkungen usw. verzinktes
GuBstahldrahtseil von 6 mm Durchmesser verwendet
(s. S. 6).

" Die erforderlichen Lingen der Drahtseile werden
spiter zusammen mit denen fiir Riegelleitungen berechnet
und angegeben werden (s. unter II. 6. b). ‘

a) Lotstellen oder Lotpuppen

" Die Verbindung von Drahtseil mit Draht wird nach
Abb. 29a oder — und zwar in der Regel — nach
Abb. 29b durch straffe Umwickelung mit 1 mm starkem
verzinkten Bindedraht und Verlétung mit Zinn — Lot-
stellen oder Lotpuppen — hergestellt. Thre Lange ist so
bemessen, daB die Létstellen bei guter Ausfiihrung wider-
standsfihiger sind, als die zu verbindenden Stringe, so-
daB also das Seil oder der Draht gegebenenfalls eher
reiBt als die Lotstelle. Die zur Erzielung einer guten Ver-
I6tung zu beobachtenden MabBregeln sind im Jahrgang
1006 der Zeitschrift fiir das gesamte Eisenbahnsiche-
rungswesen auf Seite 49 erortert; auf diese Verdffent-
lichung mége daher an dieser Stelle hingewiesen werden.

Die Enden des Drahtes und Drahtseils sind vor dem
Wickeln zuzuspitzen; es kann jedoch zur Herstellung der
Spitze vor das stumpf abgeschnittene Seilende auch ein
Blechhiitchen gesetzt werden. Diese Zuspitzung bezweckt
zu verhiiten, daB die Lotstellen an zufilligen Hinder-
nissen (anderen Létstellen, Kanten von Schutzkisten, Ka-
nilen usw.) hingen bleiben und so die Langsbewegung
der Leitungen behindern. Bei richtiger Ausfithrung der
Leitungen soll zwar die Moglichkeit eines solchen Héngen-
bleibens schon durch die Bemessung der Seillingen so-
wie durch die Lage der Létpuppen gegen einander und
gegen die Enden der Kanile usw. vermieden .werden,
Aber wenn es hiernach auch ausgeschlossen erscheint,
daB Loétpuppen bei der Stellbewegung oder bei Draht-

bruch gegen Hindernisse stofen, und wenn daher be-
“sondere Vorkehrungen gegen das Hidngenbleiben der Lei-
tungen auch entbehrlich erscheinen konnten, so bietet
die vorbeschriebene Ausbildung der Lotstellen doch einen
erhohten Schutz gegen das Hingenbleiben an zufil-
ligen Hindernissen und bei versehentlich falscher Aus-
fiilhrung der Lotstellen. .

Der AnschluB einer Ose an ein Drahtseil oder einen
Draht ist in Abb. 29c¢, der von Draht an Draht in
Abb, 29d dargestellt, :

Die Anschliisse der Seile an die Seilscheiben der
Hebel, Antriebe usw. werden in &dhnlicher Weise, und
zwar auch durch Umwickelung und Verlotung hergestellt;
da aber hier das Seilende sich gegen die Seilscheibe
nicht bewegt, auch die Zugwirkung wegen der Reibung
des Seils auf der Rolle nicht so groB ist, wie in der
iibrigen Leitung, so werden diese Lotstellen entsprechend
kiirzer und auch ohne Zuspitzung ausgefiihrt.

Die Lotstellen nach Abb. 29a—d sind auch schon
bisher bei den preuBischen Staatseisenbahnen allgemein
angewandt worden, Bei guter Ausfilhrung gewihrleisten
sie eine kraftige und haltbare Verbindung; auch sind die
Bediensteten aller Signalbauanstaiten und das Unterhal-
tungspersonal der Eisenbahn mit ihrer Herstellung durch-
aus vertraut,

Die seinerzeit auf der Belgischen Staatsbahn (siehe
Bulletin des intern. Eisenb.-KongreB-Verb. S. 523/1912)
verwandte Bauart Ponsart zur Verbindung von Drihten
untereinander (nach Abb. 30), und zur Verbindung von
Draht und Drahtseil nach Abb. 31 ist bei den Stellwerken
der preuBisch-hessischen Bahnen nicht anwendbar, weil
der hier angewendete harte, wenig biegsame Stahldraht
die Umbiegung der Drahtenden um 1809 nicht gestattet.
Bei einem solchen Umbiegen wiirde der Stahldraht bre-
chen. Die letztere Verbindung (Abb. 31) erfordert durch
die Herstellung des Knotens am Seilende auch mehr Zeit,
als die Herstellung einer Létstelle und ist bei kaltem
Wetter im Freien. wegen des Steifwerdens der Finger
nicht ausfithrbar. Sie bietet auch bei weitem nicht solche
Gewihr fiir gute Haltbarkeit, wie die Verlotung. Nach
den ZerreiBversuchen hilt sie nicht halb soviel aus als
eine Lotstelle.
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A
Lotstellen: a)

bb. 29 (vergl. E. Bl 401)
Drahtseil mit Draht (Ausfilhrung a)
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c) Ose mit Draht oder Drahtseil
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Es ist auch eine Verlotung in einer geschlitzten |

Hiilse vorgeschlagen worden; die Versuche haben jedoch
kein giinstiges Ergebnis gezeitigt.

b) Spannschrauben

Dic in jedem Leitungstrange zum richtigen Einstellen
und Nachstellen der Drahtlingen erforderlichen Spann-

schrauben (Regulierschrauben) sind nach Abb. 32 aus-
gebildet.

Sie dienen bei der Herstellung der Leitungen dazu,
kleine Unstimmigkeiten in den Lingen beider Stringe

zu beseitigen und die Weichenantriecbe richtig einzu-

‘ Bei den halbjdhrlichen Stellwerkpriifungen ist beson-
- ders darauf zu achten, daB diese Splinte vorhanden und
!die Spindeln nicht zu weit heraus- oder hineingedreht

Abb, 30
l Verbindungsmuffe Ponsart fiir 2 Drihte

Skt a-b

stellen. Ferner werden mittels der Spannschrauben ins-

besondere in den ersten Wochen die nach der Inbetrieb- |

nahme auftretenden Dehnungen der Leitungen ausge-
glichen und die gesunkenen Spanngewichte wieder auf
die richtige Hohe angehoben. Da diese Dehnungen —
besonders bei langen Seilen — in der Leitung recht be-
deutend sind, empfiehlt es sich. die Spannschrauben ganz
herausgedreht einzubauen,

Die Spannschrauben sollen unmittelbar an die beiden
Drahtseile des Weichenantriebs angeschlossen werden,
um die richtige Einstellung des Weichenantriebs zu er-
leichtern,

Mittels der Spannschrauben kann eine Verlingerung
oder Verkiirzung der Leitung um 2 X 145 290 mm
herbeigefithrt werden,

Durch Splinte an den Enden der beiden Schrauben-
spindeln ist dafiir gesorgt, daf sich diese Spindeln nicht
selbsttitig drehen und so die Leitung verlingern, sowie
daB die Spindeln nicht fahrlissigerweise zu weit heraus-
geschraubt werden oder gar sich selbsttitig ganz her-
ausdrehen konnen,

sind. Nétigenfalls sind die Leitungen zu verlingern oder
zu verkiirzen, um ein Nachstellen durch die Spannschrau-
ben wieder zu erméglichen,
An den beiden Enden der Spannschrauben sind ver-
stiftete Bolzen angeordnet, die als Reifibolzen*) be-
*) Es sei hier besonders darauf aufmerksam gemacht, daB

DrahtreiBversuche nach § 26 (1) StV nur auf besonderen Aui-
trag des Vorstandes des Betriebsamtes vorgenommen werden

diirfen. .
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Abb, 32 (vergl. E.Bl 401)
Spannschraube

nutzt werden konnen. Diesc Anordnung ist fiir etwaige
ReiBversuche noétig; denn, um das Ausscheren des Wei-
chenhebels zu priifen, muBl die Leitung am Weichen-
antrieb da, wo die Spannschrauben sich befinden, getrennt
werden. Wird der eine Leitungstrang auf diese Weise
an der Weiche getrennt, so muBl das Spanngewicht, um
den Hebel auszuscheren, durch den heil gebliebenen
Draht auch den ganzen getrennten Leitungstrang nach-
ziehen, Es hat also in diesem Falle die groBte Arbeit
zu leisten. Wird der Hebel in diesem ungiinstigsten Falle
richtig ausgeschert, so ist dies bei einem Leitungsbruch
niher am Stellwerk um so sicherer zu erwarten. Der
ReiBbolzen hat also fiir diesen Reifiversuch an der Spann-
schraube seinen geeignetsten Platz erhalten.

Um zu verhiiten, daBl die Enden der Spannschrauben-

an zufilligen Hindernissen hingen bleiben, sind sie und
die Bolzenkdpfe abgerundet und die Bolzenspitzen kegel-
formig zugespitzt*).

c) ReiBkloben

Reiflkloben sind in Abb. 33 dargestellt. Auch sie sind
zur Verhiitung des Hiangenbleibens an den Enden allscitig
abgerundet. Diese Reiklloben sollen in Stellwerksgebauden
zwischen Weichenhebel und Weichenspannwerk in beiden
Leitungstringen eingebaut werden, weil dies fiir ReiB-
versuche, mit denen die Wirkung der Drahtbruchsperre
am Weichenantrieb gepriift werden soll, die geeignetste

Abb. 33 (vergl E.BI 401)

Stelle ist. Bei einer Trennung des Drahtes, der beim
Umstellen der Weiche als Zugdraht gewirkt hat, an dieser
Stelle muB ndmlich die Feder der Drahtbruchsperre die
ganze Leitung nachziehen und dabei ihre groBte Arbeit
leisten. Ist sie dazu imstande, so wird sie beim Bruch

) Nachtriigliche Anderung
Um Wasseransammlung am Ende der Hiilsen zu ver-

meiden, die Rosten und Festfrieren verursachte, sind die
Schlitze der Hiilsen bis auf 30 mm vom Ende verlingert.

der Leitung an einer anderen Stelle desselben Drahtes
das dann stets kiirzere Leitungstiick um so sicherer nach-
ziehen. Darum ist fiir diesen ReiBiversuch im vorherigen
Zugdraht diese Stelle fiir die ReiBkloben die richtige.

d) Fithrungsréllchen an Stindern und

in Rollenkasten

Zur Fithrung und Unterstiitzung der Drahtleitungen
zwischen dem Stellwerk und dem Antriebe dienen guB}-
eiserne, 16 mm breite Fiithrungsréllchen von 80 mm
duBeren Durchmesser und 68 mm Durchmesser im Lauf-
kreise des Drahtes (Abb. 34).

Diese Rolichen laufen auf abgedrehten oder gezogenen
Stahlachsen von 10 mm Durchmesser, die bei oberirdi-
schen Leitungen in guBeisernen Biigeln (Abb. 35a und
b), bei unterirdischen Leitungen in guBleisernen Rollen-
boéckchen (Abb. 36 und 37) gelagert sind. Die Biigel und
Rollenbéckchen enthalten zwei oder vier Roéllchen. An
beiden AuBenseiten dieser Biigel und Bockchen sind spitz
zulaufende Leisten angegossen, die die Aufspreizung der
durch die beiden Enden der Stahlachsen gesteckten Splinte
erzwingen sollen, um das Herausfallen der Splinte und
das Drehen der Stahlachse zu verhindern; letzteres, um
die Haltbarkeit der Achsen zu erhéhen.

Durch die Verbindung harter Stahlachsen, auf denen
die weicheren guBeisernen Rollchen laufen, sollen starke
Einschleifungen, die sich bei den frither verwendeten
messingenen Achsen zeigten, vermieden werden.

So starke Einschleifungen, wie sie frither hdufig be-
obachtet wurden, sind bei den Stahlachsen zwar nicht
vorgekommen; aber geringe Einschleifungen kommen
auch jetzt noch vor, insbesondere wenn die Drihte etwas
schrig auf die Rollchen auflaufen, wie es beim Uber-
gang der Leitung von Ablenkungen oder Antrieben nach
den an den Stindern angeordneten Roélichen nicht ganz
zu vermeiden ist.

AuBerdem werden aber auch die guBeisernen RO6ll-
chen im Achsloch ausgeschliffen. Wird auf diese Weise
das Loch im Réllchen ausgeleiert, so beriihren sich die
Réllchen an ihrem duBeren Rande und schaben sich dort
ab. Hierdurch werden nicht nur die Rélichen ersatz-
bediirftig, sondern es wird auch die Stellbewegung er-
schwert.

Mit Riicksicht hierauf sind Versuche im Gange, dic
darauf hinausgehen, einerseits die Linge der Nabe der
Rollchen zu vergréBern, um das Ausschleifen des Lochs
zu verringern und die Berithrung benachbarter Rollchen
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an ihrem 3uBeren Rande zu verhiiten; andererseits die
Breite der Réllchen am &uBeren Rande zu verringern,
etwa durch Wahl von Blechrollchen; ferner die Reibung
im Achsloch zu verringern durch Ausbuchsung der Nabe
mit Messing oder RotguB. ’

AuBerdem ist vorgeschlagen, Kugellager in den RélI-

chen anzuordnen, oder eine besondere Masse zwischen
! Achse und Rolichen einzufiigen, die das Olen entbehr-
_lich machen soll, oder schlieBlich Rélichen mit einem
Olspeicher im.Inneren zu wihlen.

Dic nach diesen Vorschligen eingeleiteten Versuche
- hatten unten stehendes Ergebnis.*)

) Nachtrigliche Aenderungen an den Leitungen

Die schon vor der Herstellung der ersten Probe-
stellwerke im Jahre 1911 begonnenen und dann viele
Jahre fortgesetzten Versuche mit Fiihrungsréllichen

Abb. 34
Fiithrungsréllchen
Querschnitt

aus anderem Stoff als GuBeisen — FluBeisenpreBstiicke,
Bleche, mit und ohne Nietung — haben erkennen lassen,
daB die bisherige Ausfithrung aus GuBeisen doch die
geeignetste ist. Zur Verringerung der Reibung und damit

des VerschleiBes der GuBréllchen empfiehlt sich als einfach-

Abb. 35 (vgl. E.BL 2(%))

GuBeiserne Fithrungsrélichen in Biigeln bei oberirdischen Draht-

leitungen
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Abb. 35 zeigt die Aufhidngung der Biigel an Flach-
eisentrigern bei oberirdischen Leitungen und zwar

a) fiir gerade Strecken und
b) fiir gekriimmte Strecken.

Bei letzteren ist eine Lasche zwischen Biigel und
Flacheisentriger eingefiigt, um die Einstellung der Biigel
in einer Neigung zu gestatten, die sich beim Umstellen
der Weiche von selbst ergibt. In dieser Neigung sollen
dann die Biigel durch kriftiges Anziehen des Schraub-
bolzens festgestellt werden, um Hubverluste beim Um-

stellen der Weiche zu verhiiten. Solche Hubverluste wiir-
den entstehen, wenn die Biigel beim Anziehen der Lei-
tung gehoben werden konnten. Um die Feststellung
der Biigel mit einiger Sicherheit zu erreichen, sind an
den Zwischenlaschen drei Nocken vorgesehen, die sich
kraftig an die rauhe Fldche der guBeisernen Biigel an-
pressen lassen.

Bei nur ein und zwei (Doppel-) Leitungen sicht man
zweckmiBig von dem Flacheisentriger ab und verwendet
statt dessen die billigere guBeiserne Schelle nach
Abb. 38 und 39.

stes Mittel die Ausbuchsung der Rollchen mit
Messingrohr, die insbesondere auch nachtriglich zur
Wiederinstandsetzung schon etwas ausgeleierter Rollchen
ausgefithrt werden kann. Das beste, in der Herstellung
allerdings auch recht teure Mittel zur Verringerung der
Reibung und des Verschleies ist die Verwendung von
Starrfett-Hohlachsen (Bauart List), Abb. 35c¢
und d. Ein groBer dauernder Vorteil dieser Achsen be-

steht aber in der betrichtlichen Ersparung an Schmier-

stoff, die 3/, bis ¢/5 der sonst gebrauchten Oelmenge be-
trigt und den Nachteil der  hohen Beschaffungskosten
auszugleichen vermag.

behilter angebracht, der unten mit der Hohlachse in Ver-
bindung steht und oben durch einen Schraubstopfen ge-
schlossen ist, Durch allmihliches Tieferschrauben dieses
Stopfens wird das Starrfett dem Verbrauch entsprechend
in ein- bis zweimonatlichen Fristen nachgedriickt; nur
alle halbe Jahre etwa ist eine Neufiillung mit Starrfett er-
forderlich. Diese nach Bauart List hergestellten Hohl-
achsen waren durch D.R.G.M. geschiitzt und werden von
der Arminius G. m. b. H. in Coswig in Sachsen geliefert.

Fiir eine Doppelleitung — insbesondere fiir Signal-
leitungen — sind auch Réllchen mit 32 mm langer Nabe
vorgesehen, Abb. 35e, d. h. mit doppelt so langer

Fiihrungsrolichen mit Starrfetthohlachsen

Abb. 35¢
Hohlachsen in gewohnlichen Biigeln

\J U ur\u uﬁh
Abb. 35e (vgl. E.BL 2 (%))
Fiihrungsréllchen

mit 32 mm langer Nabe

Abb. 35 i
Biigel mit Aussparungen
itber den Fithrungsrélichen

Diese Hohlachsen werden in zwei verschiedenen Aus-
fiihrungsformen verwendet. Bei der einen Form (Abb.
35c¢) werden an Stelle der 10 mm dicken Vollachsen
ebenso dicke ausgebohrte Achsen in die gewoéhnlichen
Einheitsbiigel oder -bockchen eingesetzt; an einem Ende
tragen diese Hohlachsen eine aufschraubbare Fettbiichse.
Die andere Form (Abb. 35 d) zeigt einen Biigel der neuen
Bauart. Bei diesem ist ein senkrecht angeordneter Fett-

Abb. 35d
Hohlachsen in neuen Biigeln
mit senkrecht angeordnetem Starrfettraum

U U U U

Nabe, wie bei den Regelrollchen. Zwei davon passen
dann in einen Biigel oder in ein Rollenbdckchen
fir 4 Regelrolichen, die beide eine lichte Weite
von 65 mm haben. Bei diesen breitnabigen Fiih-
rungsroéllchen ist ein VerschleiB und ein Beriihren
der Réinder der Rollchen mit dem Biigel oder unter ein-
ander als ausgeschlossen zu betrachten, so daBl man diesen
wohl eine recht lange Lebensdauer zusprechen kann.
Statt der Biigel nach Abb. 35 sind neuerdings solche

nach Abb. 35f hergestellt worden, um eine erweiterte
DurchlaB6finung fiir mit Rauhreif, Schnee oder Eis um-

krustete Leitungsdrihte zu erhalten. An vielen Stellen
hatte sich gezeigt, daB solche Bereifungen den Durchgang
der Drihte sehr erschwerten, ja sogar ganz verhinderten
und somit bis zur Beseitigung der Bereifung eine Signal-
stellung unmoglich machten, Die Neuerung hat sich bei
jahrelangen Versuchen als sehr niitzlich erwiesen, insbe-
sondere in den ostlichen Bezirken und in gebirgigen
Gegenden.
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Abb. 36 (vergl. E.BL 3(3))
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Abb. 40
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Abb. 37 (vergl. E.Bl. 3())
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Abb. 44 (vergl. E.BL 1)
Drei Gasrohrstinder fiir 25—48 Leitungen

600-800 -~ —————-

Abb. 45 o
Schienenpfahl fiir 1—8 Doppelleitungen L 1
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Fiir mehr Leitungen dienen Flacheisentridger,
die an die Gasrohrstidnder durch eine Schelle an-
geklammert werden, vergl. Abb. 40 und 41. Diese Schel-
len gestatten ein bequemes Einstellen der Leitungen in
der Hoéhe und bei Einzelstindern auch ein Verdrehen
um die Achse des Pfahls. '

Die Stinder, die bei den 5 mm dicken Drihten der
Weichenleitungen in hochstens 10 m Abstand aufgestellt

+ 4)je - w¢- + [+

+

werden sollen, bestehen aus Gasrohr von 42 mm Durch-

Abb. 46 (vergl. E.BL 4(%))
Stofl der eisernen Kanile

T ds 150851450 "%m
T ) . Ks350n 1660 »
! i

i

messer und bei schweiBeiserner Herstellung von 3,75 mm
(mind. 3,5 mm), bei fluBeiserner von 3,5 mm (mind.
3,15 mm) Wandstiarke. Die Gasrohre sind in guBeisernen
FiiBen eingegossen. Es soll nur Gasrohr mit gut ge-
schlossener Naht verwendet werden.

Ein Gasrohrstinder von 1020 mm Léinge reicht fiir
1—8 Doppelleitungen aus (Abb. 40). Fiir 9—12 Doppel-
leitungen werden zwei solcher Stinder (Abb. 42), fiir
13—24 Doppelleitungen zwei Stinder von 1220 mm
Liange (Abb. 43), und fiir noch mehr Leitungen bis zu
48 drei solcher Stinder (Abb. 44) verwendet.

Statt dieser Gasrohrstinder kommen auch, jedoch in
der Regel nur fiir héchstens 8 Doppelleitungen, Schie-
nenpfosten (Abb. 45) zur Anwendung. Man kann
diese wihlen, wenn der Altpreis ausgebauter Schienen
gering und unter Hinzurechnung des Arbeitslohns fiir

"\ seine Zurichtung kleiner ist, als der Beschaffungspreis

neuer Gasrohrpfihle, wobei die groBere Dauerhaftigkeit
der Schienen gegeniiber Gasrohren zu beriicksichtigen
ist. Solche Schienenpfosten sind, da sie keinen Ful
haben, besonders gut zu verstampfen, bei lockerem Boden
zweckmiBig mit einer geringen Menge schwachen Betons
(etwa 1 Teil Zement - 5 Teile Sand + 15 Teile Kies),
der in das fiir den Pfahl gegrabene Loch eingebracht
wird (siehe*) Verm. auf folg. S.).

Bei unterirdischen Drahtleitungen werden
die Bockchen der Fiihrungsréllchen auf einem U-Eisen-
lager befestigt (Abb. 36 und 37) und mit einem Schutz-
gehduse — dem Rollenkasten — umgeben. An
diesen schlieBen die 3 mm dicken eisernen Kanile an,
die je nach der Anzahl der darin unterzubringenden Lei-
tungen 150 bis 1450 mm breit hergestellt werden. Die



Kanile von 550 mm und mehr Breite erhalten auf der
Oberfliche zwei Versteifungswinkeleisen (oder U-Eisen).

Ein Kanal von 150 mm Breite und 125 mm Hdahe ist
in Abb. 46 dargestellt.

AuBerdem werden auch Kanile von 225 mm und
von 260 mm Hohe verwendet.

Die Rollenkasten werden in Abstinden von héchstens
10 m angeordnet. Sie gestatten nach Abnahme des
Deckels die. Besichtigung der Rélichen und die Olung
ithrer Achsen und konnen auch ohne weiteres im ganzen
vom U-Eisenlager abgehoben werden. Die Ausbesse-
rungsarbeiteﬁ werden hierdurch erleichtert (siehe **) Ver-
i merk unten).

!
!
|

*) Vermerk
AnderungenandenStindernderLeitungen

Um die Herstellungskosten der Leitungen zu ver-
ringern, sind statt der Rohrpfosten auch Stédnder aus
Winkeleisen verwendet worden, Abb. 46a. Aus
gleichem Grunde wurde fiir ecine und zwei Doppel-
leitungen auch eine vereinfachte Form des Rollenbdck-
chens hergestellt, Abb. 46b. Dieses Bockchen wird
oben auf dem Winkeleisenstinder statt des sonst
in diesem Falle verwendeten hingenden Biigel s an-

Abb. 46a (vgl. E.BL 1a)

Stiinder aus Winkeleisen fiir Drahtleitungen
1. bei 1-—2 Doppelleitungen 2, fiir mehr als
2 Doppelleitungen
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**) Vermerk

Miissen Leitungen durch Wege hindurch gefiihrt
werden, so sind statt der Blechkandle StraBenkanile
zu verwenden; bis zu 8 Leitungen werden sie mit einer
Blechplatte nach Abb. 46d bei mehr Leitungen mit

Abb. 46d (vgl. E.BL 5)
StraBlenkanal fiir 4 Leitungen. Bauart fiir 1 bis 8 Leitungen
(abgedeckt mit 8—15 mm dicken Blechplatten)

an. I
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gebracht. Die FiiBe der Stinder sind aus GuB-
eisen oder aus Blechplatten gebildet. Sind mehr Leitungen
vorhanden, so werden die alsdann erforderlichen Flach-
eisentriger durch gufeiserne Zwischenlagen nach
Abb. 46 ¢ an die Winkeleisenpfosten angeschlossen. Die
~vorstehenden Rinder dieser Zwischenlagen verhindern,
~ trotz der Befestigung mit nur einem Schraubbolzen, daB
~sich die Flacheisen um diesen Bolzen drehen oder schief
+ stellen konnen.

. Abb. 46 b (vgl. E.BL 1a) .
Béckchen fiir Fithrungsrollen auf Winkeleisenstindern

CCITTTTOTC

Abb. 46 ¢ (vgl. E.Bl. 1a)
Zwischenlager zwischen Winkeleisenstindern und Flacheisen-
trigern (s. Abb. 16a unter 2)

StraBenkanile

U-Eisen 121,5%35 abgedeckt, Abb. 46e. Sind noch
mehr Leitungen durchzufiihren, so ist von 13 bis zu
| 20 Leitungen in der Mitte noch ein weiteres U-Eisen
' 18070 mm anzuordnen.

Abb, 46e (vgl. E.BL. 5) )
StraBenkanal fiir 10 Leitungen. Bauart fiir 9 bis 12 Leitungen
(abgedeckt mit U-Eisen 121,5.35 mm)
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e) Druckrollen

Die Drahtleitungen sollen zur Erzielung leichter Gang-
barkeit soweit als méglich geradlinig gefiihrt werden. Ist
die geradlinige Fithrung aus ortlichen Griinden nicht er-
reichbar, so wird die Leitung .

entweder in gekriimmter Linie verlegt, wobei
Fithrungsroéllchen fiir krumme Strecke an Stindern (Abb.
35b) verwendet werden,

oder in einem geknickten Linienzuge, in dessen
Ecken gro6Bere Rollen, in der Regel Druckrollen,
unter besonderen Umstinden auch die spiter zu be-
handelnden Ablenkrollen, anzuordnen sind.

Bei Ablenkungen von mehr als 30 in Drahtleitungen
von 5 mm Durchmesser und bei Ablenkungen von mehr
als 50 in Drahtleitungen von 4 mm Durchmesser diirfen
Fiithrungsrollchen nicht verwendet werden. In solchen
Fillen sind an den Ablenkstellen Druckrollen (oder noch
groBere Rollen) anzuordnen. Dann sind auch, wie schon
frither angegeben, 6 mm Drahtseile in die Leitungen ein-
zuschalten.

Die Druckrollen werden nach Abb. 47 aus GuBeisen
und zwar

a) mit einem Durchmesser von 136 mm und
b) mit einem Durchmesser von 210 mm,
im Laufkreise des Seils gemessen, hergestellt.

Der Durchmesser der unter a genannten Rollen konnte
nicht gréBer als 136 mm gewahlt werden, weil sonst die
unterirdisch in 50 mm Abstand verlegten Leitungen beim
Ubergange von den Fiithrungsrollchen auf die Druck-
rollen nicht mehr parallel liegen wiirden. Es wiirde dann
auch nicht mehr moglich gewesen sein, mit den ge-
wohnlichen Kanilen auszukommen, sondern es hitten
am AnschluB der Druckrollengruppe an die Fiithrungs-
rélichengruppe der Lage der Drahtziige entsprechend
schrig zulaufende Kanalstiicke angeordnet werden miis-
sen. Es ist recht zweckmiBig, dafl die Verwendung
solcher ungew®éhnlichen Kanile in verschiedenen GréBen
hat vermieden werden koénnen.

Druckrollen zu b mit 210 mm Durchmesser sind vor-
gesehen fiir Knickpunkte in Leitungsbiindeln, in denen
die einzelnen Doppelleitungen in 140 mm Abstand ge-
fithrt werden. Dies kommt da vor, wo in den aus dem
Stellwerkgebidude austretenden Leitungsgruppen, in den:n
der Leitungsabstand der Hebelteilung entsprechend 140 mm
betrigt, Knickstellen mit einem Winkel unter 300 ein-
gelegt werden miissen, bevor die Leitungen in die
Gruppenablenkung, in - der fiir jede Doppelleitung eine
Breite von 50 mm vorhanden ist, iibergehen. Ein
Beispiel hierfiir ist in Abb. 48 dargestellt. Werden die
Leitungen um mehr als 300 abgelenkt, so werden die

Abb. 47
Einzelteile der Druckrolle

¢) GrundriB der Zapfenplatte
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Bemerkung: Die schraffierten Flichen der Rollen und Zapfenplatten sind zu bearbeiten. Die Rollen sind im Seillauf zu schleifen.
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unter f) dieses Abschnitts behandelten Ablenkrollen von

230 mm oder 300 mm Durchmesser verwendet. Rollen zu vermeiden sowie um vorzeitigen VerschleiB§

Die Seilnut der Druckrollen ist durch Schleifen glatt | zu verhiiten, eine groBe Héhe (40 mm bei 136 mm
zu machen; auch sind die Kopf- und FuBflichen der | Durchmesser und 52 mm bei 210 mm Durchmesser) er-
Naben zu bearbeiten, um die Reibung moglichst zu ver- | halten. An einer Seite der Rolle stehen sie um 22 (30)

ringern. mm vor, damit die Rollen beim Zusammensetzen in
Die Naben haben, um einen sichern Lauf auf den | Gruppen der Raumersparnis halber ineinander greifen

Achsen zu erzielen und ein Ecken und Schwanken der

Abb. 48
Druckrollen bei Leitungen in 140 mm Abstand

Abb. 49
Druckrollen nebeneinander mit Seilhalter an den duBersten Rollen
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konnen und dieser Teil der Nabe als Seilhalter fiir die Nach-
barrolle dienen kann; an der anderen Seite der Rolle ist die
Nabe nur niedrig. Ferner haben die Naben oben und unten
“eine tellerférmige Vertiefung erhalten, damit sich in der
oben liegenden Vertiefung das durch die Schmiernut am
Zapfen herabflieBende Schmierél sammeln und zur Erzie-
lung allseitiger Schmierung um den Zapfen verteilen kann.

Die Zapfenlécher der Druckrollen sind, um Risse-
bildungen zu vermeiden, schon beim GieBen, aber etwas
kleiner als 24 mm herzustellen und spiter auf 24 mm
auszubohren, sodaB sie ganz dichtschliissig auf dem
Zapfen, der auch 24 mm Durchmesser hat, laufen.

Bei den 136 mm groBen Druckrollen werden nicht
mehr als vier, und bei den 210 mm grofBlen nicht mehr
als zwei Rollen iibereinander gelagert. Werden mehrere
Rollensitze neben einander angeordnet, so werden die
Rollen auf dem einen Zapfen mit dem lingeren Naben-
teil nach oben, und auf dem Nachbarzapfen umgekehrt
aufgesctzt, sodaB die Rollen incinander greifen und jede
Rolle an der Nabe der Nachbarrolle ihren Seilhalter er-
hilt, vergl. Abb. 49 (siehc unten*).

Ein einzeln angeordneter Druckrollensatz und der
letzte Druckrollensatz jeder Reihe erhilt einen besonderen
Drahtseilhalter nach Abb. 49. Um dessen Abbiegen durch
das Drahtseil zu verhiiten, ist der aus einem Flacheisen
bestehende Drahtseilhalter oben mit dem Zapfen und
unten durch einen FuBring aus GuBeisen mit der Lager-
platte verbunden. Die Rollen sind so abzudrehen oder

zentrisch abzuschleifen, daB der Zwischenraum zwischen
Rollenrand und Seilhalter (oder Nabe) 2 mm keinesfalls
iiberschreitet und ein Abfallen des Drahtseils von der
Rolle zuverldssig ausgeschlossen ist. Diese Vorsicht bei
der Anbringung der Seilhalter ist bei den wagerecht
liegenden Rollen am notwendigsten, da von solchen
ein Drahtseil am leichtesten abfillt. Dies kann bei einem
NachlaBdraht eintreten, wenn der Zugdraht etwa infolge
Schwergangs eines Antriebs stark angespannt und der
NachlaBdraht ungewohnlich schlaff wird; oder bei Lei-
tungsbriichen, ReiBversuchen usw. Der mit dem Draht-
seilhalter erstrebte Zweck wird dann u. U. vereitelt und
es konnen sogar Gefahren herbeigefithrt werden.

Die Rollen sind auf Stahlzapfen gelagert, in die zur
Erméglichung einer ausgiebigen Schmierung eine Nut
eingearbeitet ist; sie reicht bis zur Mitte der Nabe der
untersten Rolle.

Die Stirke der Zapfen (24 mm) gestattet, daB auch
bei vier iibereinander liegenden Druckrollen eine obere
Lagerung der Zapfen entbehrlich ist.

Die Stahlzapfen sind entweder in die guBeisernen
FuBplatten gut passend einzusetzen und zu verbohren
(Abb. 47a) oder in diese Fufiplatten einzugiefien (Abb.
47b). Im letzteren Falle erhdlt der untere Teil der
Zapfen Einkerbungen. Es ist davon abgesehen worden,
die Zapfen bis zum ErdfuB durchzufithren und dort,
wie es frither vielfach geschah, unmittelbar zu befestigen.
Die gewihlte Befestigung mittels einer guBeisernen Zapfen-

*) Nachtriigliche Anderungen

Werden 4 Druckrollen iiber einander ange-
ordnet, so wird der Zapfen im unteren Teil dicker, mit
27 mm, im oberen Teil diinner, mit 24 mm Durchmesser,
hergestellt. Auf dem Absatz in der Mitte wird dann ein
Scheibchen gelagert, um den Druck der beiden oberen
Rollen auf die unteren auszuschlieBen, Abb. 49 a. Diese
Anordnung ist getroffen, weil die Erfahrung im Betriebe
gezeigt hat, daB die unteren Rollen durch den Druck der
oberen zu stark gebremst wurden.

Der kreisformig gebogene Schutzdeckel wird jetzt be-
reits bei einem einfachen Rollensatze mit 2 Bindern an-
geschlossen, da sich das frither verwendete eine Band
als zu schwach erwiesen hat; auch ist oben iiber der
Mitte der Kuppe ein kleines Winkeleisen aufgenietet, um

Abb. 49 a (vergl. E. Bl 12 (?))
Druckrollensatz mit abgesetztem Zapfen und kleinem Winkel-
eisen am Deckel
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ein Draufsitzen und hierdurch ein Abbrechen des Deckels
zu verhindern, sowie um eine Beschwerung zu erzielen,
die das Aufklappen durch Wind einschrinkt.

In Leitungen, bei denen eine Verminderung des Schwer-
gangs erreicht werden soll, konnen vorteilhaft auch Druck-
rollensitze mit Starrfett-Hohlzapfen nach Abb. 49b ver-
wendet werden.

Abb. 49b (vergl. E. Bl. 12 (%))
Druckrollensatz mit Starrfetthohlachse zur Verminderung
der Reibung in langen Leitungen
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ErdfiiBe und Erdgeriiste fiir Druckrollen oberirdischer Leitungen (vergl. E. Bl 10)

Abb. 50

fir 1—4 Leitungen

Abb. 51
fir 5—14 Leitungen

/QMM
®
> . —— Dok
= T =T —_
Tt ===
, : L= ——
; T 1 " L cbitet Rafuindan
P | S m—
! A : g
T _— T
Yoy ! | ] T i | :
o | | k-1 230- ft--o : ! - - 422- 892 -f-- - -~
Q! | | | |
~ . I : i
] | | |
' ! [ ) | 1
~ ! ! I D i
% | ! vr % 7 | \ O,
. | !
S 1h 4
T N ol iy
..i_.'r_-a._-.hoo R I P o mo!
A " o e
PRV Do IR S
:6 ..:I :'0: & | |
| S Do |: I E :
L :0:: :'0' | !
) 2 y :
HEEN | ]
v .1 ¥ | i !
% ! | T b :
'=l° ' | | | :
[ ! i i i
o ) A ! |
Vo | t | |
| i ] !
(! 1 : E E
' : . ;I‘ol m i
t ol | 1 [l |
R il e i RN (1 PR
4 3 %3 Le! 7
{
Abeke 10¢ /
WA Ghnwammwhin ; /
iAo
i
”'Q -’:-’I
n‘ "("":u:\\
N BICYD
'«111, k'::/,’l )

platte verursacht weniger Arbeit und bietet zugleich den
Vorteil, daB die Zapfen lcicht ausgewechselt und dal
auf schon eingesetzten ErdfiiBen ohne weiteres neue
Rollenlager angebracht werden kénnen. Die Zapfenplatte
(Abb. 47 c) hat eine Aussparung erhalten, die es ermdg-
licht, die Rollen so dicht nebeneinander anzuordnen, daf3
die Nabe der einen Roile den Seilhalter der Nachbarrolle
bildet.

Am oberen Ende der Zapfen ist mit einer Spitz-
schraube ein guBeisernes Kopfstiick befestigt, das als
Oleingufischale ausgebildet und zum Schutze gegen Staub
mit einem selbstschlieBenden Blechdeckel versehen ist.

Dieser Bleckdeckel kann nur bis zu 450 gehoben werden
und fillt, losgelassen, durch sein Eigengewicht von selbst
wieder herunter.

An dieses Kopfstiick wird der durch ein Flacheisen
gebildete Seilhalter (Abb. 49) angeschraubt; ein in diesen
genieteter Zapfen greift in den genannten FuBring ein.
Die Locher in beiden GuBstiicken sind etwas linglich aus-
gebildet, damit die Seilhalter in jedem Fall genau auf die
Ablaufstellen des Seils eingestellt und sicher befestigt
werden konnen.

Der Seilhalter ist am oberen Ende schwalbenschwanz-
férmig ausgeschnitten. Mit diesem gabelf()rmigeli Ende
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stemmt er sich gegen den oberen runden Teil des Kopf-
stitcks und kann sich daher nicht drehen, obgleich er
nur oben mit einem Schraubbolzen angeschraubt wird.

An ein solches KopfguBstiick wird bei oberirdischen
Leitungen auch die Stiitze des gewdlbten Schutzdeckels

Zug und den lockeren Boden, in den sie hdufig eingesetzt
werden miissen, sehr kriftig und mit groBen Druck-
flichen, mit denen sie sich gegen das Erdreich stemmen
konnen, ausgebildet.

Sie werden so eingebaut, daf ihre Langsrichtung mit

Abb. 52 (vergl. E. Bl 10)
fiir 15—28 Leitungen
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angeschraubt. Kopfstiicke, die weder Drahtseilhalter noch
Deckelstiitzen haben, werden ringférmig ausgebildet.

Die Zapfenplatte wird mittels dreier Schrauben auf
das U-Eisen des ErdfuBes oder, wenn mehr als zwei
Rollensidtze nebeneinander anzuordnen sind, des Erd-
geriistes aufgeschraubt. ‘

Diese ErdfiiBe und Erdgeriiste sind in Riicksicht auf
den durch die Leitungen ausgeiibten starken seitlichen

der Richtung der Mittelkraft aus den auftretenden Zug-
kraften zusammenfallt.

ErdfiiBe und Erdgeriiste fiir Druckrollen in ober-

. irdischen Leitungen sind in Abb. 50, 51 und 52 und in

unteridischen Leitungen in Abb. 53, 54 und 55 in einigen
Ausfiihrungsformen dargestellt. Je zahlreicher die ein-
zubauenden Druckrollensitze sind, desto umfangreicher
werden auch die Erdgeriiste.



ErdfiiBe und Erdgeriiste {ir Druckrollen

unterirdischer Leitungen (verEl. E. Bl 11)
bb. 54

Abb. 53
fiir 1—4 Leitungen fitr 5—14 Leitungen
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Bei den unteridischen Leitungen erhalten die Rollen
Schutzkasten mit abnehmbarem Deckel aus Riffelblech
und die Deckel 2 Feststellstifte, die in die Versteifungs-
winkeleisen des Schutzkastens eingreifen und ein rich-
tiges und sicheres Aufliegen des Deckels mit einiger

Sicherheit gewihrleisten. Diese Schutzkasten sind zur
Erleichterung von Ausbesserungsarbeiten so eingerichtet,
daB sie im ganzen leicht abgehoben werden konnen.
Sie sind nur mit den an ihren Seiten angebrachten
Taschen iiber rechtwinklig gebogene Flacheisen, die am
Erdgeriist angenietet sind, iibergeschoben. Eine Ver-
schraubung ist weggelassen, da die in der Erde liegenden
Schrauben schnell festrosten und bei etwaigen Nach-
arbeiten, bei denen der Kasten abzunehmen ist, abge-
schlagen werden miif3ten.

An diese Schutzkasten werden die Eisenblechkanile i

angeschlossen. Dies geschieht, indem der Kanal an einen
fest eingesetzten Stift oben in der Mitte des AnschluB-
winkeleisens angehingt wird. Die Spannung des rund
gebogenen Kanals hilt ihn am Schutzkasten ausreichend
fest. Der Stift am AnschluBwinkeleisen 'ist an Stelle
des frither gebrduchlichen Schraubbolzens gewéhlt, da die
Mutter dieses Bolzens zu leicht festrostet und bei vorzu-
nehmenden Arbeiten, bei denen der Kanal aufzunehmen

ist, abgeschlagen werden muf. Ist dann ein Ersatzbolzen
nicht zur Stelle, so fehlt die ordnungsmiBige Verbindung
von Kanal und Schutzkasten.

Bei Leitungen mit vier Druckrollen iibereinander
miissen zu beiden Seiten der Druckkrollen auf 6 Meter
Linge 225 mm hohe Kanile angeordnet werden; erst
dann koénnen die gewdhnlichen 125 mm hohen Kanile
anschliefien.

In langen schwergiingigen Leitungen werden, um die
Reibungshindernisse auf jede mogliche Weise zu ver-
ringern, unter Umstinden auch Rollen mit Messing-
buchsen (s. Abb. 57d) oder Starrfetthohlachsen (nach
Art der Abb. 58b) verwendet.

f) Ablenkungen

MuB3 eine Leitung an cinem Punkte um mehr als
300 abgelenkt werden, so verwendet man an Stelle
der Druckrollen gréBere Rollen, die Ablenkrollen.

Dem Bestreben, die Ablenkung fiir die Stellbewe-
gung moglichst gilinstig zu gestalten, konnte bei einer
Doppelleitung durch Wahl cines Rollenduchmessers von
300 mm nachgekommen werden, da hier besondere Riick-
sichten nicht zu nehmen waren. Wo dagegen der durch
andere Riicksichten bedingte Abstand mehrerer: neben-
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einander liegenden Leitungen diesen groBen Rollen-
durchmesser nicht gestattet, mufite der auch bisher
meistens verwendete Durchmesser von 230 mm beibe-
halten werden. Dies ist hauptsichlich der Fall bei
Gruppenablenkungen vor dem Stellwerksgebiude,
aus dem, der Hebelteilung von 140 mm entsprechend,
die Leitungsdrihte in 140 mm Abstand austreten, um
meistens um 90° abgelenkt in 50 mm Abstand, ent-
sprechend der Fiihrungsroéllchenteilung weitergefiihrt zu
werden. Bei Fiihrungsrollchen liegen, wie in Abb. 35

und 36 dargestellt ist, je zwei Doppelleitungen in einem
Abstande von 100 mm; auf jede Doppelleitung kommen
daher 50 mm.

Da die Leitungen vor dem
Regel rechtwinklig abgelenkt
Mittelpunkte der Ablenkrollen in einer Geraden liegen,
die nach dem Verhiltnis von 50: 140 zum Stellwerks-
gebdude geneigt ist (Abb .56). Der zuldssige Halb-
messer der Ablenkrolle ergibt sich dann aus der
Gleichung

Stellwerksgebidude in der
werden, so miissen die

Abb. 35 (vergl. E. Bl 11)
fiir 15—28 Leitungen
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Abb. 36

Anordnung der Seilrollen in Ablenkungen fiir zwei und mehr
Leitungen

Abb. 57 a (vergl. E. Bl 16)
Seilrolle fiir eine Einzelablenkung von 300 mm Durchm.

c):fmw a-8-2
T 1 -
":1;0‘ ————————— 300_1;—_— R ;I}.__

r=x—+t—n, worin
x =}/ 140® + 50% = 149 mm,
t = Tiefe der Seilrille von 10 mm + 2 mm
Spielraum zwischen Nabe der einen Rolle
und dem &HuBeren Rollenrand der anderen
= 12 mm, :
n = Halbmesser der Nabe = 22 mm;
r=149 — 12 — 22 = 115 mm, d. h. fiir die Rollen der
Gruppenablenkung vor dem Stell-
werkgebdude ist nur ein Halb-
messer von 115 mm moglich.

Diese beiden Arten Ablenkrollen von 300 mm und
230 mm Durchmesser werden ebenso wie die Druck-
rollen aus GuBeisen hergestellt. Sie erhalten wegen
ihrer GroBe gemill Abb. 57a und b Rippen, zwischen denen
in der Scheibenfliche kreisrunde Offnungen ausgespart

sind, um beim Abkiithlen nach dem Gusse Rissebil-
dungen zu verhiiten.
Abb. 57b
Seilrolle fiir eine Gruppenablenkung von 230 mm Durchm.
Pttt 50— - —-—-»
con e e 930 g - e

Dem groBen Durchmesser der Rolle entsprechend ist
auch die Nabe hoher, und zwar 52 mm; der Zapfen, der
ZapfenfuB und das KopfguBstiick mit Seilhalter sind
jedoch genau so wie bei Druckrollen ausgebildet. Die
Wandungen der Nabe sind bei den Ablenkrollen von
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930 mm Durchmesser genau so dick wie bei den Druck- | (Abb. 49). Bei den Ablenkrollen von 300 mm Durch-

rollen, um die einzelnen Rollen, wenn mehrere iiberein-
ander liegen, so ineinander schieben zu konnen, dal die
Nabe der einen Rolle den Seilhalter der anderen bildet

|

messer ist die Nabe entsprechend verstarkt auf 50/47 mm

- gegen 45/43 mm (Abb. 57a und b) (siehe unten*).

¥) Nachtrag

Anstelle der Rollen mit einseitig linger vor-
stehender Nabe nach Abb. 57a werden neuerdings solche
mit beiderseits der Scheibe gleich langen Naben
ausgefithrt, Abb.57¢, und zwar bei allen RollengréBen
von 136, 210, 230 und 300 mm Durchmesser im Seillauf.
Diese Anderung wurde vorgenommen, weil der einseitig
stirker wirkende Druck die Nabe an dem Ende, wo die
Seilscheibe sitzt, stirker angriff und an diesem Ende die
Nabe stirker ausgeschliffen wurde. Bei der neuen An-

Abb. 57 ¢ (vergl. E. Bl. 16 (3))
Seilrollen fiir Ablenkungen und Druckrollen mit beiderseits
: gleichlanger Nabe

P
T  »

2,

,

ordnung, wobei die Scheibe in der Mitte der Nabe sitzt,
ist ein ungleiches Ausschleifen der Nabe nicht mehr zu
befiirchten und daher eine lingere Haltbarkeit der Rolle
zu erwarten,

Die Naben werden auch mit einem um 6 mm ver-
groBerten Loch ausgefithrt, so daB eine Messingbuchse
von 3 mm Wandstirke eingesetzt werden kann, um auch
ohne sorgfiltige Schmierung einen guten Lauf der Rollen
zu erreichen, Abb. 57d. Solche Rollen miissen aber be-
sonders angefordert werden.

Bei langen und gekriitmmten Leitungen mit vielen Ab-
lenkungen kénnen zur Verhiitung des Schwergangs auch
Scilrollen mit Kugellagern, Abb.57e, ver-
wendet werden. Hiervon wird man aber nur aus-
nahmsweise QGebrauch machen. Billiger und zweck-
miBiger sind in solchen Fillen Starrfett-Hohlachsen nach
Abb. 57f.

Abb. 57d (vergl. E.BL 16 (%))
Rolle mit Messingbuchse
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Abb. 57e (vergl. E.BIL 9(%))
Seilrolle mit Kugellager
In jedem Ringe 20 Kugeln von' 6,35 mm
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Abb. 571 (vergl. E. BL 15

*))

Ablenkung fiir eine Doppelleitung mit Starrfett-Hohlzapfen
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Abb. 58 (vergl. E. Bl 14)
Ablenkung fiir eine Leitung
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Abb. 59.
Ablenkrollen mit 26 mm Abstand der
Rollenrillen.
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Abb. 60 (vergl. E.BIl. 21)

Ablenkungen fir Zwischenriegel
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Der Unterhaltung und Schmierung, sowie der Festig-
keit der ErdfiiBe wegen sollen nur héchstens zwei Rollen
iibereinander angeordnet werden.

Der ErdfuB der Ablenkrolle fiir eine Doppeldraht-
leitung (Abb. 58) ist, abweichend von dem fiir einen
Satz Druckrollen, mit einer Verstrebung in der Richtung
der durch die Leitungen entstehenden Mittelkraft ausge-
_stattet, um seine Abmessungen nach Moglichkeit einzu-
schrianken.

Der Schutzkasten fiir die Ablenkrolle konnte, da
in der Héhe nur eine Doppelleitung in Betracht kommt,
niedriger als bei den kleinen Druckrollen ausgefiihrt

weeden; aus demselben Grunde kommen im Anschlufl
an die Ablenkrolle auch nur die im allgemeinen gebréduch-
lichen Kanile von 125 mm Hoéhe zur Anwendung.

In Abb. 58 ist die gewohnliche Ablenkung von
300 mm Durchmesser fiir eine Doppelleitung dargestellt.
Hier sind die beiden Rollen mit den niedrigen
Naben aneinander gelegt (Abb. 59), so daB3 sich die
beiden Leitungen in 26 mm Abstand von Drahtmitte
bis Drahtmitte befinden. An beiden Seiten des Schutz-
kastens ist ein Blechkanal von mindestens 2 m Linge
anzuordnen zum Schutze gegen Schneeverwehungen und
Verstauben der Ablenkung (siehe unten*).

*) Nachtriigliche Anderung
Statt der Ablenkung fiir eine Leitung nach Abb. 58
ist neuerdings, um an Herstellungskosten zu sparen, die

Abb. 58a (vergl. E.Bl. 14 (%))
Ablenkung fiir eine Doppelleitung neuerer Bau-
art. Die Rollen mit beiderseits der Scheibe gleichlangen Naben,
der Zapfen in einem U-Eisen gelagert, der Bock leichter gebaut
Schaitt A-8

(pur durch den Kasten)
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Ausfithrung nach Abb. 58a angewendet worden.
Hierbei ist die guBeiserne Zapfenplatfe fortgelassen
und der Stahlzapfen unmittelbar durch die beiden
Flanschen des an den Erdfufl angenieteten U-Eisens 9
gesteckt sowie durch einen Schraubbolzen befestigt.
Der ErdfuB selbst ist leichter gehalten. Der Stahl-
zapfen kann entweder massiv und mit einer Olnut fiir
Olschmierung versehen oder als Hohlachse fiir Starrfett-
schmierung nach Bauart List, Abb. 58 b) gestaltet werden.
Der Hohlzapfen ist im Bedarfsfalle besonders anzufor-
dern. Er ist mit Fettbuchse 45 und zum Schutze gegen
unbeabsichtigtes Losdrehen oder Verstellen nach Be-
darf mit Gegenmutter 46 versehen. Die Ausbohrung
ist durch zwei am Austritt abgeplattete Locher mit der
Schmierstelle verbunden, Diese beiden Locher liegen je
der Mitte der Seilrollennabe gegeniiber und bewirken den
Austritt der Starrschmiere gerade an der richtigen Stelle.
Der Hohlzapfen war durch D.R.G.M. geschiitzt und wird
durch das Werk Arminus G. m. b. H., Coswig, Sa. ge-
liefert,

Der Hohlzapfen ist so einzusetzen, daB die Schiier-
locher auf der druckfreien Seite liegen, so daB der Fett-

i austritt durch den an dieser Stelle vorhandenen Spielraum
. erleichtert und die den Seilzug aufnehmende Reibfliche

durch die Schmierlécher nicht verkleinert wird.

. Abb. 38b (vergl. E.BL 15 (¥))
Hohlachse fitr Starrfettschmierung zu einer Ablenkung
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In Abb. 60, Fall I bis V, sind in UmriBlinien die ver-
schiedenen Arten von Ablenkungen zum AnschluB eines
Zwischenriegels, in Abb. 61, Fall VI und VII,

ebenso die beiden Arten von Ablenkungen zum An- ‘

schluB eines Endriegels dargestellt. In den Fiillen II
und III, wo die beiden Doppelleitungen in 50 mm

Abb. 62 (vergl. E.Bl. 21)

Ablenkung mit Erdfuss fiir einen Zwischenriegel
(Fall 1)
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~aus einem durchgehenden Leitungsbiindel. Diese Ablen-

kung 148t sich durch entsprechende Wahl und Anord-

. nung der Kanile sehr einfach ausbilden.

In Abb. 64 und 65 ist die unter einem durchgehenden
Leitungsbiindel angeordnete Ablenkung einer mittleren

| Doppelleitung dargestellt.

Abb. 63 (vergl. E. Bl 22)

Nebengelagerte Ablenkung der idussersten Leitung
eines durchlaufenden Leitungsbiindels
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Abstand zu- und abgefiihrt werden, sind ebenso wie ;

bei allen anderen Gruppenablenkungen, die den Uber-
gang von 140 mm Leitungsabstand auf 50 mm ver-
mitteln, Rollen mit 230 mm Durchmesser gewihlt.
Abb. 62 zeigt die Ablenkung mit Erdfufl fiir eincn
Zwischenriegel nach Fall I der Abb. 60.
Abb. 63 zeigt die Anordnung einer Ablenkung der der
Ablenkungsrolle am ndchsten liegenden Doppelleitung

Abb. 66 zeigt die Anordnung einer Gruppenablenkung
mit Rollen von 230 mm Durchmesser vor dem Stell-
werksgebaude.

Miissen Leitungen bei Wegfithrung nach rechts und
links sich in der Gruppenablenkung kreuzen, so werden
die Ablenkrollen bestimmter Leitungen tief und die-
jenigen der anderen Leitungen hoch liegend angeordnet,
so dal} die Leitungseile sich nicht berithren kénnen. Die
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durch die Schrigfiihrung der Leitungen vom Spannwerk
nach den Ablenkrollen bedingte geringe Neigung der
letzteren wird durch Unterlagscheiben unter den Lager-
eisen der Rollen hergestellt. An der Seite des Schutz-
kastens, wo die hochliegenden Drihte austreten, sind
auf 2 m Linge Kanidle von 225 mm Hohe und dann erst
solche von 125 mm zu verlegen.

Miissen Spannwerke in gegen die Gleise vertieften

terer Gangbarkeit die Einfiigung von Starrfett-Hohl-
achsen oder Kugellagern in den Ablenkungen in Frage
kommen.,

g) Hohenablenkungen.

Ho6henablenkungen werden nach Abb. 66a ausge-
fithrt. Die Breite der ErdfiiBe und der Schutzkasten ist je
nach der Anzahl der Leitungen verschieden. Der Abstand

Abb. 64 (vergl. E. Bl 22)

Unterhalb gelagerte Ablenkung einer mittleren Doppelleitung eines durchlaufenden Leitungsbiindels.

N

Abb. 65 (vergl. E.BIl. 22)

Unterhalb gelagerte Ablenkung einer mittleren Doppelleitung ao einem durchiaufenden Leitungsbiindel

f

kellerartigen Riumen untergebracht werden, so sind senk-
rechte Ablenkungen nach Abb. 67 erforderlich. Die
Leitungsfithrung vereinfacht sich dabei in der darge-
stellten Weise.

In Leitungen, deren Fithrung eine Reihe von Ab-
lenkungen oder die Anordnung zahlreicher Fiihrungs-
réllchen fiir gekriimmte Strecke bedingt, kann zur Herab-
minderung der Reibungswiderstinde und Erzielung leich-
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der Secilrollen von einander wird nach dem Abstande der

Leitungen bemessen. Liegen die Drihte nur 25 mm von
einander, so werden Seilrollen mit Naben von dieser
Hohe, s. Abb. 57c¢, verwendet; ist die Entfernung der
Drihte aber groBer, so werden je nach Bedarf Rollen mit
héherer Nabe — 52 mm — verwendet oder Zwischen-
lagen — Rohrstiickchen — zwischen die Seilrollen an
den Stellen eingefiigt, wo dies nétig ist,



Abb. 66 (vergl. E.BI 23)
Gruppenablenkung vor dem Stellwerksgebiude

Arnsichl rore G

E.BlL. 7)
fitr 2 (und 3) Doppelleitungen
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Abb. 66 a (vgl.
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5. Das Einheitsweichenspannwerk
1. Das Weichenspannwerk hat den Zweck:

a) in den beiden Strangen der Drahtzug-Weichenleitung,
unabhingig von Wirmeeinfliissen und den bei den
Umstellbewegungen durch Ausrecken der Drihte und

Drahtscile entstehenden dauernden  Leitungsver-
verlingerungen eine moglichst gleichbleibende Zug-
spannung — Grundspannung von etwa 70 kg

— herzustellen und zu erhalten; ferner

b) die durch Wirmewechsel oder bleibende Dehnungen
der Drihte und Drahtseile erzeugten Lidngen-
inderungen fiir die Festhaltung der Weiche in
ihren Endlagen und die vollstindige Ubertragung
der Umstellbewegungen des Stellhebels auf den
Weichenantrich unschdadlich zu machen; so-
wie

¢) bei Leitungsbruch

die Weiche in eine Endlage zu bringen oder
in ihr festzuhalten,

durch Ausscheren des Weichenhebels die von ihm
abhiingigen FahrstraBenhebel zu sperren und damit
die Fahrstetlung der zugehdrigen Signale zu ver-
hindern und am Weichenhebel ein Stérungs-
zeichen erscheinén zu lassen.

Eine gewisse Grundspannung in den Leitungsdrihten
ist erforderlich, um die Leitungen dauernd annihernd
geradlinig zu erhalten. Wiirden die Dridhte zwischen ihren
Fithrungs- und Ablenkrollen erheblich durchhingen, so
miiiten beim Um- oder Zuriicklegen des Weichenhebels
zunichst diese Durchhdnge herausgehoben werden, bevor
der Hub auf den Weichenantrieb iibertragen werden
kann. Die hierdurch entstehenden Hubverluste in der
Leitung wiirden verhindern, daB beim Um- und Zuriick-
legen des Hebels die Weichenzungen in die vorge-
schriebenen Endstellungen gelangen.

Die Zugspannung von 70 kg hat sich bisher im
allgemeinen als ausreichend erwiesen. Wo aber in be-
sonderen Fillen dieses MaB nicht geniigt, die vorge-
schriebene Wirkung hcrbeizufithren, steht an sich nichts
im Wege, dieses Gewicht angemessen zu vergréBern.
Es ist jedoch nicht zweckmiBig, die Grundspannung
groBer als erforderlich zu wihlen, weil durch Erhéhung
der Spannung die Stellbarkeit erschwert und die Ab-
nutzung der Leitungsteile erhoht wird.

2. Um den unter 1b) und c) aufgefithrten Zwecken
zu entsprechen, mufl das Weichenspannwerk folgende
Bedingungen erfiillen:

a) das Spannwerk darf die durch Wiarmeschwankungen
hervorgerufene voriibergehende Lingenidnderung und
die durch Ausrecken der Drahtseile und Drihte
entstehende bleibende Verlingerung der Leitung
nicht behindern. Die Spanngewichte miissen sich
daher in den Endstellungen des Weichenhebels un -
behindert heben und senken koénnen;

b) der zum Feststellen der Spanngewichte bendétigte
Hub, der einen Hubverlust in der Leitung zur Folge

hat, darf, unmittelbar am Spannwerk gemessen,
25 mm nicht iibersteigen;

c) beim Umlegen des Weichenhebels darf sich das
Spanngewicht nicht mehr heben lassen, als diesem

Hubverlust entspricht. Ein weiteres Heben der
Spanngewichte muB — auch bei Bewegungshinder-
nissen in der Leitung oder am Antrieb — durch

eine selbsttitige Sperrvorrichtung ver-
hindert werden;
d) die Spanngewichte sollen mit dieser Sperrvorrich-
tung durch ausreichend kraftige Laschen, nicht aber
durch zwischengeschaltete Drahtseile, Ketten oder
dergleichen — da solche einem gréBeren Verschleif

ausgesetzt sind — verbunden sein.

e) die freie Beweglichkeit der Gewichtshebel beim
Lingenausgleich und das Herabsinken dieser Hebel
bei Leitungsbruch diirfen durch die Fithrungen, auch
bei starkem Rauhreif, nicht behindert werden;

f) bei Leitungsbruch miissen die Spanngewichte auch
bei groBter Wirme (-4 40° C.) unbehindert soweit
herabgleiten konnen, daB die Weiche, wenn sie
gerade in der Umstellung begriffen ist, in eine
Endlage gezogen und der Weichenhebel vollstindig
ausgeschert wird, der an der Scilscheibe des Hebels
hierfiir vorhandene Anschlag also am Hebelbock zum
Anliegen kommt. Die Spanngewichte diirfen aber
nach dem Herabfallen nicht auf dem Boden aufliegen,
sondern miissen noch frei schweben, damit die
Leitung gespannt und dadurch die Weiche in einer
Endlage festgehalten wird;

g) bei Leitungsbruch darf die Sperrvorrichtung nicht
aus dem Zusammenhange mit der Klemmstange
kommen; auch soll nur eine Klemmstange ver-
wendet werden;

h) beim Auffahren der Weiche diirfen sich dle Spann-
gewichte hochstens um das nach b) zugelassené
MaB anheben, damit der Weichenhebel mit Sicher-

* heit ausschert;

i) die Sperrvorrichtung mufBl derart eingerichtet sein,
daB nach der Inbetricbnahme keine Nachregelung
notwendig wird .

3. Zur Erleichterung der Priiffung und der Unter-
haltung der Spannwerke sind noch folgende Forderungen
gestellt:

a) die Spanngewichte miissen von einem Manne
durch die Aufzugvorrichtung angehoberi und in jeder
Hohenlage festgestellt werden konnen;

b) durch je eine Hoéhenmarke muB festgestellt werden
kénnen:

1) die vorgeschrie‘bene Hoéhenlage der Spannge-
wichte bei einer mittleren Warme von+100C,
— Mittelmarke — und

2) die zur Erfiillung der ReiBbedingungen [siche
2f)] bei groBter Wirme (< 409 C.) und groBter
Leitungsldnge (500 m) vorgeschriebene Hohen-
lage der Spanngewichte — ReiBmarke.
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Abb. 68 (vergl. E.BI 120)
Einheits-Weichenspannwerk unter dem Hebelwerk fiir Leitungen bis zu 500 m Linge (auch fiir Einsteller-Riegelleitungen)
Ausgleichfahigkeit 300 mm ReiBweg 675 mm

Dourn Frrfiargern des Haherns des
‘Flascherzroages e ehrfediere
aer fSa 77198tz

40

% %{
70 Tl el éf

[-]
(]
G-
%‘ o
~3]. 4
Aocfrnarike |
| §
Frrmernschild A
./’ .
~ o, ,;;’ A )
~ ’ , ’:7 74 N / T
7 ‘ A
N “Gr
N 1%
\ A,
9777772
A,
s A s




4. Es sind zwei Arten von Einheitsweichenspann-
werken hergestellt:
Weichenspannwerke unter dem Hebel-
werk (Abb. 68) und

Weichenspannwerke im Freien (Abb. 69).

Beide entsprechen allen vorgenannten Anforderungen

| (siehe unten¥).

7 *) Nachtrigliche Anderungen

- a) Die Dicke der Spanngewichte am Weichen-
spannwerke unter dem Hebelwerk ist von
60 mm auf 50 mm verringert worden, damit der Spiel-
raum zwischen den Gewichtstiicken benachbarter Spann-
werke etwas gréBer wurde. Es hatte sich herausgestellt,
daB die Spanngewichte sich bisweilen aneinander legten
und durch starke Reibung ihr Fallen verhinderten. Wegen
dieser Verdiinnung muBte die duBere Gestalt der Spann-
gewichte vergroBert werden. Statt der fritheren runden
Form ist die in Abb. 68a dargestellte gewidhlt wor-

werden kann, die Weiche oder Gleissperre also ebenfalls
umgestellt werden kdnnte,

c) Auch fiir Weichenspannwerke im Freien
ist zu dem 80 kg schweren Spanngewichte ein 20 kg
schweres Zusatzgewicht ausgebildet worden, Abb. 69 a,
das im Bedarfsfalle zugefiigt werden kann. Hierzu soll
aber nur gegriffen werden, wenn alle anderen Mittel,
die Leitung leichtgdngig zu machen und das zuverldssige
Fallen der Spanngewichte bei Leitungsbruch zu ge-
wihrleisten, erschopft sind.

Das Spanngewicht 9 hat neuerdings die in Abb. 263
dargestellte Form 115,

Abb. 68a (vergl. E. BL 120 (%))

Neue Formm des Spanngewichts und des Zusatzgewichts bei Weichenspannwerken unter dem Hebelwerk

Gewicht von
A aus
gesehen

den. Das Gewicht von 50 kg
blieben. AuBerdem ist ein
gewicht ausgebildet, das im Bedarfsfalle, wenn die
Gewichte beim Leitungsbruch — trotz guter Instand-
setzung aller Leitungsteile — nicht zuverldssig fallen
und den Hebel nicht ausscheren sollten, zugefiigt werden
kann,

ist unverdndert ge-
12 kg schweres Zusatz-

b) Am oberen Ende der Klemmstange ist (s.Abb.

68a) ein Stift 106 zugefiigt worden, der verhindert, daB

die Gewichtshebel iiber die Klemmstangen hinaus geho-
ben werden konnen., Hierdurch soll verhiitet werden, dal

!

durch Ziehen an beiden Leitungstringen die Spannge-

wichte soweit gehoben werden kénnen, dall eine Weiche
— ohne Mitwirkung und Wissen des Wairters — von
Hand umgestellt oder der Riegel zum Entriegeln gebracht

|

Zusatzgewicht
von B aus gesehen

1
]
1Kl

Abb. 69a (vergl. E. Bl. 122 (%))

Zusatzgewicht 100 beim Weichenspannwerk im Freien
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5. Diese Spannwerke sind den Doppeldrahtziigen
entsprechend als Doppelhebelspannwerke aus-
gebildet. Fiir jeden der beiden Leitungstringe ist
ein Gewichtshebel mit Spanngewicht vorhanden. Die
zu jedem Leitungstrange gehorigen Seilrollen liegen
annihernd in einer Ebene, so daf3 die Seile fast zentrisch
in die Seilrollen einlaufen und nicht an deren Rin-
dern schaben konnen. Die Seile sind hierdurch dem
VerschleiB nicht so stark ausgesetzt, als bei FEin-
hebelspannwerken, bei denen sich die im Kippkérper
des Gewichtshebels gelagerten Seilrollen beim Hebel-
umlegen schrig stellen und die Seile beim Einlauf an den

Rillenwandungen reiben. Der geringe VerschleiB an
Drahtseilen  und damit die Verminderung der Seilaus-
wechselungen ist aber sowohl wegen der Ersparnis an
Arbeitslohn und an Seilen, als auch besonders wegen Eirn-
schrankung der beim ReiBen eines Seiles eintretenden
Storungen des Betriebes erstrebenswert.

Abb. 70 zeigt ein unter der Hebelbank eingebautes
Weichenspannwerk, bei dem die Gewichtshebel sich in
der ordnungsmiBigen Hdéhenlage befinden.

Abb. 71 zeigt dasselbe Spannwerk nach Leitungsbruch

. mit herabgesunkenen Gewichtshebeln, wobei jedoch die

Spanngewichte, wie vorstchend unter 2f gefordert ist,

Abb. 69 (vergl. E.BL 122)

Einheits-Weichenspannwerk im Freien fiir Leitungen bis zu 300 m (auch fiir Einsteller-Riegelleitungen)
Ausgleichfihigkeit 300 mm ReiBweg 675 mm
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nicht auf dem Boden liegen, sondern noch frei schweben.

6. Die Einheits-Weichenspannwerke sind abweichend
von fritheren Bauarten, die auBer dem Gewichtshebel
noch einen zweiten, bei Leitungsbruch die Leitungs-
rollen auseinander dringenden Hebel aufweisen, nur mit
einfachen Gewichtshebeln ausgestattet. Sie iiben
bei Leitungsbruch eine sehr kriftige Zugkraft aus, die
wihrend des ganzen Fallwegs der Spanngewichte und
auch an dessen Ende ziemlich gleich bleibt. Eine solche
kriftige Spanngewichtswirkung bis zum Schluf der Fall-
bewegung ist fiir das zuverldassige Ausscheren des ein-
rolligen Weichenhebels noétig, vergl. S. 7 unter 2 (1).

7. Die Seilrollen der Spannwerke haben 300 mm
Durchmesser auf der Lauffliche des Seils und sind nach
demselben GuBmodell wie die Ablenkrolien (Abb. 537a),
jedoch mit niedrigerer Nabe, geformt. Die zu jedem
Leitungstrange gehdérigen Seilrollen sind in solchem Ab-
stande voneinander gelagert, daB beim Hebelumlegen,
wobei die Leitung einen Weg von 300 mm macht, das
Drahtseil keine Gegenbiegung auszufilhren hat.
Der groBe Durchmesser der Seilrollen und der grofer
als 500 mm bemessene Abstand zwischen zwei Rollen

Abb.

sind gewihlt, um die Haltbarkeit der Drahtseile zu
erhéhen. Die Erfahrung hat gelehrt, daB kleine und nur
wenig von einander entfernte Seilrollen einen friihzeitigen
VerschleiB der Seile verursachen. Dieser Verschleifl ent-
steht dadurch, daB die Einzeldrihte der Seile sich um so
eher zerschaben, je schirfer die Seile gebogen werden,
und daB Gegenbiegungen, die bei jeder Stellbewegung
eintreten, die Drihte bald briichig machen.

8. Sowohl an der Einlaufstelle des Seils in die Rille
der Seilrolle, als auch an der Ablaufstelle des Seils von
der Rolle sind enganliegende Seilhalter ange-
ordnet, um ein Abspringen der Seile bei Drahtbruch zu
verhiiten. Bei der unteren Seilrolle des Spannwerks
unter dem Hebelwerk sind drei Seilhalter angebracht,
damit das Seil sowohl bei der Weiterfithrung nach
links als auch nach rechts seine Fiihrung findet.

9. Die Grundspannung von 70 kg in den beiden
Leitungstringen wird durch zwei Spanngewichte er-
zeugt, die auf den beiden um Punkt d (Abb. 68 und 69)
drehbaren Gewichtshebeln verschoben und mn jeder er-
forderlichen Stellung durch eine Schraube festgestelit
werden koénnen. Die Spanngewichte miissen so ver-

70

Weichenspannwerk unter dem Hebelwerk in der Stellung, die es bei Grundstellung des Stellhebels
und bei umgelegtem Hebel cinnimmt




stellbar sein, weil die verschieden langen Leitungen ver-
schieden groBe Gewichtswirkung erfordern.

Die Gewichtshebel sind in ihrem unteren Teil aus
zwei Fiacheisen gebildet, zwischen denen die Seilrolle
gelagert ist; im oberen Teile bestehen sie aus einem
Flacheisen, auf das die guBeisernen Gewichtstiicke ge-
schoben werden.

Die halbrunden Ausschnitte am Ende der Gewichts-
hebel dienen zum Einhdngen des Hakens der Aufzug-
vorrichtung, mit der bei Leitungsbruch oder bei Arbeiten
an den mit den Leitungen zusammenhingenden Stellwerk-
teilen die Spannwerke hochgezogen werden kénnen.
Diese Aufzugvorrichtung wird spiter besonders behandelt
werden. Uber die Seilrollen sind die Leitungseile so ge-
fithrt, daB sie bei Verkiirzung der Leitung — z. B. infolge
zunehmender Kilte — den Gewichtshebel mit den Spann-
gewichten heben, bei Verlingerung der Leitung dagegen
— z. B. infolge zunehmender Wirme — die Gewichts-
hebel mit den Spanngewichten sinken lassen.

10. Die Gewichtshebel sind so in dic Leitung einge-
hingt, daB sie eine Verlingerung oder Verkiirzung der
Leitung infolge von Wirmednderungen — Ausgleich-
fahigkeit — bis auf insgesamt 300 mm und bei
Leitungsbruch . eine Verlingerung des heilgebliebenen
Leitungstrangs — RciBBweg — bis auf 675 mm ge-
statten. Das Spannwerk kénnte daher nach seiner Bau-
anordnung bei Leitungsbruch durch Sinken der Spann-
gewichte aus seiner hochsten Stellung, die es bei
— 200 C. einnimmt, bis zu seiner tiefstmoglichen Lage
den heilgeblicbenen Leitungstrang um 975 mm, und aus

der Stellung, die es bei der gréBten Wirme von +-40°C.
einnimmt, bis zur tiefstmoglichen Lage um 675 mm
nachziehen. In Wirkllichkeit zieht aber das Spannwerk
die Leitung nur soviel nach, als es Hebel und Antrieb ge-
statten; denn jeder Leitungstrang ist, wie bereits friiher
beschrieben wurde, an einem Ende an der Rolle des
W eichenantriebs und am anderen Ende an der Stellhebel-
rolle befestigt. Nachzichbar ist bei Bruch eines Weichen-
leitungstrangs der andere nur um das MaB der Ver-
drehung der ausscherenden Hebelseilrolle. Das ist im

. Seilweg gemessen rund 600 mm. Bei Kilte bleibt also

das Spanngewicht nach einem Leitungsbruch hoher
stehen, als bei Wirme; bei groBter Kilte um 300 mm
(im Seilweg gemessen) hoher, als bei gréBter Wirme.
Fiir die Bemessung der Fallhéhe der Spanngewichte
ist daher die groBte Wirme maBgebend, weil hierbei
die Gewichte bereits vor dem Leitungsbruch am tiefsten
stehen. Der Festsctzung der Ausgleichfahigkeit auf
300 mm ist eine Leitungslinge von 500 m und eine Aus- -
dehnung von 0,6 mm auf 1 m zugrunde gelegt. (Vergl
auch Seite 69 des Jahrgangs 1911 der Zeitschrift fiir das
gesamte Eiscubahn-Sicherungswesen.)

Es ergibt 500 X 0,6 = 300 mm.

Die Leitungslinge von 500 m ist gewihlt, weil das
in Rede stehende Spannwerk auch fiir Einsteller-Riegel-
leitungen dienen soll, und fiir diese eine groBte Léange
von 300 m zulissig ist (§ 302 der Anweisung fiir das
Entwerfen von Eisenbahnstationen). Bis zu 500 m Linge
koénnen iibrigens ausnahmsweise auch Weichenleitungen
hergestellt werden, wenn sie geradlinig gefiihrt sind, und

Abb. 71
Weichenspannwerk unter dem Hebelwerk in der Sieflung nach Leitungsbruch
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wenige Ablenkrollen aufweisen. In der Regel bildet aller- ' bei Leitungsbruch nicht auf dem Boden des Spannwerk-

dings 350 m die Grenze fiir dic Linge der Weichen-

leitungen. Fiir die vorliegenden Verhiltnisse ist als

groBte Kilte — 20° C. und als grofite Wirme --40° C.

angenommen.

Da die Lingenausdehnung eines 1 m langen Stahl-
drahts bei 1000 C. Wirmeunterschied unter den vor-
liegenden Verhéltnissen zu 1 mm angenommen werden
kann, so ist sie bei 600 C. Wirmeunterschied 0,6 mm.

Der ReiBweg brauchte nach den besonderen Be-
dingungen fiir die Lieferung und Aufstellung von
Weichen- und Signalstellwerken zwar nur 600 mm groB
zu sein. Das entspriche auch dem Wege von etwa
600 mm, den die Seilrolle des Weichenhebels
Leitungsbruch zuriicklegt. Der ReiBweg ist indes auf
675 mm festgestellt, um cine gewisse Sicherheit zu
haben, daB8 die Spanngewichte auch bei kleinen Lin-
gungen der Leitung, bei geringen Mehrentfernungen
der Weiche vom Hebel und schlieBlich auch bei auBer-

gewoOhnlich hohen Wirmegraden noch ausrcichen und |

bei

raums aufschlagen, sondern schwebend bleiben.

11, Damit der Gewichtshebel in cinfacher Weise in
die richtige Hohe eingestellt und dies jederzeit bequem
gepriift werden kann, ist eine sog. Mittelmarke an
der Zahnstange 83, Abb. 68 und 69, angebracht. Ein
an der Klemmvorrichtung der Gewichtshebel ange-
brachter Zeiger (Abb. 72) muB bei -+ 10° C. auf diese
Mittelmarke einspielen. Um aber auch bei abweichender
Wirme die Hebel in richtiger Hoéhenlage einstellen zu
konnen, sind nachstehende beiden Tafeln aufgestellt, die
fir Leitungslingen bis zu 500 m von 30 m zu 50 m
steigend und fiir Wirmeunterschiede von — 20° C. bis
-+ 400 C. um je 100 C. steigend die vorgeschriebenen
Abweichungen des Zeigers von der Mittelmarke angeben.
Ein solches Verzeichnis soll in jedem Stellwerksraume vor-
handen sein, ebenso ein Verzeichnis der Leitungslingen

aller Weichen.
|

) 1
12, Um ferner auf den ersten Blick feststellen zu
konnen,. ob die Hohencinstellung des Gewichtshebels

Abb. 72
. Weichenspannwerk in der Regellage
Der Zeiger an der Klemmvorrichtung spielt auf der Mittelmarke ein .

Mittel-

marke
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auch zur Erfiillung der Reanedmgungen (2f) bei groBter |

Wirme (-4 400 C.) ausreicht, ist einc zweite Marke
— die ReiBmarke — zugefiigt. Sie ist bei Spann-
werken unter dem Hebelwerk die untere, bei Spann-
werken im Freien die obere.  Diese ReiBmarke gilt bei
allen Weichenspannwerken iibereinstimmend fiir die
groBte zulidssige Leitungslinge von 500 m. Da Weichen-
leitungen nur in wenigen Ausnahmefillen iiber 350 m
lang sind, so darf der Zeiger diese Marke in der Regel
auch bei gréBter Warme (-4 40° C.) nie erreichen, son-
dern muB noch cin betrichtliches Stiick davon entfernt
bleiben.

Bei heiBem Wetter lingen sich die Leitungsdrahte,
und die Gewichtshebel mit den Spanngewichten senken
sich. Diese Senkung darf aber nie so grof3 werden, daB}
der Zeiger die ReiBmarke iiberschreitet, da sonst der
erforderliche ReiBweg von 600 mm moglicherweise nicht
mehr vorhanden ist. Das Spanngewicht wiirde in diesem
Falle bei Leitungsbruch auf den FuBboden aufschlagen,
die Leitung nicht mehr belasten und den heilgebliebenen
Draht nicht straff ziehen, so daB die Festhaltung der
‘Weiche in der Endlage und die sichere Ausscherung des
Hebels bei Leitungsbruch wihrend der Hebelumlegung
in Frage gestellt wiire.

Die Anbringung der Mittel- und Reifmarke entspricht
dem § 17 (10) der Vorschriften fiir den Stellwerksdienst.
Beide Marken sind so angeordnet, dal} sie stets gut zu
sehen sind. In Abb. 72 sind die beiden ReiBmarken in
Gestalt von schwarzen Punkten auf der Klemmstange zu
sehen. Das am Gewichtshebel hingende Zeigerpendel
steht gerade auf der oberen Marke — der Mittelmarke ——,
die untere Marke ist die Reiflmarke.

13. Damit beim Umlegen des Hebels die der Leitung
erteilte Bewegung von 300 mm moglichst unverkiirzt
auf den Weichenantrieb iibertragen wird, muB am Spann-
werk eine Vorrichtung vorhanden sein, die beim Hebel-
umlegen das Heben der Spanngewichte selbtstitig ver-
hindert. Diese selbsttitige Sperrvorrlchtung darf
nur wihrend des Hebelumlegens sperren, im iibrigen
aber das Steigen und Sinken der Spanngewichte nicht be-
hindern. Ferner muf} diese Sperrvorrichtung so einge-
richtet sein, daB3 der zur Herbeifithrung der Sperrwirkung
nétige Hub, der einen Vcrlust an Bewegungslinge in
der Leltung — Hubverlust — zur Folge hat, moglichst
klein ist. Es wire zwar erwiinscht, daB jeglicher Hub-
verlust vermieden wiirde; da das aber nicht erreichbar ist,
so muB dieser Verlust soviel als moglich herabgemindert
werden. Die allgemein als Bedingung gestellte Hochst-
grenze von 25 mm Hubverlust wird bei der Einheits-
klemme nicht erreicht.

Als Einheitsform ist die von der Firma Jiidel seit
langem verwendete selbsttatlge Sperrvorrichtung (Abb.73)
gewihlt. Sie besteht aus einer Klemmstange (85) und
einem Klemmkorper (K), der mit beiden Gewichtshebeln
durch Laschen gelenkig verbunden ist. Abb. 74 zeigt die
Vorrichtung in der Sperrstellung, die sie wihrend des
Hebelumlegens einnimmt. Man sieht auch, wie das Spann-
gewicht des Zugdrahts etwas hoher steht, als das im
Nachlafdraht hangende Gewicht und wie der eine Zahn
der Sperrvorrichtung in die Zahnliicke der Klemmstange
eingreift.

Abb. zeigt dle Sperrvorrichtung in der Ruhelage,
die sie in den Endstellungen des Stellhebels einnimmt.
Beide Spanngewichte stehen gleich hoch und beide Zihne

Tafeln zum Einstellen (vergl. E. Bl. 124)

1. der Drahtzugspannwerke unter dem Hebelwerk fiir Weichenleitungen und Einsteller-Riegelleitungen
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der Klemmvorrichtung sind aus den Zihnen der Klemm-
stange herausgetreten. In dieser Stellung ist ein gleich-
zeitiges Heben beider Spanngewichte, wie es bei zu-
nehmender Kilte durch das Kiirzerwerden der Leitungs-
drihte entsteht, ungehemmt méglich.

14. Die Klemmstange ist im oberen Teile auf eine
Linge von etwas iiber 300 mm beiderseitig gezahnt. Die
Linge der Verzahnung entspricht dem Spiel der Ge-
wichtshebel zwischen der in Deutschland anzunehmenden
groBten Wirme von 400 C. und der groBten Kilte
von — 209 C. In Gegenden, wo mit groBerer Kilte ge-
rechnet werden muB, kann bei langen Leitungen unter
Umstinden in Frage kommen, um einige Zihne ldngere
Klemmstangen zu verwenden.

Die Zihne der Zahnstange sind nach Abb. 76 aus-
gebildet. Die vordere Abstutzung der Zahnképfe soll
das baldige AbstoBen der scharfen Spitzen verhiiten.
Die oberen Zahnschneiden sind nicht wagerecht, sondern
geneigt hergestellt, um besonders bei Eintritt kalter Wit-
terung ein Festklemmen des Klemmkdrpers zu verhiiten,
wenn dessen Zahn nach dem Hebelumlegen in der Zahn-
liicke der Zahnstange hingen bleiben sollte. Das kann
vorkommen, wenn die Weiche schwergingig ist oder
der Weichenhebel zu langsam umgelegt wird, so daB die
Weichenzungen nicht mit einer gewissen lebendigen Kraft
in die neue Endlage gebracht werden. In diesen Fillen
verbleibt im Zugstrange der Leitung leicht eine hdéhere
Spannung als im NachlaBdraht, und der Zahn des Klemm-
korpers kann infolgedessen nicht aus der Zahnstange her
austreten. Werden nun durch Eintritt kalter Witterung
beide Leitungen verkiirzt, so wiirde bei Zahnschneiden

mit gerader oberer Fliche der Zahn immer fester in die
Zahnstange eingedriickt werden, der Klemmkorper sich
festklemmen und das weitere Anheben der Gewichts-
hebel verhindern. Die obere Abschrigung der Zahn-
liicke dagegen bewirkt, daB in diesem Falle der Klemm-
zahn aus der Zahnliicke herausgleiten kann und die Spann-
gewichte sich ungehindert entsprechend heben koénnen

15. Der Klemmkorper besteht aus zwei Plittchen,
zwischen die die beiden Zahnbacken Z! und Z?2 und die
beiden Fiihrungsréilchen r! und r? eingefiigt sind, vergl.
Abb. 73. Der Klemmkoérper ist durch zwei Laschen I
und 12 gelenkig an die beiden Gewichtshebel ange-
schlossen, wodurch letztere miteinander verbunden sind.
Die Hebel kénnen sich hiernach wohl um ein geringes
MaB gegeneinander verschieben, miissen sich aber bei
Leitungsbruch gemeinsam senken, wobei beide Spann-
gewichte wirksam sind. Beim Wiederzusammenziehen
der Leitung nach Leitungsbruch miissen auch beide Ge-
wichte gleichzeitig gehoben werden.

Die erwihnten beiden Fiihrungsrélichen im Klemm—
korper bewirken, daB bei Leitungsbruch die Gewichts-
hebel ungehemmt herabsinken koénnen und daB beim
Hochziehen der Spanngewichte mittels der Aufzugvor-
richtung der Klemmkoérper nicht eckt und dadurch das
Heben der Spanngewichte erschwert oder behindert.

16. Das Gestell des Weichenspannwerks unter dem
Hebelwerk (Abb. 68, 70 bis 72) besteht aus zwei 7 mm
dicken FEisenplatten, die durch U-Eisen zu einem Bock
von 136 mm Breite, entsprechend der Hebelbreite, ver-
einigt sind. Dieser Bock ist auf zwei durch den ganzen
Spannwerksraum reichenden U-Eisen befestigt, die genau

Abb. 73 (vergl. E.BIl. 121)

Selbsttitige Sperrvorrichtung in Grundstellung

a) am Weichenspannwerk unter dem Hebelwerk
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in der Mitte unter der Hebelbank angeordnet sind, so dal}
der Bock auch um 180°¢ gedreht aufgestellt werden kann.

Die Gewichtshebel sind cinarmig. In jedem Hcbel
lagert eine Seilrolle, die in das von der Hebelbank herab-
kommende Drahtseil eingehidngt ist. Dieses Seil fiihrt
dann weiter iiber die am Kopf des Gestells angeordnete
obere Seilrolle nach der nahe dem FuBe angebrachten
unteren Seilrolle. Von dieser kann das Drahtseil nach
vorn oder nach hinten aus dem Stellwerksgebidude heraus-
gefithrt werden. Die Hohenlage ist so bemessen, dafi
das Seil dabei 100 mm unter SU liegt,

Werden die Weichenspannwerke in einem gegen dic
Gleislage vertieften Spannwerkraume, z. B. im Keller des
Stationsgebdudes, untergebracht, so fallen die beiden am
Bock angeordneten Seilrollen fort. Die von der Hebel-
bank herabkommenden Leitungseile werden dann nur
tiber die in den Gewichtshebeln gelagerten Seilrollen ge-
fithrt und gelangen von da gleich nach Rollen, die an
oder nahe der Decke des Spannwerkkellers angeordnet

sind und den Austritt des Seils 100 mm unter SU ver-
mitteln (Abb. 77).

Die runden 50 kg schweren Gewichtstiicke sind am
unteren Rande zugespitzt, damit sie bei Leitungsbruch die
etwa unter ihnen liegenden Leitungseile nicht durch-
schlagen, sondern beiseite driangen.

17. Das Gestell des Weichenspannwerks im Freien
(Abb. 69, 78 und 79) besteht aus zwei senkrechten
U-Eisen sowie verstrebenden Winkeleisen und Lager-
U-Eisen. Fiir jeden der beiden Leitungstringe des
Doppeldrahtzuges sind unten zwei Seilrollen vorhanden,
oben nur eine. Zu den Spanngewichten sind dieselben
80 kg schweren Gewichtstiicke genommen. wie fiir die
Signalspannwerke. Dadurch konnten die Gewichtshebel
entsprechend kurz gehalten werden und bieten fiir Vor-
iibergehende weniger Gefahr, wie hoch emporragende
leichtere Gewichte. Die Gestelle werden fiir eine Doppel-
leitung und fiir zwei Doppelleitungen hergestellt.

Abb.78 zeigt das Spannwerk in der Ruhelage, Abb.79
in der Stellung wihrend des Hebelumlegens.

Abb. 74
Selbsttiitige Sperrvorrichtung wiihrend des Hebelumlegens
(Der Klemmzahn an der cinen Seite greift in die Zahnstange ein )
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Abb. 75
Selbsttiitige Sperrvorrichtung in der Stellung, die sie wihrend der Endstellungen des Hebels cinnimmt
(Klemmzihne auBler Eingriff mit der Zahnstange)

e e e e e

ny

B N AN

P

“s

. ]

R - ]

Abb. 76 (vergl. E. Bl 123)

Aushildung der Zihne an
der Klemmstange der
Sperrvorrichtung  am

Einheitspannwerk

Dic richtige Ausfithrung der  Zihne
wird mit Priiflechre Nr. 2 s. Abb. 12p,
S. 22 gepriift




Abb. 77

Weichenspannwerk im Spannwerkskeller eines
Stationsgebdudes

Abb. 78
Weichenspannwerk im Freien
Hebel in einer der beiden Endstellungen




Abb. 79
Weichenspannwerk im Freien wiihrend des Hebelumlegens
Sperrvorrichtung  in Klemmstellung

Der Zeiger steht auf der Mittelmarke

ReiBBmarke

<&

jMittelmarke

6. Weichenstellvorrichtung im ganzen

a) Teile der Weichenstellvorrichtung.
Sie besteht, wic in vorstechenden Beschreibungen er-
ortert ist, : “
1. aus dem'einro]]-i-‘.gf;n-Wéichenhebel, der-in
seinen .beiden .E_ndstelAlungen durch die Handfalle
feststell bar . aber .ausscherbar, bei umge-

legtem FahrstraBenhebel jedoch nur um ein geringes
Mall anscherbar und in diesem Falle sowie wéh-
rend des Umlegens nicht ausscherbar ist. Ferner be-
findet sich am Woeichenhebel eine Stoérung-
scheibe, die sichtbar wird, wenn ein Leitung-
strang eine erheblich héhere Spannung hat als der
andere, oder wenn die Leitung gerissen oder die
Weiche aufgefahren ist, vergl. S. 7.

2. aus dem mit einer Drahtbruchsperre versehe-
nen Weichenantriebe, entweder dem Rollenwei-
chenantriebe mit Zahngetriebe fiir die Weichen-
stellstange und mit einem Zusammenziehungslager,
vergl. S. 23, oder dem Winkelhebel-Weichen-
antriebe, vergl. S. 36,

3. aus der Doppeldrahtleitung mit ihren Fiih-
rungsrollchen, Ablenkungen usw., vergl. S. 43 und

4. aus einem entweder unter dem Hebelwerk oder im
Freien aufgesteliten Doppelhebelspannwerk,
vergl. S. 68, das der Drahtleitung eine Zugspannung
von etwa 70 kg verleiht und ihre durch Wéirme-
schwankungen entstehenden Lingeninderungen un-
behindert zuldfft, bei Stellbewegungen aber sich fest-
klemmt, so daB der Stellhub des Hebels ziemlich
unverkiirzt auf den Weichenantrieb iibertragen und
die Weiche somit vollstindig umgestellt wird.

Zur Ubertragung der Bewegung des Weichenhebels
auf den Antrieb ist Doppeldrahtzug gewihlt, weil diese
Art der Leitung, die auch bisher bei den mechanischen
Stellwerken der preuBischen Staatsbahnen die Regel bil-
dete, fiir alle Fille verwendbar ist. Hierbei wird ein
Bruch oder ein die Ubertragung der bewegenden Kraft
auf den Antrieb beeintrichtigender Mangel in der Leitung
zur Kenntnis des bedienenden Wirters gebracht. ReiB3t
ein Leitungsdraht oder -seil oder 16st sich eine Lotstelle
oder der Anschluf} des Drahtseils an die Seilscheibe des
Hebels oder Antriebs, so schert der Weichenhebel durch
die Einwirkung beider sinkenden Spanngewichte auf den
heil gebliebenen Leitungstrang aus und zeigt durch die
hinter dem Hebelschilde hervortretende rote halbmond-
féormige Stérungscheibe dem Wirter die UnregelmiBig-
keit an. Gleiches tritt auch ein, wenn die Spannung in
einem Leitungstrange nennenswert grofer wird, als in
dem anderen. Das kann vorkommen, wenn die Be-
wegung der Leitung beim Um- oder Zuriickstellen des
Hebels durch irgend einen Umstand (z. B. Knickstellen
im Drahte, Vereisen der Leitung vor Fiihrungsréllchen
oder Ablenkrollen, durch Fremdkoérper — Schnee —
zwischen Weichenzunge und Backenschiene u. dergl.)
behindert wird und der Wirter den Hebel mit Gewalt in
eine Endlage bringt.

Besteht zwischen Hebel und Weiche dagegen Ge-
stingeleitung, so kommt bei einem Bruche des Gestinge-
rohres oder dem Losen einer Verbindungsmuffe oder
eines Verbindungsbolzens oder bei einem seitlichen Aus-
bauchen der Leitung, das infolge einer Behinderung der
vollstindigen Weichenumstellung eintreten kann, keine
Meldung ins Stellwerk; unter Umstinden merkt der
Wairter sogar einen solchen Fehler beim Hebelumlegen
nicht. Liegt die Weiche nahe dem Stellwerksgebidude, so
daB sie der Wirter {ibersehen kann, so ist dieser Mangel
woh! nicht so hoch anzuschlagen. Fiir nahe gelegene
Weichen ist daher auch hin und wieder Gestingeleitung
gewihlt worden. Allerdings bietet ein vollstiandiger
Ausgleich der durch Warmednderung entstehenden Laa-
geninderungen einige Schwierigkeit. Die kurze Gestinge-
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leitung gewiihrt im iibrigen durch den Wegfall der Spann-
werke einen nicht zu verkennenden wirtschaftlichen Vor-
teil.

Die beiden Leitungstringe des Doppeldrahtzugs sind
an der Seilscheibe des Hebels und an der Seilscheibe
oder dem Winkelhebel des Weichenantriebs mit Osen
angeschlossen. In der Nidhc des Hebels ist in jedem
Leitungstrange ein ReiBkloben, und in der Nihe des
Weichenantriebs in jedem Strange eine Spannschraube
eingesetzt,

Die ReiBkloben dienen zur Ermdglichung von ReiB3-
versuchen, die Spannschrauben auch hierzu, insbesondere
aber zur richtigen Einstellung der Weichenantriebe und
zur Einstellung der Spanngewichte in richtige Hohe.

by Linge der Drahtseile in den Draht-
leitungen der Weichenstellvorrichtung

Die an den Seilscheiben des Hebels, Antriebs und
Snannwerks sowie an den Druck- und Ablenkrollen in
die Doppeldrahtziice einzuschaltenden Drahtseile miissen
so lang sein, daB die Verbindungstellen (L&tpuppen)
zwischen Seil und Draht nicht nur bei den Stellbewe-
gunegen. sondern auch beim Reien einer Leitung an
ungiinstigster Stelle weder gegenseitig aneinander stoBen,
noch in einer Seilscheibe sich festklemmen. oder an
Riandern von Kanilen, Schutzkdsten und dergl. anstofen
koénnen. Gleiches gilt auch fiir Lotstellen zwischen Draht
und Draht oder zwischen Seil und Seil.

Auf die Erfiillung dieser Bauvorschrift muf§ sowohl
von den ausfithrenden Bediensteten der Signalbauan-
stalten und den Stellwerkschlossern, als auch von den
aufsichtfiilhrenden Beamten mit Sorgfalt geachtet werden,
da sonst die Stellbewegung behindert oder erschwert,
oder ein frithzeitiger VerschleiB herbeigefiihrt oder beim
ReiBen der Leitung die richtige Wirkung auf den Hebel
und den Antrieb verhindert werden kann.

Im foloenden sollen die ndtigen Seillingen berechnet
werden. Diese Berechnung mufl sich erstrecken auf die
Seillinge am Antriebe, an den Ablenkungen, am Hebel
und am Spannwerk, wobei zu beriicksichtigen ist, ob
letzteres unter dem Hebelwerk oder im Freien steht.
Um das Gegeneinanderstofen der Létstellen zu ver-
meiden. miissen diese in den beiden nahe nebeneinander
liegenden Leitungstringen gegeneinander versetzt wer-
den. Aus diesem Grunde gibt es an jeder Seite einer
Seilscheibe ein kiirzeres und ein lingeres Seilende.

Fiir die Berechnung der kiirzeren Seilenden ist
angenommen, daB} die Snanngewichte sich in ihrer héch-
sten Stellung befinden. Diese Stellung ist bei der gréBten
Kilte in der lingsten vorkommenden Leitung, die zu
500 m angenommen ist, vorhanden.

Die von der der Berechnung zugrunde gelegten grof3-
ten Kilte (— 200) bis zur groBten Wirme (-4 409) ent-
stchende Verlingerung der Leitung (Auseleichfahigkeit)
wird mit 500 . 0.6 = 300 mm (siche S. 73) bei der Be-
rechnung beriicksichtigt werden.

Die ldngeren Seilenden sind an den Stellen, wo
keime Spannschrauben vorhanden sind, um 1350 mm
linger, als die kiirzeren Seilenden, weil beim Umlegen
des Hebels der eine Leitungstrang 500 mm hin- und
der andere ebensoviel herliuft, sodaB sich die beiden
Loétpuppen dabei um 2.500 = 1000 mm gegeneinander
bewegen. Dazu kommt die Linge einer Létpuppe =
130 mm, und zur Sicherheit sind 200 mm hinzugefiigt

Abb. 80
Mehriinge eines Drahtseilendes gegen das andere = 1350 mm
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Abb. 81
Mehrlinge eines Drahtseilendes gegen das andere an der
Stelle, wo eine Spannschraube sich befindet = 2300mm
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Das ergibt
2.500 - 150 + 200 = 1350 mm (Abb. 80).

Da wo Spannschrauben eingebaut werden, also am
Weichenantriebe, ist die Mehrlinge des lingeren Seilendes
um eine Spannschraubenlinge von 800 mm und eine Lot-
stellenlinge von 150 mm zu vergroBern; also im ganzen
auf

1350 4 800 + 150 =
zu bemessen.

Bei der Anordnung der Lotstellen 1 und 2 fiir die
ReiBkloben (Abb .82 und 84) in den Leitungen unter
dem Weichenhebel braucht auf ihre gegenseitige Be-
rithrung nicht geriicksichtigt zu werden, da eine solche
bei der groBen Entfernung der beiden Leitungstringe
an dieser Stelle nicht moglich ist.

Solche ReiBlkloben werden bei Stellwerksgebduden von
mindestens 2,8 m Héhe von S.U. bis FuBlbodenober-
kante (Abb. 82 und 84) zwischen Hebel und Spannwerk
eingebaut. Bei niedrigeren Stellwerksgebduden diirfen sie
an dieser Stelle nicht eingefiigt, sondern miissen hinter
der Ablenkung auBerhab des Stellwerksgebiudes einge-
ordnet werden (Abb. 83).

In diesem Falle muB dasclbst die Mehrlinge des
lingeren Scilendes um die Linge eines ReiBklobens
(100 mm) und einer Létpuppe (150 mm) vergréBert,
also zu

1330 4~ 100 +
angesetzt werden

Die erforderlichen Mindestlingen der kiirzeren Draht-
seilenden in Weichenleitungen berechnen sich danach,
wie in folgenden Reihenverzeichnissen (Abb. 82 und 84)
angegeben ist.

Dabei sind, um .dic Seillingen in Weichen-, Gleis-
sperren- und Riegelleitungen — letztere nur fiir Einzel-
hebel — gleich groB und die Vorschriften fiir die Her-
stellung und Unterhaltung einfacher und {ibersichtlicher
zu gestalten, fiir die ReiBwege am Weichenantrieb, am
Hebel und am Riegel die gleichen Werte ange-
nommen; dies ist schon deshalb zweckmiBig, weil die
Unterschiede in Wirklichkeit nur einige mm betragen
und die Seillingen der Sicherheit wegen doch um einige
dem groBer angesetzt werden, als nach der Berechnung
erforderlich ist.

Wie diese Berechnung ausgefiihrt ist, soll an einigen
Beispielen gezeigt werden.

Beispiel 1. Reifit die Leitung wihrend des Hebel-
umlegens bei Punkt 1 (Abb. 82), so wird durch die
Wirkung des Spanngewichts auf den heil gebllebenen
Draht

2300 mm (Abb. 81)

== 1600 mm (Abb. 83)
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a) die Seilscheibe des Hebels nach riickwirts bis zum | kénnen, wird bei ihrem Sinken infolge der genannten

Anschlag an den Bock = 75 mm und Leitungsverlingerung der gerissene Draht nachgezogen:
b) die Seilscheibe des Weichenantriebs — vorausgesetzt, | a) um dasselbe MaB, wie der nach dem Hebel

. tritt des Bruchs der Antrieb schon so weit gedreht | b) um das doppelte MaB der Bewegung des nach
war, daB die Drahtbruchsperre nicht mehr sperren | dem Weichenantrieb fithrenden heil gebliebenen

kann — um 575 mm weitergedreht, bis der Be- St.ranges, d. h. 2.575 = {150 mm.
grenzungsanschlag B (siehe Abb. 20, S. 28) gegea Dleses.dopp.eltc MaB er_klart sich dadurch, daB das
den festen Anschlag w! stoBt. Infolge dieser Dre- | Spanngewicht einmal um ein MaB sinkt, das der Ver-

hung beider Seilscheiben wird der heil gebliebene drehung ‘des Weichenantriebs entspricht, also 575 mm,

. . _ N und daB hierbei auch der gerissene Draht um eben so-
Leitungstrang um 75 +- 575 = 650 mm verldngert. viel nachgezogen wird, und ferner, dafi der gerissene

Da die beiden Spanngewichte des Spannwerkes mit Strang durch das Drehen der Weichenantriebsrolle um
einander so gekuppelt sind, daB sie nur zusammen sinken | ebensoviel nachgezogen wird, als diese sich dreht, d. h.

daB die Drahtbruchsperre versagt oder daB beim Ein- f fiihrende heil gebliebene Strang, d. h .75 mm, und
|
|
|

Einbauvorschrift: Die Drahtseile am Hebel, am Spannwerk una
an den Ablenkungen sind stets bei abgestiitzten Spannwerks-
hebeln einzubauen. Beim AnschlieBen der Leitungsdrihte an
die Seile der Antriebe ist jedoch das Spannwerk in die
der jeweiligen Wirme entsprechende Héhe einzustellen.

Abb. 82
Drahtseillingen in Weichen- (Gleissperren- und Einstellerriegel-)
leitungen mit Spannwerk unter dem Hebelwerk bei Turmhéhe
itber 2,8 Meter
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nochmal 575 mm. Die Secilwege im gerissenen Leitung-
strange verdoppeln sich also gegeniiber dem Wege des
sinkenden Spanngewichts, wenn dieser Strang durch
beide Spanngewichte nachgezogen wird. Der Gesamt-
reiBweg ist also 75 4 1150 —= 1225 mm.

Abb. 83
Drahtseillingen in  Weichen- (Gleissperren- und
Einstellerriegel-) leitungen mit Spannwerk unter

dem Hebelwerk bei Ablenkung vor dem Steliwerks-
gebiude bei Turmhéhe unter 2,8 Meter
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Wegen der nahen Lage der Reifistelle 1 am Hebel
kommt eine Wéirmeausgleichlinge nicht in Frage.

Fiir die Berechnung der Seillinge ist dann noch die
Liange einer Lotpuppe und eine gewisse Sicherheitslinge,
die zu 223 mm angenommen wird, zu beriicksichtigen.
Die Gesamtlinge des Secilendes zwischen der Stelle !
und der oberen Spannwerkrolle wiirde also 1225 - 150
+ 225 1600 mm sein. Da aber die im Hebel des
Spannwerks gelagerte Seilrolle beim Sinken des Spann-
gewichthebels selbst mitsinkt und zwar um etwa 400 mm,

so ist dieses MaB von der errechneten Linge wieder ab-
zuziehen. FEs verbleibt daher eine Mindestlinge von
ReiBstelle 1 bis zur Seilscheibe des Spanngewichthebels
von 1600 — 400 = 1200 mm.

Das oberc Ende des bei 1 gerissenen Seils wird sich
nur um 75 mm nach oben bewegen; auBlerdem ist die
Linge einer Lotpuppe = 130 mm zu beriicksichtigen. Das
untere Ende der Loétpuppe muB also mindestens 75+ 150
= 225 mm von der Unterkante des Trigers entfernt sein.
Dafiir ist 250 mm gewihlt (Abb. 82 und 84).

Das andere Ende des an die Hebelseilscheibe an-
schlieBenden Seils muB um die Linge des Stellweges =
500 mm lidnger sein; also

500 + 250 = 750 mm (Abb. 82).

Beispiel 2. Reifit die Leitung bei Punkt 2, so schert
der Hebel aus: seine Seilscheibe dreht sich um 575 mm.
Die Antriebseilscheibe dreht sich um 75 mm, bis B an
' w? anst6Bt. Der heil gebliebene Leitungstrang wird also
| um 575 -~ 75 = 650 mm verldngert, der gerissene Draht
um 575 -+ 2.75 = 725 mm nachgezogen.

Die Seillinge an ReiBstelle 2 bis zur Spannwerkseil-
scheibe ergibt sich, da wegen der kurzen Linge zwischen
Hebel und Spannwerk eine Wirmeausgleichlinge nicht
zu beriicksichtigen ist, hiernach zu

725 4 150 (Létpuppenlinge) - 225 (Sicherheit)

= 1100 mm.

Da aber die Spannwerkseilscheibe bei diesem Seil-
bruch um 400 mm sinkt, so ist dieses MaB abzuziehen.
Die Secillinge von Punkt 2 bis Spannwerkseilscheibe darf
daher auf 1100 — 400 = 700 mm beschrinkt werden.

Beispiel 3. Recifit die Leitung bei Punkt 3, also an
ciner Ablenkung, so hat das Ausscheren des Hebels und
das dadurch bewirkte Sinken des Spanngewichts und
Nachziehen des gerissenen Leitungstranges von der Ab-
lenkung weg auf die Berechnung des Seilendes von
Punkt 3 bis zur Ablenkrolle keinen EinfluB. Fiir
die hier in Frage stehende Berechnung des Seilendes
Punkt 3 bis Ablenkseilscheibe kommt nur das durch den
Seilbruch entstechende Nachziehen des gerissenen Seils
nach der Ablenkrolle zu in Betracht. Dies beschrinkt
sich hier entsprechend der Drehung der Antriebsrolle
(vom Begrenzungsanschlag B bis zum Wulst w2) auf
75 mm.

Da die Berechnung fiir die dem niedrigsten Warme-
grad entsprechende hoéchste Stellung der Spanngewichte
durchgefiihrt wird, bei zunehmender Wirme aber Punkt
3 sich von der Ablenkung entfernt, also das Seilende von
Punkt 3 bis zur Ablenkrolle gréBer wird, so braucht fiir
die Berechnung der erforderlichen kiirzesten Seillinge
die Wirmeausdehnung nicht beriicksichtigt zu werden.

Die Gesamtlinge mufBl also zu mindestens 75-} 150
(Lotpuppenlidnge) - 225 (Sicherheitslinge) = 450 mm
{Abb. 82) bemessen werden.

Beispiel 4. ReiBt die Leitung bei Punkt 6, so wird
der Antrieb um 575 mm gedreht und dadurch Punkt 6
um ebensoviel nach der Ablenkung hingezogen. Da die
Hebelseilscheibe beim Ausscheren um 75 mm gedreht
und der gerissene Leitungstrang durch beide Spann-
gewichte nachgezogen wird, so wird Punkt 6 dadurch
- um 2.75=150 mm nach der Ablenkung hingezogen. Der
. Gesamtreifweg betrigt also 575 + 150 = 725 mm.

Da ferner bei zunehmender Wirme Punkt 6 sich
nach der Ablenkrolle zu bewegt, so mufl in diesem Falle
die infolge von Wirmezunahme erforderliche gr68te Aus-

gleichlinge von 300 mm beriicksichtigt werden.
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Abb. 84

Drahtseilliingen in Weichen- (Gleissperren- und Einstellerriegel-) leitungen mit Drahtzugspannwerk im Freien
Erhohte Stellwerksbude
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Die groBte Ausgleichlinge wird angenommen, um
ein MaB fiir die Liange des Drahtseils zu erhalten, das
auch fiir ungiinstige Fille ausreicht.

Es ergibt sich danach die mindest zuldssige Seillinge

von Punkt 6 bis zur Ablenkrolle zu 725 + 300 - 150 -
(Lotpuppentidnge) 4 225 (Sicherheitslinge) = 1400 mm.

Die Gesamtlinge des

_ (Abb. 82)

a) an Ablenkungen z. B.:

Seiles

ergibt sich danach

von 3 bis5zu 450 + 250 + 1400 + 1350 = 3450 mm.

von 4 bis 6 zu 1350 + 450 +

250 + 1400 = 3450 mm.,
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b) an Spannwerken

Diese richtet sich nach der Hohe der Stellwerks-
gebiude, kann also nicht allgemein angegeben werden.
Werden die ReiBkloben bei iiber 2,8 m hohen Stellwerks-
tirmen zwisdhen Hebel und Spannwerk angeordnet, so
ist die Seillinge nach Abb. 82 zu bemessen.

Werden bei niedrigeren Stellwerksgebiuden die Rei3-
kloben auBerhalb des Stellwerksgebdudes angebracht, so
gilt fir die Bemessung der Seillinge die Abb. 83, und
bei auBenstehenden Spannwerken die Abb .84

¢) am Antriebe

Die Drahtseillingen sind verschieden, je nachdem ein
Zusammenziehungslager oder eine Ablenkung nahe dem
W eichenantriebe angeordnet ist. ' ‘

Die Seillingen ergeben sich im ersten Falle (Abb.
82a) zu:
450 + 1050 + 475 + 440 = 2415 mm,
und zu 2300 + 450 + 1050 + 440 — 4240 mm;
im zweiten Falle (Abb. 82b) zu:
450 + 250 + 1190 -+ 475 + 440 = 2805 mm,
und zu 2300 + 450 + 250 + 1190 + 440 — 4630 mm.

Um in beiden Fillen gleich lange Seile verwenden
zu konnen und bei geringen Abweichungen von der
Regelentfernung der Zusammenziehungslager oder der
Ablenkungen von den Weichenantrieben ohne Anderung
der Seillingen auszukommen, ist vorgesehen, allgemein

das eine der beiden AnschluBseile 2800 mm und das
andere 5000 mm lang herzustellen.

Dieselben Seillingen, die hier fiir Weichenleitungen
angegeben sind, reichen auch fiir Gleissperrenleitungen
und fiir solche Riegelleitungen aus, die durch Einzel-
riegelhebel (Einstellerriegelhebel) bedient werden.

c) Der Stellweg

Beim Umlegen des Hebels wird durch die Leitung
ein Stellhub oder Stellweg von 500 mm auf den Weichen-
antrieb iibertragen, wihrend der Stellweg der Weichen-
zungen am Angriffspunkte der Fernstellstange 220 mm
(am Zungenkloben des Weichenhakenschlosses 210 mm)
betrigt. Der groBe Stellweg von 500 mm ist gewdbhlt,
damit die unvermeidlichen Hubverluste in der Leitung
bei der Weichenzungenbewegung sich verringern (bei
den gewihlten Abmessungen im Verhiltnis von 500 mm
auf 220 mm) und so unschidlich gemacht werden.

Von der Wahl eines gréBeren Stellweges, wie er
z. B. auf den 'bayerischen Bahnen verwendet wird,
ist abgesehen worden, da die angestellten Versuche er-
geben haben, daB bei 500 mm Stellweg eine geniigend
sichere Ubertragung des Hubes vom Hebel auf den
Weichenantrieb noch bei etwa 550 m langen Leitungen
sich erzielen 14B8t, wenn nur der Hebel in richtiger Weise
umgelegt wird. Da nun nach § 30 (2) der Anweisung
fiir das Entwerfen von Eisenbahnstationen im allge-
meinen 350 m als Grenze fiir mechanische Weichen-
leitungen gelten und lingere Weichenleitungen nur aus-
nahmsweise vorkommen, so wire es wirtschaftlich nicht
zu rechtfertigen gewesen, allgemein groBere und deshalb
teuerere Seilscheiben zuverwenden. Durch einen gréBeren
Leitungshub wiren auch die Vorrichtungen und die Zu-
behorteile sperriger geworden; auch hitten die Seillingen
wegen der groBeren Stell- und Reiwege in ungiinstiger
Weise vergroBert werden miissen.

d) Die elastische Dehnung des Leitungs-
drahts und des Drahtseils

Entsprechend dem Stellwege von 500 mm istder Halb-

messer der Seilscheibe des Hebels r=—5gg—rd. 16 cm.

Da der Hebelschaft vom Drehpunkte bis zu der gewdhn-
lichen Angriffstelle der Hand beim Hebelumlegen etwa
68 cm betrigt, so hat der Hebel ein Ubersetzungsver-
hiltnis von rd. 68 : 16 = 414; und da ferner im Wei-
chenantriebe ein Ubersetzungsverhiltnis von —2—3—8—
rd. 21 vorhanden ist, so kann der Warter — abgesehen
von dem Kraftverluste durch Reibung in der Leitung —
eine 41/, .21/, = rd. 9t mal gréBere Wirkung auf die
Weiche ausitben, als er beim Hebelumlegen anwendet.
Dieselbe Vervielfiltigungszahl ergibt sich natiirlich auch
durch das Verhiltnis der Weglinge, die die Hand des
den Hebel umlegenden Wirters zuriicklegt = 680.3,14159
— rd. 2136 mm zu der Weglinge der Weichenzungen
136

2
= —_ == 1
220 mm, also 220 rd. 9V,

Wenn nun auch nach den besonderen Bedingungen
fir die Lieferung und Aufstellung von Weichen- und
Signalstellwerken vorgeschrieben ist, daf zum Hebel-
umlegen nicht mehr als 35 kg (hochstens 45 kg) notig
sein sollen, so kann doch ein mittelstarker Mann wohl
eine Kraft von 60 kg am Hebel ausiiben, so daB die
Leitung mit 4,25 . 60 = 255 = rd. 250 kg gezogen wird,
wenn in der Weiche Hemmungen gegen das Um-
stellen vorhanden sind. Bei solcher groBen Span-
nung werden der Draht und insbesondere auch die
eingefiigten Seilstiicke gedehnt und ausgereckt.

Diese Dehnungen bewirken zum Teil eine dauernde
Lingung, zum Teil verlieren sie sich wieder mit dem
Nachlassen der Zugkraft (elastische Dehnung). Um den
dauernden Lingungen der Leitungen, die hauptsichlich in
den ersten Wochen nach der Einbindung der Leitung in
die Spannwerke einzutreten pflegen, Rechnung zu tragen,
empfiehlt es sich, die Spanngewichte anfinglich etwas
hoher einzustellen, als der zeitigen Wirme entspricht,
und die Spannschrauben dementsprechend je nach der
Linge der Leitung mehr oder weniger, in der Regel zur
Halfte, bei besonders langen und vielen Seilen in einer
Leitung auch ganz, herausgedreht einzubauen. Man kann
dann durch Anziehen der Spannschrauben die gesunkenen
Spanngewichte in einfacher Weise wieder auf die richtige
Ho6he anheben, ohne neue Létungen machen zu miissen.

Die elastische Dehnung, d. h. die Dehnung, die nach
Entspannen der Leitung vollstindig verschwindet, be-
trigt nach angestellten Versuchen bei 250 kg Zugkraft,
5 mm-Drihten und 6 mm-Seilen etwa 50 mm auf je
100 m Linge der Leitung. Bei 350 m langer Leitung

gibt das ‘3‘59(6020‘: 175 mm, d. h. etwa 1/, des Stell-

hubes.

Der Wirter kann daher selbst mit recht erheblicher
Anstrengung den Woeichenhebel auch bei langen Lei-
tungen nicht anndhernd bis zur anderen Endlage bringen,
wenn die Weiche gar nicht bewegt wird. Bei einer
350 m langen Leitung kénnte er den Zugdraht hichstens
um 175 mm recken und den Hebel somit nur um rund
1/3 seines Hubes umlegen. Kann dagegen nur der letzte
Teil der Weichenbewegung, etwa 13, nicht ausgefiihrt
werden, weil zwischen Backenschiene und Weichenzunge

mm ==



ein diinner Korper (etwa 4 mm stark) liegt, oder weil
Schnee eingeklemmt ist, so kann bei langen Leitungen
der Weichenhebel mit groBer Anstrengung wohl bis
in die Endlage gedriickt werden. Bei einer 350 m langen
Leitung und einem 4 mm dicken Hindernisse zwischen
Zunge und Backenschiene wiirden die 175 mm elastische
Dehnung zur Ausgleichung der Hubbehinderung von
500 . 74
220
falle wiirde dann aber nicht vollstindig einklinken und
der Hebel infolge der Uberspannung im Zugdrahte aus-
scheren., Auf diese Weise erhielte der Wirter Kennt-
nis von der UnregelmaBigkeit und hitte dann durch
Nachsehen an der Weiche die Ursache festzustellen und
— soweit er konnte — zu beseitigen.

Hindernisse, die einen fiir die Sicherheit des Wei-
chenverschlusses in Betracht kommenden Teil der im
ganzen 220 mm betragenden Bewegung der Weichen un-
moglich machen, melden sich also durch Ausscheren des
Hebels. Ein die Sicherheit beeintrichtigender Nachteil
tritt durch die elastische Dehnung der Leitungsdrihte
und Drahtseile nicht ein.

= 168 mm gerade noch ausreichen. Die Hand-

e) Anscheren des Weichenhebels

Es kommt manchmal vor, daB der Hebel nach dem
Umlegen anschert, d. h. daB sich die Seilscheibe nur
wenig gegen den Hebelschaft verdreht und die Keilklinke
entweder im Keilsattel sich etwas anhebt, ohne ganz her-
auszutreten, oder daBl sie die Keilkerbe um ein geringes
MafB verliBt, Das ist, wenn der Hebel — wie StV
§ 13 (1) vorschreibt — nicht zu langsam, sondern maBig
schnell (also richtig) umgelegt wird, meistens ein Zei-
chen, daBl die Weiche zu schwergidngig ist (z. B.
die Stellstange schabt sich am Schienenfufl oder sie
klemmt sich im Antriebe oder der Haken des Haken-
schlosses geht zu stramm auf dem VerschluBistiicke oder
dergl). Wo der Fehler liegt, ist meistens sehr einfach
dadurch festzustellen, daB man einen Teil der Weiche
nach dem anderen (erste Weichenzunge, zweite Weichen-
zunge, Stellstange usw.) abbindet und untersucht, in
welchem Augenblicke der Hebel beim Umlegen oder
beim Zuriicklegen nicht mehr ausschert. Dann ist auch
bald Abhilfe zu schaffen. Das Anscheren des Hebels ist
daher ein wichtiges Anzeichen von Mingeln in der Stell-
vorrichtung.

Wenn man einen Weichenhebel ganz langsam
um- oder zuriicklegt, so schert er am Schlusse der Be-
wegung meistens an. Dies ist ohne Nachteil fiir die
Sicherheit und auch nicht als Mangel des Hebels, son-
dern als cin Mangel in der Bedienun g zubezeichnen.

Die Weichenzungen und das HakenschloB setzen
naturgemiB der Bewegung Hindernisse entgegen, und
diese miissen iiberwunden werden. Um das zu erreichen,
mufl der Hebel miBig schnell, und bei entfernt liegenden
Weichen auch etwas kriftiger als bei nahe gelegenen
umgelegt werden. Darauf sind dic Wirter besonders hin-
zuweisen. Bei entfernt liegenden Weichen kann ein voll-
stindiges Herumstellen beider Weichenzungen, also ins-
besondere der nach dem Umstellen abliegenden, nur
dadurch erreicht werden, daB den Weichenzungen durch
die Umstellbewegung cine Beschleunigung erteilt wird,
und sie durch ihre lebendige Kraft in ihre andere Endlage
hineingeschleudert werden. Bei zu langsamer Hebel-
bewegung wiirde die Leitung entsprechend ausgereckt,
der Antrieb bewegte sich nicht weit genug, die ablie-

gende Zunge erreichte ihre Endlage nicht und der Haken
der anliegenden Zunge wiirde diese nicht vollstindig
verschlieBen. Wenn dies die Sicherheit auch nicht nen-
nenswert beeintrichtigt und als unschidlich anzusehen ist,
so wirkt es doch bei Weichen mit Riegelung stérend,
da bei zu wenig abliegender Zunge die Riegelung und
damit das Stellen des Signals behindert und unter Um-
stinden auch die Entriegelung verhindert werden kann.

Hieraus ergibt sich die Notwendigkeit der sorg-
filtigen Unterweisung der Wirter in der richtigen Be-
dienung der Hebel, Nach StV § 11 (1) liegt diese
Unterweisung dem Bahnmeister ob.

f) Ausscherendes Weichenhebels

1. Schert die Seilscheibe eines Weichenhebels nach
dem Um- oder Zuriicklegen des Hebels aus, aber nur
um einen Teil ihrer Bewegungsmdoglichkeit, so wird in
der Regel ein Fremdkorper in der Weiche, oder ein
auBergewohnlicher Schwergang der Weiche oder eine
Hemmung im Leitungsdrahte (z. B. durch Rauhreif) die
Ursache sein. Der Wirter mufl dann nach dem Behinde-
rungsgrunde forschen und ihn beseitigen oder den Mange!
sofort melden, damit alsbald fiir Abhilfe gesorgt wird.

2. Schert die Scilscheibe ganz aus, und zwar bis zum
Anschlage an den Bock, so ist ein Auffahren der Weiche
oder ein Drahtbruch zu vermuten.

«) Stellt der Wirter durch Anfassen der Leitung-
stringe fest, dal beide straff gespannt sind, so kann er
daraus folgern, daBl die Weiche aufgefahren oder eine
gewaltsame FEinwirkung auf die Leitung ausgeiibt ist.
Er hat dann — nach Feststellen des Lokomotivfithrers
oder sonstigen Urhebers dieser Storung — den Weichen-
hebel wieder einzuscheren. Zu diesem Zwecke ver-
wendet der Wirter den Einriickhebel (Abb. 5 Seite 10),
nachdem er die Erlaubnis zum Lésen des Bleisiegels am
Aufthidngestifte des Einriickhebels vom Fahrdienstleiter ein-
geholt hat (StV § (24b) und § 23 (6)). Nach dem
Einscheren ist der Hebel mehrere Male probeweise um-
und zuriickzulegen. Damit allein darf sich der Wirter
jedoch nicht begniigen. Er muB vielmehr entweder selbst
die Weiche an Ort und Stelle genau nachsehen, oder
dafiir sorgen, daB die Weiche vom Bahnmeister, Stell-
werkschlosser oder einem fiir den Weichenstellerdienst
gepriiften Beamten nachgesehen wird. Die Weiche darf
erst wieder befahren werden, wenn ihr betriebsicherer
Zustand festgestellt ist. Diese Vorschrift ist lediglich
aus Vorsicht erlassen, um schidliche Folgen einer

-zwar unwahrscheinlichen, aber immerhin doch méglichen

Beschidigung der Weiche zu vermeiden. Nach der Bau-
art der Weiche und ihrer Stellvorrichtung soll das Auf-
fahren stets ohne Beschiddigung irgend eines Teils vor
sich gehen.

Ist der Hebel ausgeschert, 148t sich die Seilscheibe des
Hebels aber mit dem Einriickhebel nur teilweise wieder
zuriickdrehen und nicht wieder zum Einscheren bringen
oder lift sich der Hebel nach dem Wiedereinschieren
nicht oder nur teilweise umlegen, so kann die Ursache
darin liegen, daBl ein Drahtseil von der Seilscheibe am
Antriebe, Spannwerke oder an einer Ablenkung abgefallen
ist. In diesem Falle muB der Wirter versuchen, die
Spanngewichte mit der (nachstehend beschriebenen) Auf-
zugvorrichtung anzuheben und das Seil wieder aufzulegen.
Gelingt ihm das nicht, so hat cr die Weiche als gestort
zu betrachten und die erforderlichen SicherungsmaBregeln
zu ergreifen, die Weiche durch Signale 6 b zu sperren
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und Meldung zu erstatten, damit der Fehler durch den
Stellwerkschlosser behoben wird.

§) Stellt der Wirter nach dem Ausscheren eines
Hebels durch Anfassen an beide von der Seilscheibe ab-
gehenden Seile fest, daB nur ein Strang gespannt, der
andere aber schlapp ist, so kann er auf den Bruch des
einen Leitungstranges schlieBen.*) Meistens wird er dies
auch schon aus dem Gerdusche der sinkenden Spann-

*) Dies gilt nur fir Weichenleitungen und Riegelleitungen
mit nur 1 Riegel. Bei einer Riegelleitung, in die zwei oder
mehr Riegel eingebunden sind, ist auch dann Leitungsbruch
anzunehmen, wenn zwar beide Leitungstringe gespannt sind,
aber der Hebel sich nach Erscheinen des Stérungszeichens
nicht wieder einscheren 1iBt, sondern stets von neuem

ausschert. S

Abb. 85 (vergl. E.BI. 401)

Vorrichtung zum bequemen Anheben der Spanngewichte der
der,
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- gewichte und dem starken Schlage der sich verdrehenden

Seilscheibe des Hebels wahrnehmen konnen. In diesem
Falle hat der Wirter in erster Linie durch schleunige
Meldung an den Fahrdienstleiter dafiir zu sorgen, da8
der Mangel moglichst bald beseitigt wird. Kann dic
Leitung nicht sofort wieder hergestellt werden, so hat
der Wirter folgende MaBnahmen zu treffen (siehe StV
§ 23 (8) und Ausfiihrungsvorschrift (1) dazu.)
Zunichst hat er, wenn das Spannwerk sich im Stell-
werksgebiude befindet, die zu dieser Weichenleitung ge-
hérigen Spanngewichte mit der in jedem Einheitstell-
werke vorhandenen Aufzugvorrichtung z. B.dem Differen-
tialflaschenzuge (Abb. 85) geniigend hoch anzuheben.
Dieser Flaschenzug hingt an einer Laufkatze, die auf

Spannwerke, bestehend in einem Differential-Flaschenzuge,

an einer Laufkatze hingend, iiber jedes Spannwerk gestellt werden kann.
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Abb. 86 (vergl. E.BI. 401)
Befestigung der Laufschiene an den Deckentrigern
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den unteren Flanschen eines T-Tragers oder dem Kopfe
einer ausgebauten, als Trager noch verwendbaren, alten
Schiene lduft. Der Triger der Laufkatze ist in der Lings-
richtung durch den Spannwerksraum gefiihrt und an den
T-Trigern der Decke aufgehingt (Abb. 86 bis 88).

Bei hohen Stellwerksgebduden muB zwischen der
Laufkatze und dem Differentialflaschenzuge eine Ver-
lingerungstange nach Abb. 89 eingefiigt werden.

Fiir niedrige Stellwerksgebidude ist eine Laufkatze mit
Trigeranordnung nach Abb. 90—93 vorgesehen. Bei
diesen Anordnungen kann der Wirter die Laufkatze mit
dem Flaschenzuge leicht itber das betreffende Weichen-
spannwerk beférdern. Dann hingt er den Querstab des
am unteren Ende des Flaschenzugs hidngenden Haken-
stiicks in die dafiir vorgesehenen Kerben am Endg
beider Spannwerkhebel und zieht nun an der Kette des
Flaschenzugs die Spanngewichte in die Hoéhe. Der
Differentialflaschenzug ist so gebaut, daB er ohne weitere
Feststellung die Spanngewichte in jeder Lage trigt. Die
Einrichtung ist dadurch sehr handlich und zweckmaBig.
Um gegen cinen Bruch des Flaschenzugs gesichert zu
sein und eine Verletzung des Wirters zu verhiiten,
werden Differentialflaschenziige von 500 kg Trigfihigkeit
verwendet. Statt des Differentialflaschenzuges wird neuer-

dings die Aufzugvorrichtung fiir Spannwerke
verwendet, die in der Abteilung V. 3e) behandelt wird.

Steht das Spannwerk im Freien, so hat der Wirter
die Spanngewichte mit dem Seilflaschenzuge zu heben
und in der gehobenen Lage durch Einriicken der Hebel-
stittze (Abb. 69 Seite 71) festzustellen. Ist das Spann-
gewicht gehoben und die Leitung spannungslos, so hat
der Wirter die Zustimmung des Fahrdienstleiters zum
Losen des Bleisiegelverschlusses am Einriickhebel ein-
zuholen und hiernach den ausgescherten Weichenhebel
mit dem Einriickhebel wieder einzuscheren. Dadurch
wird der beim Reifen der Leitung in die Mittelstellung
gelangte VerschluBbalken des Weichenhebels wieder in
seine Endstellung gebracht und die durch das Aus-
scheren des Woeichenhebels entstandene Sperrung der
VerschluBvorrichtung des Hebelwerks beseitigt. Es kon-
nen nunmehr die FahrstraBenhebel, die den Hebel dieser
Weiche in der augenblicklichen Stellung verschlieBen,
genau so umgelegt werden, als wenn die Weiche ord-
nungsmiBig an den Hebel angeschlossen wire.

MuB zur Einstellung einer FahrstraBe der Weichen-
‘hebel aus der Lage, in der der Leitungsbruch erfolgte,
umgelegt werden, so liBt unter Umstidnden der heilge-
bliebene Leitungstrang dies nicht zu, weil er nicht lang
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Abb. 88 (vergl. E. Bl 401)
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genug ist. In diesem Falle muB der Wirter diesen
Leitungstrang — gemdB der S. 87 genannten Ausfiih-
rungsvorschrift (1) — aus der Seilrille herausheben und
seitlich so neben die Seilscheibe iiber den Kopf des

Bockes legen, dafl er beim Hebelumstellen sich nicht fest-

klemmt. Dabei ist Abgleiten des Seils vom Kopfe des
Bockes zu verhindern.

Bei Leitungsbruch ist die Handfalle des Hebels (bei '

gekuppelten Riegelhebeln beider Hebel) durch Sperr-

keil (s. Abb. 12g S. 20) festzulegen; nach jedem Um-

und Zuriicklegen des Hebels — zwecks Einstellen oder
Wiederbeseitigen einer Fahrstrae — ist der Sperrkeil
wieder anzubringen.

Hierin miissen die Stellwerkswairter praktisch unter-
richtet werden, damit sie eintretendenfalls die erforder-
lichen Handgriffe richtig ausfithren kénnen.

Abb. 90

Laufkatze und Trageranordnung fir den Differential-
Flaschenzug bei niedrigen Stellwerkgebiuden
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Abb. 91
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Wird in solchen Faillen der FahrstraBenhcebel umge-
legt, so kann auch die FahrstraBe festgelegt werden,
und es wird somit der groBe Vorteil erreicht, daB} die
FahrstraBe auch bei gerissener Weichen-
leitung fiir jeden Zug eingestellt und ge-
sichert und das Signal auf Fahrt gestellt
werden kann. Das war bei den fritheren Aus-
fithrungen meistens nicht moglich, da die hierzu er-
forderlichen Hilfseinrichtungen nicht vorhanden waren.

Um nach dem ReiBlen einer Weichenleitung die
Weichenzungen ausreichend zu sichern, ist dem Wirter
durch StV § 23 (8) vorgeschrieben, die Weichen-
zungen durch einen geeigneten VerschluB
festzulegen, bevor die Weiche wieder be-
fahren werden darf.

Der VerschluB der Weichenzungen fiir eine Rangier-

fahrt darf durch eine Schraubzwinge bewirkt werden; :

fiir eine Zugfahrt dagegen ist ein vorschrifts-
miBiges WeichenhandschloB anzubringen. Da
ein solches vorschriftsmiBiges WeichenhandschloB da,
wo Zugfahrten stattfinden, auf jeden Fall vorhanden sein
muB, so wird man es im Bedarfsfalle auch fiir Rangier-
weichen dieses Stellwerksbezirks verwenden.

In Stellwerksbezirken, wo keine Ziige verkehren, also
in reinen Rangierstellwerksbezirken, sind hiernach Schraub-
zwingen auch weiterhin verwendbar. Da aber vorhandene
Weichenschlosser, dic den neuen Vorschriften nicht voll
entsprechen, zweckmaBig aus Stellwerksbezirken mit Zug-
fahrten an Rangierstellwerksbezirke abgegeben und als
Ersatz fiir die Signalstellwerksbezirke dann neue vor-
schriftsméBige Weichenhandschlésser beschafft werden,
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so wird eine Beschaffung von Schraubzwingen kaum
noch in Frage kommen konnen. T

Als ,,vorschriftsmidBiges WeichenhandschloB‘ wurde das
DrehriegelschloB vorgesehen, nachdem es gegeniiber
der auf Seite 18 und folg. des Jahrgangs 1912 der Zeit-
schrift fiir das gesamte Eisenbahnsicherungswesen be-
schriebenen Ausfithrungsform so geindert war, daB
essowohlals DauerschloB wieauchalsvor-
iitbergehend zu benutzendes Hilfshand-
schloB verwendet werden konnte. Von der weiteren
Verwendung des auf Seite 25 des Jahrgangs 1912 obiger
Zeitschrift beschriebenen Hornerweichenhandschlosses
soll abgesehen werden.*) Die SchloBsicherung fiir Weichen
wird demnichst in der Abteilung III. 3b) Einzelsiche-
rungen eingehend behandelt werden.

g) Pritfungderrichtigen Wirkungder
Weichenstellvorrichtung.

1. Zunichst ist zu-priifen, ob die Weiche beim vor-
schriftsmiBigen — miBigschnellen StV § 13 (1)) —
Hebelumlegen vollstindig umgestellt wird und in
beiden Endstellungen die richtige Endlage einnimmt.
Bei neueingebauten Weichen und mittlerer Entfernung
(etwa 75—220 m) vom Stellwerksgebdude soll die vorderc
Ecke vom Haken des Hakenschlosses gerade an der
Ecke des VerschluBstiickes sich befinden (Abb. 14 und 16
auf Tafel 2). Bei weit entfernt oder ganz nahe dem
Stellwerksgebiude liegenden Weichen ist eine geringe

i Abweichung von dieser Endlage statthaft. Mindestens

*) Auch das Drehriegelschlof wird jetzt nicit mehr
verwendet, statt dessen ist jetzt das ,,Weichenhand-
schloB¢ (siche III 3b) allein zuldssig.
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Abb. 92 (vergl. E. Bl 406)

aber soll der Haken das VerschluBstiick 60 mm umklam-
mern und nicht mehr als 5 mm daritber hinaustreten
(StV § 17 (16)). Finden sich gréBere Abweichungen,
so ist die Stellvorrichtung einzuregeln.

2. Sodann muB der Hebel mit miBigem Kraftauf-
wande um- und zuriickgelegt werden koénnen und darf
keinesfalls nach dem Um- oder Zuriicklegen an- oder
gar ausscheren. Schert der Hebel an oder aus, so ist
das ein Zeichen, daBl irgendwo, meistens am Antriebe,
eine Klemmung vorliegt. Diese muB beseitigt werden.
Ist trotz ordnungsmaBiger, guter Ausfithrung aller Einzel-
anordnungen iibermiBiger Schwergang vorhanden, was
besonders bei langen Leitungen mit zahlreichen Ab-
lenkungen oder Druckrollen oder bei Bogenfiithrungen
in der Leitung vorkommt, so ist durch Ersatz der Rollen
durch solche mit Starrfetthohlachsen oder Kugellagern

ein leichteres Hebelumlegen zu erzielen. Jedenfalls
soll man anstreben, das Umlegen des Hebels mit
einem geringeren Kraftaufwande als 35 kg (aller-

hochstens 45 kg) [Besondere Bed. fiir die Lieferung
und Aufstellung von Weichen- und Signalstellwerken, § 8]
zu ermoglichen.

3. DaB die Scilscheibc des Hebels beim Auf-
fahren richtig ausschert, kann durch versuchsweises

Auffahren der Weiche aus dem krummen und dem ge-
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raden Strange gepriift werden. Dieser Versuch, bei dem
vom Herzstiicke aus mit Schrittgeschwindigkeit und mit
Geschwindigkeit von 20—30 km/St. in die fiir diese
Fahrt falsch stehende Weiche eingefahren und die Weiche
durch das Fahrzeug umgestellt wird, ist aber nur auf
ausdriickliche Anordnung des Vorstandes des Betriebs-
amtes gestattet. Die Weiche wird dann zweckmiBig nur
bei langsamer Fahrt aufgefahren. Bei schneller Fahrt
tritt das Ausscheren sicherer ein, so daB auf diese Ver-
suche meistens verzichtet werden kann.

Soll das richtige Ausscheren des Hebels durch den
Bahnmeister gepriift werden, so lit er die Weiche
mit der Brechstange umstellen.

4. Wichtiger ist die Priifung, ob der Hebel bei
Leitungsbruch richtig ausschert. Will man
dies pritffen, so muBl jeder der beiden Leitungstringe
nahe am Weichenantriebe, und zwar an einem Ende
der Spannschraube, wo ein ReiBbolzen angebracht ist
(vergl. S. 44 auch dic FuBnote daselbst), getrennt werden,
da dann das Spannwerk beim Ausscheren des Hebels
den ganzen gerissenen Leitungstrang nachziehen muB.
Schert hierbei der Hebel richtig aus, so wird das bei
einem Leitungsbruche an anderer Stelle, die dann stets
dem Stellwerksgebiude ndher liegt, um so sicherer ein-

treten. Um das Ausscheren sicher zu erreichen, ist es
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Abb. 93 (vergl. E. Bl. 406)
Unterer Teil des Differential-Flaschenzuges mit Aufhingequerstab
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notwendig, die Keilfliche der Keilkuppelung an der
Hebelscheibe schwach einzufetten und in solchem
Zustande zu erhalten. Es empfiehlt sich daher, daB
der Wirter die Weichenhebel alle paar Wochen mit dem
Einriickhebel ausschert, hierauf etwa vorhandenen Rost
und. Schmutz beseitigt und die Keilkuppelung neu
schwach einfettet. AuBerdem ist auf die richtige Span-
nung der Kuppelfeder am Hebel zu achten. Diese Reif3-
versuche sollen in der Regel nur bei der Abnahme neuer
Stellwerksanlagen durch den Vorstand des Betriebsamts
oder dessen Vertreter vorgenommen und auf Stichproben
etwa an den weitest entfernt liegenden Weichen be-
schrinkt werden. Der Bahnmeister darf solche Versuche
nur auf besonderen Auftrag seines Amtsvorstandes aus-
fithren (StV § 26 (1)).

5. Mit besonderer Sorgfalt ist darauf zu achten, daf
die Drahtbruchsperre am Weichenantriebe richtig
wirkt, Von ihrer richtigen Wirkung bei Drahtbruch in
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dem Leitungstrange, der die Weiche umgestellt hat, dem
vorherigen Zugdrahte, hdngt die Sicherheit gegen das
Umstellen der Weiche bei Drahtbruch ab.

Fiir die ungiinstigste Probe der Drahtbruchsperre ist
sowohl bei Grundstellung des Weichenhebels als auch
bei dessen umgelegter Stellung der vorherige Zugdraht
nahe am Hebel zu trennen. Zu diesem Zwecke sind in
beide Leitungstringe ReiBkloben eingebaut, bei hohen
Stellwerksgebduden zwischen Hebel- und Spannwerk, bei
niedrigen auBerhalb des Gebiudes hinter der (Gruppen-)
Ablenkung. Diese Stelle ist fiir die ReiBkloben gewdhlt,
damit der ganze gerissene Leitungstrang nachgezogen
werden muB. Entspricht dabei die Feder der Draht-
bruchsperre den gestellten Anforderungen und erhilt
oder bringt den Sperrhebel in seine Sperrlage, so kann
man ihre sichere Wirkung bei Drahtbruch an anderer
Stelle, wo ein weniger langes Stiick Leitungsdraht nach-
zuziehen ist, um so eher erwarten (s. S. 31). Diese
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Priifung kann bei keiner neuen Weiche entbehrt werden.
Wird die richtige Wirkung nicht festgestellt, so ist beim
Weichenrollenantriebe die Feder am Sperrhebel entweder
in das Loch b (Abb. 24 S. 31) einzuhidngen oder zu
verstiarken, beim Weichen-Winkelhebelantriebe die Feder-
spannung entsprechend einzuregeln. Auch dieser Versuch
darf nur auf besonderen Auftrag des Amtsvorstandes aus-
gefiihrt werden.

Die Drahtbruchsperre erfordert auch eine Nachpriifung
bei den halbjihrlichen Stellwerkspriifungen durch den
Vorstand des Betriebsamts, mindestens bei entfernten
Weichen und solchen mit ungiinstiger Leitungsfithrung.

6. Weiter ist auch die richtige Entfernung der Lot-

stellen von den Seilscheiben, siehe S. 81, zu priifen.

Dieselbe Entfernung miissen die Lotstellen auch von
Fiihrungsrolichen oder den Enden von Kanidlen oder
von Schutzkasten haben, damit sie weder bei Stellbe-
wegungen noch bei Leitungsbruch daran streifen oder
sich festhaken konnen.

7. Auch darauf muB bei der Priifung geachtet werden,
daB die Drihte und insbesondere die Seile bei den Stell-
bewegungen weder auf der Bettung noch an anderen
Gegenstinden, Schutzkasten, Deckeln, Kanilen u. dergl.
schaben und hierdurch Schwergang und frithzeitigen Ver-
schleiB herbeifiihren. Ferner ist zu priifen, ob die Leitung
geradlinig und in der Laufebene der Seilscheiben und
Fithrungsrollen liegt, so daB ein Schleifen an den Réndern
der Seilrillen und ein Ausschleifen der Rollennaben aus-
geschlossen ist.

8. Bei den Spannwerken ist zu priifen, ob sie in
richtiger Hohe eingestellt sind (S. 75) und in den End-
stellungen des Weichenhebels die Spanngewichte sich
unbehindert heben und senken kdnnen. ‘

h) Zungeniiberwachung durch Riegel

Durch den Doppeldrahtzug mit Spannwerk ist zwar
erreicht, daB sich jeder Mangel in der Leitung im Stell-
werk anzeigt; es ist aber damit noch nicht erkennbar,
ob der Weichenantrieb die beabsichtigte Bewegung auf
die Weichenzungen ausgeiibt hat. Auch wenn der Draht-
zug unbeschidigt ist und regelrecht bewegbar war, ist

nicht gewihrleistet, daB die Lage der Weichenzungen

mit der Stellung des Weichenhebels iibereinstimmt.

Ist die vom Weichenantrieb zur Weiche fiihrende
Stellstange gebrochen oder herausgenommen oder die
Verbindung der Stellstange mit den VerschluBhaken ge-
16st, so kann die Weiche der Bewegung des Hebels und
der Antriebrolle nicht folgen. Ist die Verbindungstange
zwischen den beiden Zungen gebrochen, herausgenom-
men oder vom Haken getrennt, so folgt der Hebelbe-
wegung nur eine Weichenzunge. Ist der eine Haken
des Hakenschlosses oder sind beide Haken gebrochen,
so liegt die eine Weichenzunge oder liegen beide nicht
in richtiger Lage. Die Hebelbewegung gewihrleistet
also die richtige Lage beider Weichenzungen nur bei
ordnungsmiBigem Zustande der Stellvorrichtung. Die
sorgfiltige Herstellung und Unterhaltung der Weichen-
stellvorrichtungen bieten erfahrungsgemiB zwar eine aus-
reichende Sicherheit fiir den ordnungsmiBigen Zustand
der Anlage. Ein nur einigermaBen aufmerksamer Warter
fithlt auch beim Hebelumlegen in der Regel, ob die An-
lage in Ordnung ist. Geht der Hebel auBergewdhnlich
schwer oder leicht, so muB der Wirter auf eine Un-
regelmiBigkeit schlieBen und ist durch Dienstanweisung
(Stv § 13 (2)) angewiesen, nach der Ursache zu
forschen. AuBerdem ist der Wirter angewiesen, nach
jedem Hebelumlegen sich zu iiberzeugen, ob die Lage
der Weiche der Hebelstellung entspricht.

Bei Weichen, die von Personenziigen mit groBerer
Geschwindigkeit spitz befahren werden, begniigt man
sich jedoch hiermit nicht. Fiir solche Weichen ist zur
weiteren Gewihrleistung der richtigen Lage beider
Weichenzungen neben der Weichenstellvorrichtung noch
eine Zusatzsicherung — die Riegelung — vorgeschrieben.
Sie ist derart eingerichtet, daB ein Signal nur auf Fahrt
gestellt werden kann, wenn beide Zungen dieser Weiche
richtig stehen, und daB bei Fahrstellung des Signals
die Zungen unabhingig von der W eichenstellvorrichtung
in dieser Lage festgehalten werden.

Die diesem Zwecke dienenden Einheitsriegel werden
im nichsten Abschnitt behandelt werden.

Nachtrag
i) Zungeniiberwachung durch den
Weichenantrieb

Neben der vorstehend genannten vollkommeneren
Vorrichtung zur Uberwachung der Weichenzungen —
dem Riegel — kommt fiir gewisse Fille, auch eine weni-
ger vollkommene, aber die Sicherheit doch erhohende, in
Betracht: Zungeniitberwachung durch den
Weichenantrieb. Hierfiir ist jedoch eine Einheits-
form bis jetzt nicht festgesetzt. Im Versuche befinden
sich davon 2, die der Signalbauanstalt Max Jiidel & Co.
und die der Deutschen Eisenbahnsignalwerke. Die erstere
ist eine Verbesserung der bekannten Sigleschen Zungen-
kontrolle.

Der Zweck dieser Einrichtungen ist:

1. Verhinderung des Umlegens des Weichenhebels,
wenn bei Bruch des Hakenschlosses oder der Weichen-
stellstange eine oder beide Weichenzungen der Hebel-
bewegung nicht folgen, und

2. Festlegen der Weichenzungen, wenn der Bruch des
Hakenschlosses oder der Weichenstellstange erst gegen
Ende der Stellbewegung eintritt, das Umlegen des

Weichenhebels daher noch méglich war, Die versuchs-
weise Verwendung dieser Zungeniiberwachungsvorrich-
tungen in groferem Umfange ist aber nur zugelassen

a) fiir Weichen ohne Federzungen, die weniger als 200 m
vom Beginne oder Ende des Bahnsteiges entfernt
liegen und nur von ein- oder ausfahrenden, nicht aber
von durchfahrenden, Personenziigen gegen die Spitze
befahren werden, sofern nach Lage der ortlichen und
betrieblichen Verhiltnisse auf einen Riegel verzichtet
werden kann;

auf drei- und mehrgleisigen Bahnen fiir Weichen,
die ausschlieBlich gegen die Spitze befahren werden
und zugleich Schutzweichen fiir Personenzughaupt-
gleise sind, sofern diese Weichen nicht bereits mit
Riegeln ausgeriistet sind. :
Federweichen, die von Personenziigen gegen die
Spitze befahren werden, sind auf Hauptbahnen stets mit
Riegeln auszuriisten. Bis zum 1. Mai 1928 soll iiber
die weiteren Ergebnisse dieser Versuche berichtet wer-
den. Erst dann ist eine endgiiltige Entscheidung iiber die
Zulassung als Einheitsform zu erwarten,

b)





