Bilaga n:r 17.

‘ P. M.
RORANDE ANDRINGSARBETEN A 4 ST. MOTORVAGNAR
FOR ELEKTRISK DRIFT.

I. Till motorvagnar ombyggda boggivagnar litt. Co5.
Vid den ande, dar motorhoggin placeras, goras foljande andringar:
nytt centrumlager for boggin, tillverkadt af Nya A.-B. Atlas, Stockholm, uppsattes;
ny draginrattning utfores;
den del af de mellersta langbalkarne, som ligger mellan de tvirgiende balkarne
vid motorboggicentrum och de nirmaste tvirgaende 117,5 mm-balkarne,
aftages och omsattes med hogre upp placerade jarn af samma dimen-
sioner som de borttagna;
ytterligare en vakuumcylinder med tillbehor och fisten och verkande pa en med
den gamla vakuumcylindern gemensam axel, anskaffas och uppsattes, och
den befintliga vakuumbehéllaren ersittes med en storre sadan;
ny handbroms utfores.
Forandringarne 4 underredet i ofrigt med underliggande delar aro foéljande:
den del af de bada mellersta spinnstagen, som ligger mellan de vertikala stoden,
hopflyttas;
de bAda gasbehallarne med tillhorande regulatorer och fasten borttagas;
viarmeledningsroren borttagas och vakuumledningen andras delvis;
fasten for de elektriska apparaterna, for vakuumpumpen och for vakuumbehallaren
for manévrering af kontaktbyglarne anbringas;
kopplingshandtagen forandras.
A vagnskorg och inredning m. fl. delar goras foljande aAndringar:
de bada d6ppna platiformarne ombyggas till forarehytter och vestibuler;
den redan befintliga handbromsen andras;
skap for forare- och bromskontrollerna uppsittas;
uppstigningshandtagen &andras;
de redan befintliga grindarne vid fallbryggorna uppsittas 4 hytternas framsida;
lykthallare & hytternas framsida anbringas;
den toalett, som befinner sig vid motorboggianden, forindras till hégspéannings-
kammare och forses med dorrposter, passande till den af Allgemeine Elek-
tricitats-Gesellschaft, Berlin, levererade jarndorren med stillning foér de
elektriska apparaterna;
monteringsdorr till hogspianningskammaren utféres & vagnens yttersida;
vid motorboggiinden af vagnen borttages i bagagerummet den nedersta af hyl-
lorna, och anordnas ett skap for ligspanningsapparaterna;
vid samma #nde upptagas luckor i golfvet, si att stromsamlarne 4 motorerna kunna
efterses;
taklanterninen afkortas vid bdda andar af vagnen for att bereda plats for kon-
taktbyglarne, och fasten for dessa senare liksom afven fér mekanismen
for byglarnes mandvrering anbringas;
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de nuvarande virmeelementen borttagas, och anordningar for de elektriska viarme-
elementens apterande goras;

gaslyktorna i hogspanningskammaren och i forarehytterna och den gaslykta i
hvardera af salongerna, som befinner sig narmast ingdngen fran vestibulen,
borttagas, och en del lyktor forandras for stearinljusbelysning.

Slutligen markes:

2 st. signalhvisslor med tillhérande rérledningar och reservoar for komprimerad

luft uppsittas i hvar motorvagn.

II. Slapvagn litt Co5.
De nuvarande virmeelementen jamte ledningar borttagas, och anordningar
for de elektriska virmeelementens apterande goras;
den gaslykta i hvardera af salongerna, som befinner sig nirmast ingangen fran
vestibulen, borttages och en del lyktor forindras for stearinljusbelysning;
kopplingshandtagen férindras.

III. Slapvagn litt. BFo.

De nuvarande virmeelementen borttagas, och anordningar fér de elektriska
virmeelementens apterande goras;
kopplingshandtagen #ndras.

Stockholm den 9 november 1904.

ROB. DAHLANDER.




Bilaga n:r 18.

FORSOK MED ELEKTRISK UPPVARMNING.

D4 elektrisk kraft anvindes for tigens framforande, har man hufvudsakligen
tvd olika metoder att vilja emellan i afseende P4 personvagnarnes uppvirmning,
namligen uppvirmning medelst elektrisk strém eller medelst dnga fran sarskild
angfinka.

Anordning for elektrisk- uppviarmning har, som forut niimnts, funnits i det
for forsoken anvianda motorvagnstiget. Denna uppvarmningsanordning har nar-
mare studerats for att utrona energidtgangen dels for stegring af temperaturen i
vagnarne till normal rumsviarme och dels fér bibehallande af en viss temperatur.
Dessa senare forsok hafva utforts savil med stillastiende vagnar som med siddana,
som ga i lokaltrafik. Vidare hafva ocksd forsok utforts for att utréona, huru
elektrisk uppvirmning stéiller sig med afseende pa kostnad, jamférd med upp-
virmning medelst dnga frin 4ngfinka. Hithoérande férsok utférdes under tiden
frain december 1906 till och med mars 1907.

Motorvagnstigsattet bestir, som foérut omnamnts, af tre 3:dje klass boggivagnar
nr 1390, 1391 och 1393 samt en kombinerad 2:dra klass och bagagevagn n:r 1418,
Den forstnamnda vagnen ar forsedd med 30 elektriska varmeelement, de bdda
andra 3:dje klassvagnarne med 29 hvardera och vagnen n:r 1418 med 28 element.

I vagn nrr 1418 &ro 4 element placerade i hvardera af de 4 2:dra klass
kupéerna, 4 i korridoren, 2 i toaletten samt ofriga i bagageafdelningen. 2:dra-
klassafdelningen af denna vagn upptager 60 procent af hela vagnens volym.

Virmeelementen erfordra enligt uppmitning i genomsnitt 1 KW pr styck vid 600
volt. Elementen hafva emellertid under senare delen af forsokstiden varit inkopp-
lade till 525 volts spanning och di siledes endast tagit 0,765 KW. pr styck. For
att mojliggora en storre eller mindre grad af viarmeutveckling hafva omkopplare
funnits, med hvilka antingen omkring en tredjedel, tva tredjedelar eller alla
elementen kunnat inkopplas.

D4 nu 1 KW ér lika med 0,24 kg-kalorier pr sek., si har viarmeutvecklingen
pr minut vid 600 volt spanning 4 elementen utgiort i foljande tabell upptagna an-
tal kg-kalorier. )

Kg-kalorier pr minut vid omkopplarestiillningen n:r

Vagn nr —
1 11 1
1391 ... 144 274 418
1390 ...l 144 288 432
1418 2:dra kl. afd. 158 158 316
1393 ... 144 274 418
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Forsoken med uppviarmningsanordningen hafva utforts pa foljande tre satt:

1) Vagnarne hafva uppvirmts under 11/, till 5 timmar, och darunder har
temperaturen med jimna tidsmellanrum observerats i vagnarne pa fritt hingande
termometrar och dessutom yttertemperaturen samtidigt aflésts.

2) Vagnarne hafva uppvirmts under omkring en timme. Darefter har virme-
ledningsstrommen varit franslagen under omkring en timme, hvarefter den anyo
tillslagits och fatt sta tillslagen under en timme. P& detta satt har fortsatts och
har darigenom erhallits en serie uppvirmnings- och afkylningskurvor. Under
forsoken 1 och 2 hafva vagnarne varit stillastiende samt fonster och dorrar
stangda.

3) Under lokaltrafiken mellan Stockholm C och Jarfva har temperaturen i
vagnarne observerats, och dessutom hafva forts anteckningar om, huru lang tid
varmeledningsstréom varit tillslagen. Genom att variera den tid, som virme-
ledningsstrommen fatt vara tillkopplad, har temperaturen héllits ungefir konstant
i vagnarne.

. Med ledning af resultaten frin dessa forsok hafva
11\ \ %] kurvorna & vidstiende bild 155 uppritats, hvilka visa
28 [TAVAVAN huru stor effekt i KW, som erfordras for att stegra
\L\ temperaturen i en af de ifragavarande boggivagnarne
2% I 8l | ett visst antal grader utdfver den yttre luftens tem-
AN _,o\ peratur pa en viss tid. Af kurvorna framgar salunda,
20 \ att 32 KW krafvas under 30 minuter for erhallande
6 \ 3 r€2] af en temperaturstegring af 20 grader. Kan man dter
VN = fa anvinda 60 minuter for erhillande af denna
s D ~ temperaturstegring, sa krifvas, som synes, harfor
I~ endast 19,2 KW. Eftektforbrukningen blir emellertid
8 ™~ tydligen 20 procent storre i det senare fallet, och
i R synes det sdledes vara formanligt att anvédnda sa

4 = Ls1—| hastig uppvarmning som mojligt.
Vid hastig uppvarmning hinner emellertid endast
o 2 %6 e s e o luften -att uppvirmas, under det att viggar och soffor

b

Bild 155. ™ endast uppvarmas pa ytan. Af denna orsak blir

den energimingd, som erfordras for att bibehilla
en viss temperatur storre i borjan och aftager sedan, allt eftersom vaggarne
upphettas, och di fortfarighetstillstind intradt, har den nedgatt till 0,2 a 0,3 KW
pr grad temperaturskillnad for en boggivagn.

Vid de undersokningar, som utfordes under lokaltrafiken for att bestimma
den erforderliga energimangden for bibehillande af en viss temperatur, erhollos
atvenledes virden varierande mellan 0,2 och 0,3 KW pr grad temperaturskillnad
och boggivagn.

Sasom forut namnts, hafva ocksad jaimforande forsok utférts mellan uppvarm-
ning medelst anga fran angfinka och elektriska varmeelement. Dirvid har det
visat sig, att angvarmeledningen har en mycket ddlig verkningsgrad. Om man
riknar med, att en angfinka dagligen anvindes under 12 timmar, hvaraf 3 timmar
atgd for uppeldning, samt att den férbrukar 30 kg rokfria engelska kol pr timme,
hvilkas pris vi med frakt etc. kunna satta till cirka 20 kr pr ton, och att vidare
kostnaderna for afléning, reparationer, ranta och amortering ligt riknadt uppga
till 70 ore i timmen, si kostar angfinkan 15,60 kr pr dygn. Jamforande forsok
hafva visat, att i medeltal 1 kg stenkol ger samma temperaturstegring i vagnarne
vid angfinkeuppvirmning som 1,69 KW-timmar vid elektrisk uppvirmning, mot-
svarande en total verkningsgrad vid anguppviarmning af cirka 18 2. 9 timmars
uppvarmning medelst &ngfinka motsvarar salunda vid elektrisk uppviarmning
(9 x 30 X 1,69 =) 456 KW-timmar. For att uppviarmningen med elektrisk strom
ej skall kosta mer dn med éngfinka, fir strommen salunda kosta cirka 3,4 ore
pr KW-timme. till hvilket pris man i vanliga fall kan pirakna att erhalla elektrisk
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energi fran storre vattenkraftanlaggningar. Hartill kommer emellertid, att i regel
en angfinka utnyttjas dnnu simre an har antagits, emedan en del virmeelement
for det mesta dro afstingda.

Vid forsoken uppvarmdes 4 st. boggivagnar, hvilkas varmeledningar forsagos
med 4anga fran angfinkan. Héarvid visade det sig, att i den forsta vagnen efter
Jd timmar och 10 minuters uppvarmning kunde aflasas 21,5 graders temperatur-
stegring, under det att temperaturstegringen for 4:de vagnen endast uppgick till
16,8 grader. Haraf synes siledes, att om ej virmeledningen regleras, blir temperatur-
stegringen mycket olika i vagnarne, och vidare, att den for temperaturstegringen
erforderliga tiden blir betydligt stor. Denna skulle visserligen kunna minskas genom
insittande af flere virmeelement, men di dessa krifva ett betydligt utrymme, sa
torde det knappast lata sig gora.

D4 elektrisk uppvarmning anvandes, ar man fri frin dessa nackdelar, i det
att en hastig uppvirmning och mycket god reglering af uppvirmningen kan er-
héillas, och dessutom ar man da ocksa befriad frin de oligenheter, som upp-
komma vid angvirmeledning genom frysning.

Stockholm i mars 1908.

IVAN OFVERHOLM. CARL MONTELIUS. AXEL CARLQUIST.






