Bilaga n:r 6.

TILL
OFVERDIREKTOREN FOR MASKINAFDELNINGEN.

P. M.
RORANDE UTFORANDE AF KONTAKTLEDNINGEN VID ELEKTRISKA FOR-
SOKSBANAN TOMTEBODA—VARTAN.

Vid hittills utforda banor f6r likriktad strom har kontaktledningen, genom
hvilken strommen fran kraftstationen tillféres motorerna, utforts pa hufvudsak-
ligen tvenne olika satt, namligen dels sisom en ofver sparet pd 5 4 6 m hojd
spand harddragen koppartrad, dels sisom en s. k. tredje skena, bhestdende af an-
tingen utslitna farskenor eller speciellt valsade skenor, forenade medelst ledande
forbindningar till en sammanhangande skenstrang, som fastes med speciella iso-
latorer vid syllarne vid sidan af farskenorna oeh néigot hogre an dessa. Under
det den ofvanjordiska triden si godt som uteslutande anvandes vid sparvigar,
har den tredje skenan med fordel kommit i bruk vid jarnvigar med inhadgnadt
banomrade. Vid stationer och ofvergingsstillen skyddas skenan for beroring af
obehoriga genom skyddshriader pa émse sidor om skenan. En solidt utford sa-
dan kontaktskena blir i manga fall bade billigare och varaktigare an en anliagg-
ning med kontakttrid och stolpar, sidan denna vanligen utfores, och lampar sig
sarskildt for tung trafik med stor hastighet. Som exempel pa en lyckad sadan
anliggning i Europa kan anfdras banan Milano—Gallarate—Porto Ceresio, hvarest
en synnerligen intensiv persontrafik forefinnes och hastigheten gir upp till 100
km i timmen. Emellertid blir systemet med kontaktskena obekvamt vid stora
bangardar, hvarest mycket vixlar och korsningar forekomma, hvarfor det fore-
kommer, att banor, som pa linjen ha kontaktskena, vid stationerna forses med
kontakttradar ofver sparen. Kontaktskena erbjuder tydligen i kalla klimat en del
svarigheter till f6ljd af snoforhallandena, dd dels snddrifvor kunna forsvara eller
omgjliggora kontakten, dels kontaktskenan éfven hindrar snéns bortskaffande.
Vid den preussiska statsbanestrickan Berlin—Gr. Lichterfelde anvandes dock kon-
taktskena med godt resultat och i Amerika mangenstades likasa.

Vid anviandande af hogspand vaxelstrom stallas gifvetvis betydligt hogre ford-
ringar pa kontaktledningen sivil betrdffande isolation som soliditet an vid banor
med likstrém af nagra hundra volts spanning. De vid sidana banor anvinda
systemen for kontaktledningen kunna darfér ej utan genomgripande andringar
nyttjas  fér hogspind vixelstrom. I det foljande vill jag séka i korthet karak-
terisera de hittills for andamalet foreslagna ledningssystemen.

1:0) Kontaktskena. Till féljd af viaxelstrommens natur att ej likformigt for-
dela sig inom en ledares tvarskiarning utan koncentrera sig pi ytan ar en sd
massiv sektion som en jarnvagsskena mindre lamplig, men skulle i stallet ex-
empelvis nagon smal rektangular sektion kunna anvindas. Emellertid ar det ej
mojligt att féra en ledare med hég spinning blottad sd nira spiret, som repre-
senterar den motsatta polen, dels for svarigheten att erhilla en betryggande iso-
lation, dels till f6ljd af faran for jarnvagens personal och drift. Enda sittet,
pa hvilket man kan tinka sig en sidan ledning, torde darfor vara omgifven af
en kanal af isolerande material med en éppen ranna, genom hvilken en kontakt-
arm férmedlar stroméfverforingen frian ledningen till motorerna. Kontaktled-
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ningens anordning skulle d4 komma att likna de i manga stora stider for spar-
viagarne anvanda kanalledningarne med den skillnad, att dessa aro belagna un-
der sparet, hvilket har tydligen ej kan vara fallet.

Ett kontaktledningssystem af ofvan antydt slag har foreslagits af ingenjors-
firman Dalén & Celsing i Stockholm, och framgar anordningen af bifogade ritning
n:r 15,063.* Ledningen uppbéres af porslinsisolatorer, som éro fiastade i ena halften af
den tvadelade kanalen, som utféres af artificiell sten. A ena skissen synes kanalens
ranna viand inat sparet och isolatorerna fistade i kanalens 6fverdel, under det den
andra skissen alternativt visar en anordning med rinnan viand utit och isolato-
rerna fistade i kanalens underdel. Ritningen utgér en sammanstillning af for-
slagsritningar fran ifragavarande ingenjorsfirma.

Den hufvudférdel, som skulle kunna vinnas genom kontaktledningens férande
pd detta satt i kanal invid spéret, bestar daruti, att strommens stérande inver-
kan pa utmed banan forda svagstromsledningar visenlligt minskas. Darigenom,
att de bada ledningarne, kontaktskenan och farskenorna, 16pa sa nira intill hvar-
andra, kompenseras namligen deras skadliga verkningar till mycket stor del.
Olagenheterna aro tydligen svirigheter vid vixlingar och korsningar, hvarest kon-
taktskenan ldnga strackor maste afbrytas, faran f6r banbevakningspersonalen, i
synnerhet om nagon kanal blifvit skadad, samt icke minst svarigheten att uppe-
hdlla trafiken efter starka snofall. Med den inat sparet vinda rinnan forefaller
det omojligt att halla rannan 6ppen vid sidana tillfillen, utan torde den i syn-
nerhet efter sndplogning vara fylld med snd, som latt kan ofvergd till is och
alldeles hindra kontaktarmens genomforande. Nigot storre sannolikhet att halla
rinnan Oppen torde forefinnas, om den vindes ut ifran sparet, i hvilket fall lik-
val faran for banpersonal och passagerare latt kan blifva afsevird. Dessutom torde
svirigheten alt stoppa under syllarne liksom afven prisfragan stilla sig hindrande
i vdgen, hvarfor jag ej anser skil nu tillstyrka, att nidgon del af kontaktledningen
Tomteboda—Viartan af Kungl. Jarnvigsstyrelsen utfores med detla system.

Om daremot firman Dalén & Celsing ar villig, hvilket torde vara sannolikt,
att pd egen bekostnad i host uppsatta en profstricka med sidan kanal for de-
monstrerande af snéforhallandenas inverkan, anser jag detta bora tillitas och af
Jarnvagsstyrelsen kontrolleras.

2:0) Kontaktirdd. Vid sparvigar anviandes som bekant en vanligen ofver spa-
rets midt spind koppartrad, hvilken uppbéres af tvartradar eller konsoler pa 30
4 40 m:s afstind eller mindre allt efter kurvradien. En pa sddant satt upp-
hingd ledning kommer gifvetvis att mellan upphingningspunkterna ha en alit
efter temperaturen storre eller mindre nedhingning. Det har visat sig si godt
som nddviandigt att gora triadens upphingningspunkter elastiska, si att den afven
vid dessa punkter kan lyftas upp nagot af stromaftagaren, detta i andamal
att forminska de eljest dtminstone vid storre hastigheter upptradande slagen vid
passerande af upphéangningarne, hvarigenom eljest traden snart forstores dels till
foljd af de genom slagen fororsakade mekaniska pdkanningarne, dels till foljd af
den darvid upptridande gnistbildningen. Trots denna elastiska upphingning har
det visat sig, att upphingningspunkterna alltid aro tradens svaga stillen, vid
hvilka den forst forsvagas och brister, och gér sig denna oligenhet alltmera
markbar, ju storre hastigheten ar. Det ar darfor tydligt, att for vinnande af en
tillforlitlig och varaktig kontaktledning, afsedd for hoga spanningar och tillatande
stor korhastighet, maste de hittills for sparviigar vanliga ledningarne foriandras, ej
blott si till vida, att isolationen pa ett genomgripande sitt omgestaltas, utan
maste afven upphingningspunkterna utarbetas pa sadant sitt, att slag vid deras
passerande s& vidt méjligt undvikas. Dessutom tillkomma vissa af den hoéga
spianningen och af krafvet pa trafiksikerhet vid jarnvagsdrift férorsakade fordrin-
gar pa stor sikerhet ur héillfasthetssynpunkt och pa siddana anordningars vidta-
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gande, att, om en trad likval skulle brista, den ma si vidt majligt oskadliggoras.
De ledningsanordningar, som {or &andamalet foreslagits, tillhéra en af foljande
tva kategorier:

a) Direkt upphdngning. Af bifogade skrifvelse* »Leitungsanlage» fran Sie-
mens —Schuckert Werke, 1) »Leitungssystem fiar Geschwindigkeiten bis 70 Km/
Stunde» samt tillhérande ritning* 828411% framgar, huru denna firma tinkt sig
kunna na onskadt resultat vid icke alltfér stora hastigheter. For undvikande af
slag vid upphingning 4ger denna rum icke i en punkt utan i tva, i det en elas-
tisk mellandel insatts, hvars midt ar fastad uti isolatorn, och som i sina &nd-
punkter uppbir traden. Till f6ljd af mellandelens rorlighet kan traden vid strom-
aftagarens passerande stilla in sig i bdge, hvarigenom atminstone alla tvira
ofvergdngar undvikas. Firman har éafven ténkt sig insittande af kortslutnings-
bygel, ehuru sadan icke synes af ritningen, hvilken bygel vid tradbrott astad-
kommer jordforbindning af traden, hvarvid densamma genom verkan af de auto-
matiska apparaterna i kraftstationen eller transformatorstationerna blir stromlos
och sdledes ofarlig att beréra.

b) Indireki upphdngning. Sasom ett ytterligare framsteg maste man betrakta
den forst af TUnion Elektricitats-Gesellschaft vid férséksbanan Spindlersfeld—
Nieder-Schéneweide utférda samt sedermera i princip #&fven af andra firmor
upptagna anordningen, som askadliggores dels af bifogade fotografier,* dels af
broschyren »Das Einphasen-Bahnsystem der U. E. G.» sidan 2, som #fvenledes
bifogas* Som synes, anvandas en eller tva ofver sparet spanda bartradar af
stdl, af hvilka kontakttraden uppbires medelst korta smickra bartradar pa cirka
3 m afstind. De langsgidende bartrddarne #ro utan isolation férenade med kon-
takttrdden och aro saledes stromférande, men i sin ordning uppburna af kraf-
tiga isolatorer af porslin. Dessa birtridar fa en tamligen stor nedhingning, och
dels genom denna omstindighet, dels till f6ljd af det anvinda materialets stora
brotthallfasthet (cirka 100 kg per kvmm) kunna de trots ett stort stolpafstind upp
till 50 2 60 m utféoras med en stor mekanisk sikerhet. Kontakttrdden, som upp-
bares pa hvar tredje meter, fir praktiskt taget ingen nedhiingning ocn trots detta
endast en ringa wmekanisk pakianning, hvarjimte den erbjuder en si godt som
idealisk glidyta for stromaftagaren, sdledes utan slag och gnistbildning tillitande
de storsta hastigheter, som kunna komma ifriga. Dessutom ar att marka, att,
om kontakttridden likvial skulle brista, kan den e¢j till f{oljd af det ringa af-
stdndet mellan dess upphingningspunkter falla ned inom rackhall for banperso-
nalen.

Af forutnimnda skrifvelse fran Siemens-Schuckert Werke 2) »ILeitungssystem
far Geschwindigkeiten bis 125 Km/Stunde»> samt tillhérande schematiska ritning
och fotografi* framgér, huru denna firma tinkt sig utféra sddan indirekt upp-
hangningsanordning, hvarmed enligt dess asikt en hastighet af 125 km utan ola-
genhet kan anviandas. Det forefaller t. o. m. sannolikt, att darmed annu stérre
hastigheter kunna nyttjas. Siemens-Schuckert Werke framhalla sirskildt vikten af
stagning i sidoled och t. 0. m. nedat fér undvikande af sviingningar.

Det torde vara tydligt, att den indirekta upphangningsmetoden erbjuder hogst
betydliga fordelar framfor den vanliga direkta upphiingningen.

Hvad anliggningskostnaden betraffar, sa verka visserligen bartradarne och de
ménga upphingningspunkterna foérdyrande, men detta kompenseras i synnerhet
vid anvindande af jarnstolpar af det storre afstindet mellan stolparne.

I det foregdende har endast talats om de fall, di kontakttridden ar spiand
ofver spdrets midt. Vid en del sparviigar har sedan flere ar anvindts en an-
ordning med ledningen spind vid sidan af sparet, detta i #ndamail att kunna
hinga upp irdden pa helt korta konsoler 4 de i trottoarkanten stillda stolparne
och darigenom vinna vissa estetiska och andra fordelar. Sadan upphangning

* Atergifves ej hir.



215

forekommer bland annat vid sparvigarne i Képenhamn. Den stréomaftagare af
speciell konstruktion, efter uppfinnaren kallad Dickinsons trolley, medelst hvilken
sadan for Ofrigt varierande afvikning af kontakttrdden fran sparets midt kan till-
latas, lampar sig emellertid ej for storre hastigheter dan dem, som anvéindas vid
sparvagsdrift, och redan vid dessa forckommer latt ursparning af kontaktrullen,
hvarfor detta ledningssystem ej kan komma ifriaga vid jarnvagar. Tva andra
system finnas emellertid foreslagna, vid hvilka traden ar spand vid sidan af spa-
ret, namligen:

a) Siemens system, som anvindes vid de bekanta Schnellbahn-férsoken & ha-
nan Marienfelde—Zossen och som framgar af Siemens-Schuckert Werkes »Lei-
tungsanlage»: 3) »Leitungssystem fir Geschwindigkeiten bis zu 200 Km/Stunde»
och tillhérande ritning och fotografi.* Dessa visa ledningen fér Schnellbahn med
tre tradar, enir trefasstrom hir anvindes och skenorna ej nyttjades som ledare.
I forevarande fall skulle endast en trad erfordras, hvilket ju forbattrar saken sa
till vida, att stromaftagaren ej torde komma mer &n 5 a4 6 m ofver sparet. Da
stromaftagaren ror sig kring en vertikal axel, kommer den i alla liagen att sti
lika hogt ofver sparet, hvarfor systemet ej kan anvindas & nuvarande banor med
vagkorsningar pa 5 meters hojd eller i tunnlar. Da dértill kommer den oligen-
heten, att systemet ej lampar sig i vaxlar och korsningar och for har forekom-
mande hastigheter ej erbjuder nédgra afsevirda fordelar, torde det nu kunna lam-
nas ur rikningen.

b) Oerlikons system, utarbetadt af Oerlikonfabrikens direktor Huber, har latit
mycket tala om sig och erbjuder en hel del beaktansvirda férdelar och anpass-
ningsmojligheter, originellt som det i4r och afvikande fridn andra system, hvilka
mer eller mindre aro hirledda frin de vanliga spidrvagsledningarne. I bifogade
broschyr: »Neue Stromzufiihrungsanlage fiir elektrisch betriebene Eisenbahnen»*
finnes systemet utforligt beskrifvet och illustreradt. Det hela baserar sig pa den
af Oerlikon afven i Sverige (Patentbeskrifning n:r 15,779) patenterade stromafta-
garen, hvilken i sin enklaste form utgdres af en bojd sting eller ett spo af le-
dande material, rorlig kring en axel parallell med sparet och saledes i ett mot
sparet vinkelratt plan, och hvilket spd medelst fjadrar strafvar att vrida sig i
sadan rikining, att dess konvexa del tryckes mot kontakttraden, hvarvid kon-
takten antingen #&ger rum pa Ofre eller undre ytan af kontakttriden, beroende
pa i hvilket lage i forhallande till spiret denna ar spind, hvarjamte afven vid
ofvergang fran den ena till den andra sidan kontakt adger rum pd andra delar
af traden. Afsikten ar att & fri bana skall traden anbringas vid sidan af sparet
och fastas medelst isolatorer pa toppen af alldeles invid sparet stillda stolpar,
hvarvid kontakten sker uppifran. Vid stationer och véaxlar fores traden daremot
nira sparets midt med kontakt underifran, hvarvid strémaftagaren alldeles som
en vanlig kontaktbygel bestryker tradens forgreningar vid vaxlar och korsningar.
Ofvergangen fran den ena upphingningsmetoden till den andra sker automatiskt,
i det traden med olika lage relalivt sparet fran den ena upphingningspunkten
till den andra beskrifver en sorts skruflinje, hvilken noga féljes af den mot tra-
den tryckta stromaftagaren, som hirigenom vrider sig i 180° vinkel. Det éar klart,
att denna Ofvergdng maéste utforas pa en tamligen stor lingd, langre ju storre
hastigheten &ar, emedan eljest stromaftagarens vinkelhastighet kan blifva si stor,
att afbrott och gnistbhildning dga rum. Genom att fora traden pa sidan af spa-
ret i stallet for pa midten vinnes den stora fordelen, att man genom att spinna
en trid pAd hvar sida om spiret kan fi fullstindig reserv, si att trafiken kan
fortgd obehindradt, afven om fel skulle uppsti 4 ena ledningen. Dessutom ar
att marka, att stolparne blifva korta och billiga, da ingen konsol erfordras, eller
denna i sa fall blir mycket kort.

Da kontakten sker uppifran, ar man oférhindrad att spidnna skyddsnat
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under {iraden, som upptager densamma vid eventuellt intraffande tradbrott och
astadkommer oOnskad jordférbindning. Sirskildt vid vigkorsningar ar detta af
betydelse.

Betriaffande sjalfva kontakten fran ofvan vill Oerlikon gora gillande, att denna
skulle medféra betydliga fordelar gent emot underkontakt vintertiden, da is bil-
das 4 traden, hvilken enligt deras férmenande bereder vida allvarligare svarig-
heter pa undre an pa ofre ytan af triden. Det ar bekant, att likstromsbanor
med bygelkontakt ha mycket obehag af rimfrost och is, som alstrar ljusbagar
och darigenom fortidig utslitning af stromaftagaren. Den allra storsta olidgenhet
har emellertid Burgdorf—Thun jarnviagen i Schweiz, som drifves af trefas vaxel-
strom af cirka 800 volt spanning, haft af sidan kontakten forsvarande isbildning.
Banan framgir genom en trakt, hvarest dimmor och stark kéld ofta omvaxla,
och ha de tidigan morgontigen under sadana isforhallanden mycket svért att taga
sig fram, och maste stromaftagaren ofta bytas om under gingen. P&{ senare tid
har man forbattrat forhallandet genom uppvirmning af kontakttriden medelst
elektrisk strom, som kommer isen att smiilta, ett forfarande, som dock ar ganska
dyrbart. Vid Valtellinabanan i Norra Italien, som afvenledes genomgar en alp-
trakt, och hvarest koélden om vintern siges gia ned dnda till — 20° sade man
sig ej hafva nagot obehag for stromaftagandet, trots de forekommande ishildnin-
garne. Detta torde forklaras af den hogre spianningen, 3,000 volt, som vida mera
effektivt banar sig vig genom férekommande hinder. Samma sak giller Union-
bolagets forut omnimnda forsokshana invid Berlin, hvarest spinningen ar 6,000
volt. Samtliga dessa exempel hanfora sig till kontakt underifrdn. Roérande kon-
takt uppifran foreligger icke tillracklig erfarenhet fér beddmande af fragan, huru-
vida afsevarda sadana fordelar hirmed vinnas, men tror jag mig ha anledning
antaga, att vid de hoga spinningar, som vid svenska statsbanorna af ekonomiska
skil betingas, isbildningen &fven vid underkontakt ej skall dstadkomma allvar-
ligt hinder for strommens genomgang. De storsta fordelarne, som Oerlikon-sy-
stemet erbjuder, #&ro enligt mitt formenande dels stromaftagarens egenskap att
tillita tradens montering i olika lagen allt efter férhallandena, dels lattheten att
medelst en pa hvardera sidan spiand ledning erhalia fullstindig reserv och dar-
igenom stor sakerhet for tigtjinstens fullgorande utan stérningar, af hvilka led-
ningar den ena kan repareras, under det trafiken pigir med stréom frin den
andra. Bland Oerlikonsystemets oldgenheter ar att méirka nodvindigheten att
icke blott vid stationer och vaxlar utan afven vid alla tranga stillen, hvarest
den horisontalt utstiende stromaftagaren ej fir rum pa bredden, sisom vid vig-
broar o. d., flytta 6fver traden till sparets midt, hvilken forflytining maste suc-
cessivt fordelas pa flere stolplangder och likval vid 6kad kérhastighet kan gifva
anledning till ljushagar, om stromaftagarens vinkelhastighet blir for stor. Vidare
ar att marka, att stolparne maéste stillas nira hvarandra; vid en korhastighet
motsvarande véra snilltdgs torde afstindet ej bora 6fverstiga 20 m enligt direk-
tor Hubers egen utsago, detta for undvikande af héftiga slag och daraf foranledd
gnistbildning till féld af nedhingningen och de fasta upphingningspunkterna.
Det korta afstindet mellan stolparne medfér 6kad kostnad, hvarjamte det satill-
vida ar olampligt, som isolatorerna bade i mekaniskt och elektriskt hinseende iro
ledningens svaga punkter. PA senaste tiden har Oerlikon, efter hvad dels privat
meddelats mig, dels framgar af firmans bref af den 20 juni, som bifogas,* agnat
sig 4t forbattringar i dessa hinseenden, i det man dels gjort upphiingningspunk-
terna elastiska, dels gjort, som det uppgifves, lyckade forsok att genom spiann-
trdd med styfva stottor af aluminium understddja kontakttriden, siledes en om-
vindning af den vid Spindlersfeld anvinda upphingningen, for att diarigenom
dels till storre delen upphifva nedhiingningen, dels kunna 6ka stolpafstindet till
dtminstone 35 m. Ritningarne* n:r 15,007 och 15,009 askidliggdora tva alternativa
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forslag for utféorande af Oerlikonsystemet vid svenska statsbanorna. Det forra
alternativet erbjuder fordelen af en jamforelsevis kort och latt stromafltagare,
hvilket ir synnerligen viktigt, for att den skall kunna félja tradens nedhingning
och lageindringar utan gnistbildning. Diremot medféljer den oligenheten, att
stromaftagarens vridpunkt med tillhérande fjaderanordningar kommer utanfor
normalsektionen for det fria rummet och siledes ej kommer fram i vaghroar,
tunnlar, en del ofverbyggda broar o. d., sd mycket mer, som dessa delar dro
stromforande och darfor maste foras pa ett tamligen stort afstand fran fasta fore-
mal. Ritningen n:r 15,009 visar vridpunkten férlagd inom normalsektionen, hvar-
igenom sddana dyra andringsarbeten a broar och tunnlar skulle besparas, men
blir stromaftagaren, som synes, mycket ling och tung, hvarfér det synes tvifvel-
aktigt, om den kan arbeta tillfredsstdllande. Bada alternativen ha det gemensamt,
att sadana laga vigbroar, som f[o6refinnas 4 Vartabanan, ej kunna passeras, utan
méaste deras hojd da okas. Oerlikonfabriken har visserligen i dylika fall tankt
sig en automatisk forskjutning af stromaftagarens vridpunkt genom anslag invid
sparet, som medelst komprimerad luft satter stromaftagarestativets mekanism i
rorelse, sa att detta stativ férflyttas pa onskadt satt, sasom vidare framgar af
de bifogade broschyrerna. Det synes mig emellertid Onskviirdt eller kanske rent
af nodvandigt att gora sig oberoende af sddana automatiska mekanismer, som
latt kunna komma i olag, i synnerhet di, som har vore fallet, sidant kan medfora
betankliga féljder. Jag anser mig darfor ej bora tillstyrka anvandandet af sidan
automatiskt flyttbar vridpunkt, utan anser jag, att man hellre bér séka utarbeta
ett system med fast vridpunkt, som uppfyller alla fordringar, hvilket ej torde
vara omdjligt.

Betraktandet af Oerlikonsystemets obestridliga fordelar jamte de fordelar,
som vinnas medelst den forut omtalade indirekta upphangningen vid kontakt un-
derifrdn, kom mig att taga under ofvervigande mojligheten att pA nagot satt
kunna kombinera dessa systems fordelar. Dessa ofverlaggningar resulterade i det
forslag, som framgar af ritningen n:r 15,012* Kontaktledningen ar har upphingd
i en birtrad, saledes indirekt, och dr denna uppburen af porslinsisolatorer, fis-
tade 4 korta, fran stolpen utgidende konsoler. A fri bana ir kontakttraden tinkt
hafva en hojd af cirka 5 m ofver skenorna och foras pa ett horisontalt afstind
af cirka 1,6 m fran sparets midt. Detta horisontala afstind halles timligen
konstant med de afvikelser, som iro nodvindiga for en likformig afndtning af
kontaktapparaten, men i tunnlar eller under végbroar fores kontaktledningen pa
en liagre hojd, sasom ritningen visar. A denna ar en Oerlikons stromaftagare
ritad, men omvind, sa att kontakten alltid sker underifran. Foérdelarne af denna
foreslagna anordning framfor Oerlikons egen anordning skulle vara dels méjlig-
heten af indirekt upphangning pi enklaste, billigaste och i alla afseenden ratio-
nellaste sitt, dels vida mindre foérflyttning af kontaktirdden & olika delar af ba-
nan och siledes vida mindre vinkelrdrelse af stromaftagaren (cirka 45° mot 180°),
dels slutligen ej minst den omstindigheten, att strémaftagarens vridpunkt kan
placeras inom normalsektionen for det fria utrymmet och ait, sisom ritningen
visar, ifrdgavarande apparat vid behof kan hel och hallen komma inom denna
normalsektion utan anvindande af nigra mer cller mindre pélitliga automatiska
omsittningsanordningar. Sasom stromaftagaren ar ritad 4 ritning 15,042, kan den
daremot ej passera sddana abnorma profilfértrangningar, som finnas t. ex. &
Vartabanan, men visas i ritningarne 15,043% och 15,044* en anordning af stromaf-
tagaren, medelst hvilken broar af anda ned till 4,4 m. hajd 6fver skenorna kunna
passeras och t. o. m. tunneln & sammanbindningshbanan genom Stockholm utan
nagon utvidgning.

De hufvudsakliga fordelarne af Oerlikonsystemet, nimligen méjlighet till tva af
hvarandra oheroende kontaktledningar af hvilka den ena kan repareras, under

* Atergifves ej hir.
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det trafiken uppehalles medelst den andra, mojlighet att anbringa skyddsnit un-
der kontakttriden, samt enkla och prisbhilliga upphangningsanordningar, synes mig
detta af mig foreslagna system iifvenledes besitta. Jag héanvisar till bref frin
Union E. G.* af den 28 juni, hvaruti detta system betecknas sisom ett visentligt:
framsteg framfor Oerlikons, och Oerlikonbolagets skrifvelse* af den 20 juni,
hvaraf synes, att dfven detta bolag stiller sig sympatiskt gent emot frigan, na-
turligtvis under forutsattning, att deras patenterade stromaftagare kommer till
anvindning.

Ehuru mdéjligheter torde forefinnas att pid en kontaktledning enl. ritning 15,042
anvianda stromaftagare, som ¢j komma i konflikt med Oecrlikons patent, finns
dock adnnu ingen annan typ af stromaftagare utarbetad, som fullt lampar sig har-
for. For utronande af Oerlikonbolagets pretentioner for anvandande afl strom-
aftagare enligt deras patent, lillskref jag bolaget med sidan forfragan. Sasom af
deras bifogade svarsskrifvelse* af den 6 juli framgér, dro deras pretentioner myc-
ket hoga och enligt mitt formenande oantagliga. Ehuru det ej ar omdjligt, att
reduktion héarulinnan kan astadkommas, anser jag dock till foljd af dessa hoga
ansprak och den omstiandigheten, att annan fér sidokontaktledning fullt lamplig
stromaftagare ej linnes konstruerad, under det riklig erfarenhet forefinnes ro-
rande stromaftagare for midtledning, afven for hogtension, ej vara lampligt att
utfora kontaktledningen a forsoksstriackan Tomteboda—Virtan med sidoledning
utan i stillet med midtledning, hvarvid dock hinsyn bor tagas till méjligheten
att profva saval Oerlikons stromaftagare som andra {or sidoledning konstruerade
stromaftagare 4 denna midtledning. Detta torde ock utan svarighet lata sig gora
genom att pd motorvagnarne eller lokomotivet placera denna for sidoledning af-
sedda strOmaftagare snedt, s att den kommer i riktigt lige i forhallande till
triden. Sadana stromaftagare komma harigenom i de flesta fall att skjuta utan-
for fria utrymmet och kunna ej utan omstillning passera de tringa hroarne,
men detta spelar ju ingen roll, di det torde fa anses fullt tillrackligt att utfora
prof med sidostromaftagare & en stracka mellan tva broar. Fér sadana prof,
som kriafva kontinuerlig korning langs striackan, anvandas vanliga hogtensions-
bygelstromaftagare for midtledning. I samband darmed, att forsok anstallas med
sidostromaftagare af Oerlikons och eventuellt annan konstruktion med kontakt
pa tradens undre yta, synes det afven vara lampligt att & en kort stricka jam-
sides med midtledningen, som di maéste uppbiras af konsolstolpar, montera en
kontaktledning efter Oerlikons system for kontakt & tridens o6fre yta.

Den rullande materiel, som bestéllts for forsoken, bestair som bekant af tva
elektriska Jokomotiv med transformator, tillitande en variation af spanningen i
kontaktledningen mellan 3,000 och 20,000 volt, samt tvd motorvagnar, hvilkas mo-
torer aro direkt lindade for en spanning af 6,000 volt och som siledes ej kunna
arbeta med annan spinning A4n denna. Genom att kéra lokomotiven med olika
spanningar afses naturligen att samla erfarenhetsron till hjalp for bedomande af
den i hvarje fall lampligaste kontaktledningsspianningen. Med motorvagnarne afses
bland annat utforande af fors6k med regelbunden trafik, for hvilket andamal
strickan Stockholm—IJirfva sidsom lampligast ar nirmast afsedd. D& dels utfo-
randet af kontaktledningen for sa hog spinning som 20,000 volt medfor sarskilda
kostnader, dels det torde vara tillrackligt att si hoga spanningar profvas pa den
ena forsoksbanan, anser jag, att endast banan Tomteboda—Virtan bor utféras
for sa hog spanning som 20,000 volt, under det strackan Tomteboda—Jarfva ut-
fores for en kontaktledningsspanning af 6,000 volt, hvarigenom billigare anlagg-
ningskostnad for denna del kan erhallas.

P4 grund af det ofvan anforda foreslar jag vordsamt rorande utforandet af
kontaktledningen fér forsoksbanan Tomteboda—Vartan,

att ledningen upphinges midt 6fver sparet med hansyn tagen till mojligheten

* Atergifves ¢j hir.
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att genom speciell placering af stromaftagarne kunna profva sidana, som éro
afsedda for sidoledning,

att isoleringen utfores pa sadant satt, att en arbetsspanning af 20,000 volt kan
tillitas,

ail 4 olika strackor direkt och indirekt upphéingning anvindas, oclh att i all-
ménhet utférandet af olika delar modifieras, si att mojligast mangsidiga erfaren-
het vinnes,

ait 4 en kort stricka afven en for kontakt pa ofre yvtan afsedd triad spannes
vid sidan af sparet.

Bifogade »Bestimmelser rorande utforande af elektriska ledningar for forsdok
med elekirisk jarnvagsdrift mellan Tomteboda och Virtan» aro utarbetade i en-
lighet med dessa principer, med undantag daraf att den for kontakt 4 ofre ytan
afsedda korta ledningen ej dr daruti upptagen, ehuru plats for densamma ar re-
serverad, utan har jag tinkt aterkomma hartill senare efter ytterligare under-
handlingar med Oerlikonfabriken. D& denna extra ledning ej inverkar pa utfo-
randet af midtledningen och det dr angeldget till undvikande af onédigt uppskof
med forsokens paborjande att snarast fi limna bestillning for utférande af
denna, torde det vara lampligt att skilja dessa frigor at. En annan friga, som
lampligen kan behandlas i samband med Oerlikonledningen och som ej heller
ar namnd i ifrdgavarande »Bestimmelser», ir anordnandet af skenforbindningar
resp. skentrddar for minskande af skenledningens motstind.

Vid utarbetandet af ifragavarande »Bestimmelser» har jag utgatt fran det an-
tagandet, att samtliga viagbroar & Vartabanan ha en fri hojd af minst 4,8 m 6f-
ver skendfverkant, och maste det sattas som villkor for forsékens andamalsen-
liga bedrifvande, att denna minimihdjd ej underskrides.

Stockholm den 3 september 1904,
ROB. DAHLANDER.



