Bilaga n:r 2.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSENS FORSOK MED ELEK-
TRISK JARNVAGSDRIFT

afse hufvudsakligen foljande foremaial och uppgifter:

A) Krafistationen.

1) Sikerhetsapparater for generatorers och transformatorers skyddande mot
ofverspinningar och kortslutningar.
2) Reglering af spanningen vid véaxlande belastning.

B) De elektriska ledningarne.

1) Olika upphangningsanordningar, isolatorer och andra detaljer for kontakt-
ledningen & fri bana och under vigbroar samt a stationer.

2) Siikerhetsanordningar till forebyggande af fara eller skada genom nedfal-
lande tradar, som féora hogspand strom.

3) Skyddsanordningar vid i planet korsande vagar.

4) Anordning och uppdelning af kontaktledningen a stationer for ékande af
trafiksikerheten.

5) Matningar af impedans i kontakt- och skenledning, den senare dfven med
elektriska skenféorbindningar af olika slag. Undersokning af isolationstillstandet
vid olika forhallanden. .

6) Undersokning rorande lickande och vagabonderande strommar och medel
till forebyggande af fara eller skada darigenom.

7) Banstrommarnes inverkan pa utmed banan lopande ledningar for telegra-
fering och telefonering och medel till forebyggande af sidana storningar.

C) Rullande materielen.

1) Motorernas egenskaper sdisom rorande dragkraft och hastighet, uppvarm-
ning och effekt vid kort och langvarig drift med dels naturlig och dels forcerad
ventilation, gnistbildning, héallbarhet, 6fverbelastningsférmaga, adhesionsviktens ut-
nyitjande vid olika frekvens, verkningsgrad och fasforskjutning vid olika belast-
ningsforhillanden, accelerationens storlek i olika fall, kuggvixlarne.

2) Elektriska padrags- och regleringsanordningar af olika slag, sirskildt ap-
parater for indirekt padrag vid multipelkoppling af flere lokomotiv och motor-
vagnar.

3) Stromaftagare af olika konstruktion.

4) Matning af tagmotstind och energiforbrukning vid olika tigsammansatt-
ning och hastighet. .

5) Automatiska bromssystem med vakuum och tryckluft, apterade for elek-
trisk drift.

6) Uppvarmning af tag medelst elektrisk strom.

7) Elektrisk tagbelysning.

8) Signalanordningar medelst tryckluft.

9 Anordningar 4 lokomotiv och vagnar till forebyggande af fara genom den
hogspinda strommen for passagerare och tigbetjianing.
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[ samband med forsoken synas hufvudsakligen f6ljande frigor bhéra klargo-
ras medelst utredningar och diskussioner:

1) Spanning och frekvens i kontakt- och matareledningar.

2) Anordning af kontakiledningen och matareledningar & fri bana, under
broar och i tunnlar samt & stationer. Anordningar och instruktioner for allman-
hetens och jarnvagspersonalens sakerhet.

3) Kontaktledningens uppdelning i sektioner och #ndamaélsenligaste forbindelse
med matareledningen for begransning af intriaffande fel och underlittande af re-
parationer.

4) Anordningar for revision och reparation af elektriska ledningar. Instrue-
rande af banbevakningen for afhjalpande af mindre fel.

5) Lampligaste system for bromsning, uppvarmning och belysning af elek-
triska tdg med hénsyn till nu befintlig rullande materiel.

6) Hvilket multipelkopplingssystem synes lampligast anvinda for kommande
anlaggningar?

Huru skall ctt enhetligt sddant system kunna anvindas foér olika slags mo-
torer och paddragsanordningar, si att motorvagnar och lokomotiv af i o6frigt olika
konstruktion kunna hopkopplas och mandvreras af en forare?

7) Hvilken motortyp och hvilken utvixlingsanordning mellan motor och drif-
axel &aro for olika dndamal mest lampliga, och huru skall konstruktionen vara
utford for underlattande af utbyte och erndende af si billiga reparationskostna-
der som mojligt?

8) Revision och reparation af elekiriska lokomotiv och motorvagnar och upp-
skattning af arliga kostnaden for dessa arbeten.

9) Kan genom eldarens obehoflighet & elektriska tidg en man inbesparas?

10) Medfor inférandet af elektrisk drift ndgon 6kning eller minskning af kost-
naden for banofverbyggnadens underhall?

11) T hvad man ar det nodvindigt att af strategiska och andra skal bibehalla
de nuvarande anordningarne fér anglokomotivdrift 4 en bana, som omvandlas till
elektrisk drift?

12) I hvad mdan kunna militira hinsyn lagga hinder i vagen foér vissa vat-
tenfalls utnyttjande eller vissa banstrickors omvandling till elektrisk drift, och i
hvad man kunna dessa hinder 6fvervinnas?



