Bilaga n:r 15.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSENS SAKERHETSFORESKRIF-
TER RORANDE DEN ELEKTRISKA FORSOKSDRIFTEN.

ALLMAN INSTRUKTION FOR JARNVAGSPERSONALEN ANGAENDE FORSOKS-
BANANS ELEKTRISKA LEDNINGAR.

Allt vidrorande af de elektriska ledningarne ofver banan och under broar, da
ledningarne é#ro stromforande, medfér lifsfara, antingen berdringen sker dirckt
medelst nagon kroppsdel eller medelst nagot foremal af metall, tria eller an-
nat amne.

PA grund hiraf ar det forbjudet att vistas pa vagnstak, som befinna sig under
de elektriska ledningarne. Maskinpersonalen hor ocksa undvika att klattra upp
pa tendrarne, da dessa std under de elektriska ledningarne.

DA i narheten af de elektriska ledningarne mitningar eller andra sadana ar-
beten skola foretagas, som kunna medfora risk af beroring med ledningarne, sa
maste en elektrisk bevakningsman fran kraftstationen vara nirvarande, och skall
han da genom jordférbindning géra ifridgavarande del af ledningen ofarlig.

Detta kan likval for att ej hindra de elektriska tigens gang tillatas endas!
pa darfor lampade tider, hvarom den elektriske bevakningsmannen erhaller order
fran kraftstationen.

Arbete af detta slag far endast da ske utan sadan bevakningsmans nidrvaro, nar
forut skriftligt meddelande erhdallits fran kraftstationen, alt alla ledningar dro
stromlosa, och endast under den tid, som i detta meddelande angifvits.

Koérning med profilmall under de elektriska ledningarne fir endast ske pa
tid, da enligt skriftligt meddelande fran kraftstationen alla ledningar dro stromlosa.

Om ledning nedfallit pd marken, si att den beror rilerna, astadkommer den
i regel kortslutning och strommens afbrytande. Da det emellertid kan intraffa,
att ej si fullstindig berdring erhalles, att strommen brytes, ar det férbjudet att
vidrora den nedfallna traden, innan den blifvit jordféorbunden. En nedfallen led-
ning jordforbindes pa féljande sitt. En jarntrad eller annan metalltrad (sidan
trad, eller battre, smacker lina skall finnas a stationerna, hos banvakterna och &a
de elektriska lokomotiven och motorvagnarne) af minst 3 millimeters diameter
fastgores forst omsorgsfullt vid en eller bada rialerna och kastas sedan 6fver lednings-
traden, hvilken den pa inga villkor fir berora, innan den fastgiorts vid ralerna. Vid
kastandet skall traden slippas. Uppkommer vid denna foérbindningstrads heréring
med den nedfallna traden en gnista, sa iar detta ett tecken till, att den nedfallna traden
var farlig. Nar denna trad ar jordférbunden, dr densamma ofarlig, men skall, sa fort
sig gora later, dragas ur banan och uppfastas, sd att tdg kunna passera. Hela tiden
méste traden std i ledande forbindelse med skenorna, hvilket enklast astadkommes
pa sa satt, att forbindningstriaden val fastgéres vid densamma, hvarvid ar att
miarka, att om tradarne ett 6gonblick lésgoras fran hvarandra, fara kan uppsti,
ifall kraftstationen gor forsok att dnyo péaslappa strommen. Ifragavarande for-
bindningstrad hor vara sa lang, att den tilliter ledningstradens undanflyttande,
sa att tag utan oligenhet kunna passera, for hvilket Andamal afven fordras, att
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forbindningstraden fastgores vid skenan pa lampligt satt exempelvis vid en skarf,
sa att den kommer utanfér normalsektionen for det fria rummet.

S4 snart som mojligt skall underrittelse om, att ledning nedfallit, l1&mnas
till kraftstationen i Tomtehoda, som éfven snarast skall erhalla underrittelse om
andra fel eller ovanliga foreteelser, som iakttagits & de elektriska ledningarne.

Kraftstationen i Tomteboda har rikstelefon n:r 98 52.

Har nagon blifvit skadad af strom fran de clektriska ledningarne, sa skall
genast lakare efterskickas, och upplifningsférsok, pa satt som for drunknande,
foretagas. Tryckta foreskrifter, rorande hvad som bor iakttagas i detta afseende,
erhallas fran maskindirektéren och trafikinspektoren.

INSTRUKTION FOR FORARNE A DE ELEKTRISKA TAGEN.

De elektriska motorvagnarne och det elektriska lokomotivet n:r 1 hafva 3 st
satser kontaktapparater, namligen en sats byglar f6r underkontakt och 2 satser
kontaktspon {6r sido- och underkontakt.

Byglarne, som manovreras medelst vakuum pa motorvagnstiget och medelst
lina pa elektriska lokomotivet, anvindas vid gang pa linjerna Tomtehoda—Vartan
och Tomteboda—Jiarfva samt idfven vid vaxling pa Centralstationen. DA nigon
sats kontaktapparater aro uppslappta, har foraren att tillse, att tiget e¢j kommer
att ga pa linje, dar antingen ingen kontaktledning finnes, cller diar densamma ar
utford pa ett satt, som e¢j passar ifragavarande apparater. Ilar motorvagn eller
elektriskt lokomotiv kommit ul pa sddant stille, sa maste kontaktapparaterna
genast neddragas, innan taget Ater sittes i rorelse, och ej uppslippas, forr in
taget ater kommit till passande kontaktledning. .

Mellan Tomteboda och Centralstationen anvindas kontaktspon, hvilka mandv-
reras medelst linor och spel. Vid nedgiende till Centralstationen pa rdlt spar
anvandas de kontaktspon, hvilkas spel dro mirkta A. Dessa spdn uppslappas, da
taget star midtfor plattformen vid Tomteboda, och med dem kan tiget gd dnda
in pa Centralstationen pa spar III. Man kan ifven med dessa byglar i nddfall
fara in pa spar II, men ej pa spar I. Sker infarden pa spar II, ar likval att
iakttaga, att da maste taget, innan det dter kan afga till Tomteboda, vixlas ofver
till spar III, emedan de kontaktspon, som anvandas for ging Centralstationen
Tomteboda, endast passa pa delta spar, men ej pa spar I eller IL

Har clektriskt tdg inkommit pa Centralstationen a4 spar III, si maste, innan
taget ater kan afga till Tomteboda, foraren ombyta kontaktspon, sa att han slapper
upp de spdn, hvilkas spel aro mirkta B, och faller ned de andra. Spéna B
anvandas for uppgdende Centralstationen—Tomteboda pa rdtf spar. Midtfor
plattformen vid Tomteboda uppslappas byglarne, och kontaktspona neddragas.

Skall vixling medelst elektriskt tag foretagas pa Centralstationen cller det
elektriska lokomotivet daka ut pa viandskifvan, sia skall detta ske med tillhjalp af
byglarne, och skola spona di vara neddragna. Ar det motorvagnstiget, som skall vaxia,
sé& fa endast byglarne pa motorvagnen i sOdra anden af taget vara uppslappta,
emedan eljest den norra motorvagnens byglar vid vaxlingen skulle komma ut
under sadan ledning, som endast ar afsedd for kontaktspon. Vid vaxlingen tjanst-
gor saledes endast en motorvagn, men ar detta fullt tillrackligt.

Det Aligger foraren att vid ombyte af kontaktapparater férst uppslippa dem,
som skola anviindas, och forst direfter neddraga de andra.
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P4 motorvagnstaget skall foraren afstinga den frimre plattformen till férare-
kupé. D& taget vid dndstationen vander, skall foraren ater oppna denna kupé
for trafikanter och sedan gi till andra #dnden af tiget medférande de tre losa
handtag, som erfordras for manévreringen.

Det aligger foraren tillse, att dorrar lill alla skdp, som innehdlla elektriska
apparater, hillas stingda for obehoriga. Han skall vidare inkoppla det elektriska
ljuset, dd sa erfordras.

Det Aligger ocksa foraren att mandvrera den elekiriska viarmeledningen, och
ar han skyldig tillse, att temperaturen i vagnarne hdlles omkring 15° C.

Skulle kontaktledning af en eller annan anledning blifva stromlés, hvilket
synes darigenom, att belysningen ej kan funktionera, si skall foraren genast
medelst medford telefonapparat satta sig i forbindelse med kraftstationen.

A clektriskt tag for allmin persontrafik skall foraren hafva ett bitride, som
skall vara instrueradt i sattet att frénsld strommen, stoppa taget och gifva bhe-
hofliga signaler. Detta bitrade skall under ligels gdng hafva sin plats i forarens
omedelbara néarhet.

Instruktionen for lokomolivférare och eldare vid Statens jarnvigar ar i tillamp-
liga delar géillande afven for de elektriska tigen.

Ingen m& fora elektriskt lokomotiv eller motorvagn utan att vara af fore-
stindaren for den clektriska forsoksdriften eller hans assistent préofvad och godkand.

INSTRUKTION FOR BOMVAKTEN VID G:A KUNGSHOLMSBROGATANS KORS-
NING MED STOCKHOLMS CENTRALSTATION.

Det dligger bomvakten att, da elektriskt tdg inkommer till eller afgir fran
Stockholms Central, medelst det vid hans plats for dndamalet uppsatia handtaget
inkoppla strommen pa ledningen o6fver G:a Kungsholmshrogatan och, sedan tiget
passerat, genast iter afkoppla stréommen. '

Inkoppling sker genom att draga handtaget nedat, franslagning genom att ater-
fora det i dess ofre lage. )

Inkoppling af strommen far ej ske, forrin bommarne iro fillda, och bom-
marne {& ej ater lyftas, forrin strommen franslagits.

Att strommen ar tillslagen formarkes genom ringande af en pa vaktkuren upp-
satt ringklocka, som ej upphor diarmed, forrin strémmen ater afkopplats.

Strommen skall vara inkopplad, under det nigon del af det elektriska tiget
befinner sig mellan linjeisolatorn omedelbart sdoder om G:a Kungsholmsbrogatan
och den fjirde ledningsstolpen norr om Kungsbron. Denna stolpe ar sarskildt
utmirkt medelst en hvit varningsskylt, som ar synlig fran bomvaktens plats.

Stockholm den 16 febr. 1907.
MAURITZ SAHLIN.
VIKTOR KLEMMING.

Ivar Virgin.



