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ELDRIFTEN
DRIFTSTORNINGAR PA KONTAKTLEDNING OVER HUVUDSPAR
FELUPPFOLJNING 1979

Till efterf&ljande redovisning bifogas:

Bilaga 1. Arssammanstdllning med st8rningar uppdelade pé
olika orsaksgrupper.

Bilaga 2. Procentuell fdrdelning p& orsaksgrupper av an-
talet stdrningar samt std8rningstid.

Bilaga 3. Stdrningarnas férdelning och omfattning aren
1965-1979.

Bilaga 4. Vissa stdrningars omfattning aren 1965-1979.

Bilaga 5. Orsaksgrupp C9 och Cl6. Bristfdlligt montage och
underhdll. Stdrningarnas omfattning aren 1965-1979.

Bilaga 6. Sammanstdllning av driftst6rningar och skador
pd linjestrdcka.

Bilaga 7. Sammanstdllning av driftstdrningar och skador
f6r vissa stdrre bangardsomraden.

Bilaga 8. FOr reparation anvidnda resurser.

Orsaksgrupp A: Orsaker, vilkas frekvens eller fdljder ej
kunna begrdnsas genom atgdrder avseende
konstruktion, underhall, drift eller ut-
nyttjandet av SJ anordningar f&r elektrisk
tagdrift.

Stormskadorna har visserligen varit fdrre &n under f&re-
gdende ar men av sammanlagt 26 stdrningar dr inte mindre
dn 24 redovisade som trd&dfall mot ledningarna. Till dessa
kommer ytterligare 4 st v g a snd och is som lagt sig pa
trdden sd att de sedan bdjt sig mot ledningarna.

Samma tendens till stdrningar kan dven spdras i de rap-
porter som inkommit fr&n vintern 1980.

Trddrdjningen maste forbdttras fOr att minska denna stdr-
ningsorsak.

Skador;p g a bristféiiig lastning visar ingen tendens till
avtagande. Huvudparten av skadorna har f&rorsakats av
presenningar och :xepy som slagit upp i ledningarna. Nagra

andra skadeexempel" Ar¥%+ %,

Avfallande last som pappersrullar, hopfdllbara container,
timmer mm.



SJM 538/80 SJ

FOrskjutna laster p g a dalig 1l&sning.

Overslag fr&n OSppen lucka p& tankvagn och st8lband frén
last.

Sammanlagt har dessa skador fdrorsakat 171 timmars stdr-
ningstid. Upplysningsvis kan meddelas att fOr reparation
har 91 personer och 21 revisionsfordon varit engagerade.
Hir har &ndd ej medridknats de skador pd& kontaktledningen
som kan ha orsakats av bristfdllig lastning men lett till
haveri f&rst ndr nidsta tag passerat. Sadana driftstdr-
ningar har redovisats som str&mavtagarfel under grupp D.

Orsaksgrupp B: Orsaker, vilkas frekvens eller f&ljder
kunna begridnsas genom atgdrder avseende
konstruktion, underhall eller drift av
SJ omformarstationer eller kopplings-
centraler.

De flesta stdrningar inom denna grupp har ej stdrt kon-
taktledningen och ddrfdr ej medtagits i denna samman-
stdllning.

Orsaksgrupp C: Orsaker, vilkas frekvens eller fdljder
kunna gridnsas genom atgdrder avseende
konstruktion, underhdll eller drift av
kontaktledningen.

Stdrsta antalet stdrningar inom denna grupp har intr&ffat
p g a bristfdlligt montage och otillfredsst&dllande under-
hd11 (45 st). N&gon klar grdns mellan dessa orsaker &r
svar att dra.

Ovanligt m&nga stdrningar har intrdffat p g a daligt
dragna skruvar i utliggarnas rorknutar och hallare. I
ndgot fall har greppet sldppt i samband med strimgenom-
gdng vid isolatorfel.

Under &ret har omfattande kdrningar utfdrts med bak
kontrollvagn, varvid kunnat konstaterats att tradldget
i m&nga fall ej varit tillfredsst&dllande och speciellt
d& i vaxelutliggare och pd spannmitt i vissa 8vergangs-
kurvor. '

Orsaksgrupp D: Orsaker, vilkas frekvens eller fd&ljder
kunna begrinsas genom atgdrder avseende
utnyttjandet av kontaktledningen.

Sedan 1972 har antalet driftstdrningar inom denna grupp
stdndigt Okat.

Som dven pdpekats tidigare &r &r det i vissa fall svart
att faststdlla grundorsaken till ett haveri. Tillvara-
tagna toppbyglar visar i nagra fall att delar av kolslit-
skenan saknats och fidstet varit kraftigt nedslitet, vilket
tyder nd att strdmavtagaren gatt verksam lang stradcka
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utan att man uppmdrksammat detta.

I januari 1980 utsdndes SJM 24/80 med uppmaning om lok-
personalens medverkan att kontrollera strdmavtagarna sa
ofta tillfidlle ges f8r att pd sa sdtt minska skadeverk-
ningarna. Elpersonalen uppmanas dven att ge akt pd strdm-
avtagare och sla larm om fel uppt&dckes.

Som tidigare ndmnts under grupp A kan orsaken i en del
fall vara lastdverskridande i tidigare tag som skadat
kontaktledningen. Tillvaratagna delar av presenningar
och rep tyder pa detta.

Av de 58 driftstbrningar, som fdrorsakats av strémavtagar-
fel, f6rdelar sig stdrningarna pa féljande fordon:

RC-1ok - 42 stdrningar
X1 - 9 "
Du 2 - 1 "
RM — 1 "
Oidentifierat - 5 "

Under D-gruppen redovisas inte mindre &n 35 stdrningar
(21 st 1978) p g a felmandver pa och med 'lok.

I 18 fall har ledningarna bridnts av Q‘q_é att man l&dmnat
loken utan tillsyn med strdmavtagaren*uppfdlld.

I 9 fall har man passerat elspdrrtavla eller k&rt in pa
jordad ledning.

Ovriga fall férdelar sig pa skilda orsaker som upptagning
av strdmavtagare utanfdr elspdrrtavla eller svdngbar
kontaktledning mm.

Allmant

Allmdnt kan konstateras att dkningen av antalet drift-
stdérningar sker inom orsaksgrupper ddr eftersatt kontroll,
inspektion och fdrebyggande underhdall kan ifragasé&dttas
och det berdr savdl ban-, maskin- som trafikfunktionerna.





